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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant den Neubau eines verdichteten, gewerblich gepragten Quartiers
an der Longericher Strale in KoIn-Nippes. Hinsichtlich der Nutzung ist eine Mischung aus
Gewerbe und Wohnen vorgesehen. Zudem soll eine Kita realisiert werden.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Bebauungsplanentwurfs ist in den An-
lagen 1.1 und 1.2 dargestellt.

Das Plangebiet soll im Nordosten gewerblich genutzt werden. Daher erfolgt hier die Fest-
setzung eines Gewerbegebiets (GE). Das librige Plangebiet soll sowohl fiir Wohnen als auch
fur Gewerbe genutzt werden. Um dieses Nebeneinander zu ermdglichen, werden hier die
urbanen Gebiete MU 1 und MU 2 festgesetzt.

Umliegend um das Plangebiet befinden sich gewerbliche Nutzungen; nérdlich liegen die
ICE- und S-Bahn-Instandhaltungswerke der Deutschen Bahn, die insbesondere im sensib-
len Nachtzeitraum intensiv genutzt werden. Weiterhin liegen 6stlich des Plangebiets Ran-
giergleise. Suddstlich angrenzend an das Plangebiet liegt eine Pkw-SB-Waschanlage; siid-
Ostlich angrenzend befindet sich ein Discounter. Nordwestlich des Plangebiets befinden
sich Gewerbegebiete. Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [9] erfolgt
daher die Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldarmimmissionen. Die
Bewertung der Gewerbeldarmimmissionen erfolgt gemal der TA Larm [5]. Sofern die Vor-
gaben der TA Larm nicht eingehalten werden, werden MaBnahmen dimensioniert, die eine
Umsetzung des Vorhabens ermdglichen. Weiterhin erfolgt die Betrachtung der vom Vor-
haben ausgeldsten Immissionen im Umfeld. Fir die im urbanen Gebiet geplanten Nutzun-
gen liegen bereits konkrete Konzepte vor. Hier wird exemplarisch die Nutzung durch ein
Hotel, einen Nahversorger und Kitas untersucht und somit die Vollziehbarkeit des Bebau-
ungsplans aufgezeigt. Fiir die nordlichen Gewerbegebietsflachen GE 1 und GE 2 liegen sol-
che Konzepte nicht vor. Hier erfolgt daher eine Gerduschkontingentierung nach DIN 45691
[18], sodass hier nach § 9 Abs. 23 a) bb) BauGB Gerauschemissionskontingente im Bebau-
ungsplan festgesetzt werden kénnen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind zudem insbesondere die durch die Longe-
richer StraBe und die Bahntrasse auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissio-
nen mithilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend
anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten. Zuséatzlich erfolgt eine Er-
mittlung und Bewertung der vom Vorhaben ausgeldsten Verdnderungen auf den Ver-
kehrslarm im Umfeld (Vergleich Null- und Planfall). Die Verkehrslarmimmissionen der be-
nachbarten StraBen sowie Schienenwege sind gemaB den Vorgaben der RLS-19 [19] und
der Schall 03 [20] zu berechnen. Die anschlieBende Beurteilung erfolgt geschossweise, ge-
trennt fir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 [11]. Im Falle einer Uberschreitung der Orientie-
rungswerte sind grundsatzliche SchallschutzmaBnahmen zu prifen, die eine Umsetzung
der Planung ermdglichen kdnnen.

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen sowie allgemeingdltiger Emis-

sions- und Berechnungsansatze der Parkplatzlarmstudie sind im vorliegenden Bericht die F 9624-4-BER-004
11.03.2026

aus der Nutzung der geplanten Stellplatzanlagen fiir Anwohner sowohl fiir die geplanten
Gebaude als auch fir die bestehenden umliegenden Gebaude zu erwartenden Gerau-
schimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BlmSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen durch Fassung
setz Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und ahnli-
che Vorgange
[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, VvV 12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. Juni geandert am
fuhrung des Bundes-Immissi- 1990 04.11.2020
onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung
[3] BauNVO Baunutzungsver- Baunutzungsverordnung in der VvV  01.03.2000
ordnung Fassung der Bekanntmachung
vom 21. November 2017 (BGBI. |
S. 3786), die durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 14. Juni 2021
(BGBI. I S. 1802) geédndert wor-
den ist
[4] BauO NRW Landesbauord- In der Fassung der Bekanntma- V  04.08.2018
nung chung vom 04.08.2018 (GV.NRW. zuletzt gedn-
Bauordnung fiir das Land 2018 S. 421) dert am
Nordrhein-Westfalen 14.09.2021
[5] TA Ldrm Gemeinsames Ministerialblatt Nr. VV  26.08.1998,
Sechste AVWV zum Bundes- 26, herausgegeben vom Bundes- zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, ministerium des Inneren vom dert am
technische Anleitung zum 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[6] TA Larm Schreiben des Bundesministeri- VV 07.07.2017
ums fur Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit — Kor-
rektur redaktioneller Fehler beim
Vollzug der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm -
TA Larm
[71 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — N Januar 2018
Teil 1: Mindestanforderungen
[8] DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - N Januar 2018
Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[9] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allgemei- Oktober1999
nes Berechnungsverfahren, Ver- (Entwurf
weis in der TA Ldrm auf den Ent- Sept. 1997)
wurf September 1997

[10] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N November
akustischen Eigenschaften von 2017
Gebduden aus den Bauteileigen-
schaften — Teil 4: Schallibertra-
gung von Raumen ins Freie

[11] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau - N Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung

[12] DIN 18 005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau —Be- N Juli 2023

Beiblatt 1 rechnungsverfahren; Schalltech-

nische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung

[13] DIN 45 680 Messung und Bewertung tieffre- N Marz 1997
guenter Gerdauschimmissionen in
der Nachbarschaft

[14] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tieffre- N  Marz 1997
qguenter Gerdauschimmissionen in
der Nachbarschaft, Hinweise zur
Beurteilung bei gewerblichen
Anlagen

[15] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Entwurf No-
von Gerauschen und Ermittlung vember
eines Tonzuschlages fur die Be- 2002,
urteilung von Gerdauschimmissio- Entwurf Ja-
nen; Verweis in der TA Ldrm auf nuar 1992
Entwurf Januar 1992

[16] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermittlung
eines Tonzuschlages fir die Be-
urteilung von Gerduschimmissio-
nen

[17] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigun-
von Gerauschen und Ermittlung gen zu DIN
eines Tonzuschlages fur die Be- 45681:2005-
urteilung von Gerduschimmissio- 03 August
nen 2006

F 9624-4-BER-004
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[18] DIN 45 691 Geraduschkontingentierung N Dezember
2006
[19] RLS-19 Eingeflhrt mit 2. Verordnung zur RIL Februar 2020
Richtlinien fir den Larm- Anderung der 16.BImSchV vom
schutz an Stralen 4.11.2020
[20] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben zu treten am
Schallimmissionen von Schie- Bonn am 23.12.2014 01.01.2015
nenwegen
[21] ZTV-ING 8.1 Teil 8: Weitere Bauwerke Ab- RIL Februar 2025
Zuséatzliche Technische Ver-  schnitt 1: Larmschutzwénde:
tragsbedingungen und Richt- Bundesministerium fir Digitales
linien fur Ingenieurbauten und Verkehr
[22] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der 5/2001
Immissionswerte mittels
Prognose
[23] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berech-  Landesamtes fiir Umweltschutz,
nung von Schallemissionen 6. Uberarbeitete Auflage
aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhofen so-
wie von Parkh&usern und
Tiefgaragen
[24] Empfehlungen zur Bestim- ~ LANUV NRW Hinweise zur Cnet  Lit.  26.09.2012
mung der meteorologischen  gijjdung
Démpfung Cyyet gemaB DIN
9613-2
[25] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fiir Um- Lit. 1995
tersuchung der Lkw-Ladege- welt und Geologie: Schriften-
rdusche auf Betriebsgeldnden reihe Umwelt und Geologie
von Frachtzentren, Ausliefe- Larmschutz in Hessen, Heft 192
rungslagern und Speditionen
[26] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fiir Um- Lit. 2005

tersuchung der Gerdusche-
missionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgeldanden
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrau-
chermérkten

welt und Geologie: Schriften-
reihe Umwelt und Geologie
Larmschutz in Hessen, Heft 3
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Titel

Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[27] Technischer Bericht Nr.4054
zur Untersuchung der Ge-

Schriftenreihe der Hessischen Lit. 1999
Landesanstalt fir Umwelt, Heft

ckchen

rauschemissionen und —im- 275
missionen von Tankstellen

[28] Verwendung von akustischen Bayrisches Landesamt fiir Um- Lit. Dezember
Ruckfahrwarneinrichtungen  weltschutz 2001

[29] Verkehrsuntersuchung LINDSCHULTE Ingenieurgesell- P 5.02.2026
Projektentwicklung Longeri- schaft mbH

cher Straf3e in KoIn-Bildersto-

[30] Verkehrszahlen Schiene
Stecken 2610 und 2615

Prognose 2030 (Deutschland-

Zur Verfligung gestellt durch die P 09.11.2022
Deutsch Bahn AG

Tak
[31] PTa:\)unterIagen Zur Verfligung gestellt durch P Stand:
den Auftraggeber 04.09.2025
[32] Bebauungsplanentwurf- Zur Verfugung gestellt durch P Stand:
entwurf den Auftraggeber 03.02.2026

dedaten LoD1 / Allgemeine

[33] Hohendaten DGM1 / Geb&u-

Land NRW (2018) Datenlizenz P 2020/2021
Deutschland — Namensnennung

Basiskarten abk — Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
[34] Schalltechnische Untersu- Accon Koéln GmbH P 30.08.2013
chung zum Planfeststellungs-
verfahren fiir die geplante Er-
richtung des ICE-Werkes in
KéIn-Nippes im Bereich des
ehemaligen Glterbahnhofs
- Prifung gemaB TA Larm -
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben

F 9624-4-BER-004
11.03.2026




PEUIZ

Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

Das etwa 4 ha groBe Plangebiet liegt im Kolner Stadtteil Bilderstockchen, im Stadtbezirk
Nippes. Es wird im Nordosten von Bahngleisen, im Stidwesten von der Longericher Stral3e
und im Stdosten von einem gewerblich genutzten Grundstlick begrenzt. Nordwestlich des
Plangebiets befindet sich eine Brachflache unterhalb derer die EtzelstraBe in Tunnellage
verlauft. Die Abmessungen des Plangebiets betragen etwa 450 m in der Lange und 80 m
in der Breite. Im Bestand beinhaltet es einen Parkplatz sowie Brachflache.

Die nordliche bis norddstliche Umgebung des Plangebiets ist durch Bahngleise sowie die
ICE- und S-Bahn-Instandhaltungswerke von KéIn-Nippes gepragt. Stidostlich sowie nord-
westlich des Plangebiets dominiert gewerbliche Bebauung, wahrend im Stiden hauptséach-
lich Wohnbebauung vorhanden ist.

Das Planvorhaben sieht den Neubau eines verdichteten, gewerblich gepragten Quartiers
vor. Die geplanten Nutzungen beinhalten ein Hotel, Nahversorgung, Gastronomie, eine
Kita, freifinanziertes, 6ffentlich geférdertes und gewerbliches Wohnen sowie einen Mobi-
lity Hub. Die Nutzungen sind in der Anlage 6.2 verortet.

Die Anlieferung der Betriebe soll im Nordosten des MU 1 entlang der Bahntrasse erfolgen,
sodass die Emissionen in Richtung der geplanten Nutzungen in den MU 1 und MU 2 sowie
des bestehenden Wohnens an der Longericher StraBe schalltechnisch abgeschirmt werden.
Im Norden des MU 1 wird der Mobility-Hub geplant, weiterhin ist im Stiden des MU 2 eine
Tiefgarage mit einer direkten Anbindung an die Longericher StraBe geplant.

Nordwestlich des Plangebiets liegen Gewerbegebietsflachen innerhalb der Geltungsberei-
che der rechtskraftigen Bebauungsplane Nr. 6450/07 und Nr. 64496/02. Unmittelbar stid-
lich angrenzend an die Gewerbegebiete liegt an der Mihlhausenstrae der Geltungsbe-
reich des Bebauungsplans Nr. 65490.03, welcher fur das hier befindliche Wohnen ein reines
Wohngebiet (WR) festsetzt.

Die Gewerbegebiete nehmen mit ihren Festsetzungen (Immissionswirksame Flachenschall-
leistungspegel) bereits Bezug auf das reine Wohngebiet (WR) mit seinem hohen Schutz-
anspruch, sodass aus den Gewerbegebieten heraus im Plangebiet flr eine Nutzung als
Gewerbe- (GE) oder urbanes Gebiet (MU) keine relevanten Immissionen zu erwarten sind.

Sudostlich der StraBe "Am Bilderstdckchen" liegen entlang der Longericher Stralle weitere
Wohnnutzungen, welche nicht im Geltungsbereich eines rechtskraftigen Bebauungsplans
liegen. Hier wird im Hinblick auf die Gberwiegende Pragung durch Wohnen im Weiteren
der Schutzanspruch entsprechend einem allgemeinen Wohngebiet (WA) berlicksichtigt.

Die Wohnbebauung entlang der EtzelstraBe auf der gegeniberliegenden Seite der
Bahntrasse liegt ebenfalls nicht im Geltungsbereich eines rechtskraftigen Bebauungsplans,
sodass auch hier im Weiteren der Schutzanspruch entsprechend einem allgemeinen
Wohngebiet (WA) berticksichtigt wird.

Nordlich am Heckpfad befinden sich weitere vereinzelte Wohnnutzungen; hier wird ein
Schutzanspruch entsprechend einem Mischgebiet oder Wohnen im AuBenbereich (Ml) an-
gesetzt.

Umliegend um das Plangebiet befinden sich gewerbliche Nutzungen; nérdlich liegen die
ICE- und S-Bahn-Instandhaltungswerke der Bahn, die insbesondere im sensiblen
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Nachtzeitraum intensiv genutzt werden. Weiterhin liegen &stlich des Plangebiets Rangier-
gleise. Stidostlich angrenzend an das Plangebiet liegt eine Pkw-SB-Waschanlage; stiidost-
lich angrenzend befindet sich ein Discounter. Nordwestlich des Plangebiets befinden sich
Gewerbegebiete, die jedoch durch das angrenzende reine Wohngebiet bereits heute in
ihrem Emissionsverhalten stark eingeschrankt sind. Die Gewerbegebiete sind zudem durch
die rechtskraftigen Bebauungspldne kontingentiert; die entsprechenden IFSP werden im
Weiteren mitberlicksichtigt, obwohl durch die bestehenden Restriktionen hier fir ein Ge-
werbe- oder urbanes Gebiet keine relevanten anteiligen Immissionen zu erwarten sind.
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4 Beurteilungsgrundlagen
4.1 Gewerbeldarm gemaB TA Liarm

4.1.1 Immissionsrichtwerte der TA Lirm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [5] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen Immis-
sionsort die Immissionsrichtwerte nicht lberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stérks-
ten betroffenen schutzbedirftigen Raumes. Daher sind passive LarmschutzmaBnahmen
(z.B. Ertlichtigung der Fenster) hier nicht zu bertcksichtigen.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgefiihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete cc 40
(WA)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

4.1.2 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. Gemal TA Larm gilt:

.Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung
aus Griinden des Ldrmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzes-
zweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am maBgeblichen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”
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Zur Berlicksichtigung der Gewerbeldarmvorbelastung wird in der vorliegenden Untersu-
chung daher fiur die geplanten gewerblichen Nutzungen im Plangebiet zum Tageszeitraum
als ,anteiliger Immissionsrichtwert” ein um 6 dB geminderter Immissionsrichtwert ange-
setzt. Nachts ist insbesondere durch die ICE- und S-Bahn-Instandhaltungswerke von er-
heblichen Immissionen aus dem Umfeld auszugehen, sodass hier damit zu rechnen ist,
dass insbesondere in den Wohngebieten die Immissionsrichtwerte bereits in der Bestands-
situation nachts Uberschritten werden. Im Hinblick auf den sensiblen Nachtzeitraum wird
daher eine Unterschreitung des Immissionsrichtwerts der TA Larm im Umfeld von mind.
10 dB angestrebt (Einwirkungsbereich der TA Larm).

Zum Beispiel wird in den reinen Wohngebieten tags ein anteiliger Immissionsrichtwert von
44 dB(A) statt dem Immissionsrichtwert der TA Larm von 50 dB(A) anteilig fur das Vorha-
ben angestrebt. Im Nachtzeitraum werden hier 25 dB(A) statt dem Immissionsrichtwert von
35 dB(A) angestrebt.

Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB Ulberschreiten.

Ruhezeiten

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den UGbrigen Gebieten sind keine Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
zu bertcksichtigen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auB3erhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen diese Werte:

+ in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB lberschreiten.
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Verkehrsgerdausche

Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie moglich zu vermindern, soweit:

+ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3 dB
erhohen,

» keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vergleiche Tabelle 4.3) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fir den StraBenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90). Ausgenommen von
den Anforderungen sind hierbei Immissionsorte in Industrie- und Gewerbegebieten.

Anmerkung
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [5] heiBt es:
(Zitat Anfang)
Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis
f bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Storwirkung von
Gerduschen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:
(Zitat Ende)
Hier handelt es sich gemaB einem Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit [6] um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier
die Buchstaben e bis g gemal Nummer 6.1 der TA Larm [5].
Bewertung gemaf3 DIN 18005

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [11].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [12] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen anzustreben.
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Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den Be-

urteilungspegel L,
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet ) verglelchbaren
offentlichen Anlagen
L. [dB(A)] L- [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD),
e . 60 50 60 45
Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Mischgebiete (M),
. 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Die oben dargestellten Orientierungswerte gelten fir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schldagt die WHO fur den Flugldarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben. Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben
werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
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werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaB3-
nahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere fiir Schlafréume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

4.3 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwéagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrs-
larm nicht ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegel-
werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein
Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhdhungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Ausldsewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemaB 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als Mafstab, ab welcher Héhe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu
erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
StraBBen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumaBnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erh6hung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Miunster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Ta-
belle 4.3 dargestellt.
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Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsausweisung [dB(A)]

Tag Nacht

Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BIm-
Schv

Stellplatze und Tiefgaragen fiir Anwohner

Fur rein dem Wohnen zuzurechnende Tiefgaragen und Stellplatze gibt es keine rechtsver-
bindlichen Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentlichen
Sinne keine gewerbliche Nutzung darstellen.

In der mittlerweile aufgehobenen Landesbauordnung NRW vom 21.07.2018 (§ 51 (7)) hieB
es hierzu: ,[Stellpldtze] miissen so angeordnet und ausgefiihrt werden, dass ihre Benutzung
die Gesundheit nicht schédigt und Ldrm oder Geriiche das Arbeiten und Wohnen, die Ruhe
und die Erholung in der Umgebung nicht tiber das zumutbare MaB3 hinaus stéren”. Die neue
Landesbauordnung [4] macht hier hingegen keine Vorgaben zur Umsetzung von privaten
Stellplatzanlagen mehr. Stellplatze und Garagen fir Wohnnutzungen sind nach Baunut-
zungsverordnung auf Privatgrundstlicken grundsatzlich zulassig [3].

Dabei sind nach der aktuellen Rechtsprechung im straBennahen Bereich angeordnete Ga-
ragen, Stellplatze, Einfahrten und auch Tiefgaragen grundsatzlich hinzunehmen (OVG
Minster 08.08.2013 / Az. 7 B 570/13), hier sind dem Nachbarn u.U. architektonische Selbst-
schutzmaBnahmen (SchlieBen des Fensters) zuzumuten (OVG Munster, 29.10.2012 Az. 2 A
723/11). Im riickwartigen Grundstiicksbereich kdnnen Larmbeldstigungen von Stellplatzen
oder Garagen eher die Grenze des Zumutbaren Uberschreiten (OVG Miinster, 15.05.2013,
Az.:2 A 3010/11).

Im vorliegenden Fall soll ein Mobility-Hub sowie eine Tiefgarage an der Longericher StraBe
errichtet werden. Die Zufahrt erfolgt straBennah und belastet somit nur die ohnehin aus
der Longericher StraBe und dem Schienenldrm vorbelasteten Fassaden.

Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens erfolgt eine Bewertung, ob durch die
Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fiir eine solche Beurteilung
werden hier ersatzweise zum einen die (strengen) Regularien der TA Larm sowie zum an-
deren die DIN 18005 herangezogen, um eine Bewertung der Schallimmissionen an der ei-
genen sowie der Nachbarbebauung durchfiihren zu kénnen.

Zwar sind die Nutzungen des Mobility-Hubs und die Tiefgarage durch parkende Anwohner
nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA Ldrm zu betrachten, jedoch ist grundsatzlich
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eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf
ein Mindestmal nach dem Stand der Technik anzustreben.

Die Angabe der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen zum Nachtzeitraum erfolgt hier je-
doch rein informativ. Nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wrttem-
berg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 sind Maximalpegel bei der Beurteilung von Immissi-
onen an Tiefgaragen von Wohnanlagen nicht zu beriicksichtigen.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbeldrmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von auBen auf das Plangebiet einwirken
bzw. von ihm ausgehen, erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messda-
ten / Literaturdaten und unter Beriicksichtigung der Nutzungsangaben des im Datenan-
hang naher beschriebenen, digitalen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerduschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 2.1 dargestellt ist, berticksichtigt. Im Kapitel 5.2
werden die Emissionsansatze beschrieben. Die zugehdrigen Schallleistungspegel werden
im Datenanhang aufgefiihrt. Der Anlage 2.2 ist die Lage der berticksichtigten Immission-
sorte im Plangebiet zu entnehmen. Ein Lageplan der Gerduschquellen im Plangebiet (MU 1
und MU 2) ist in Anlage 6 dargestellt. Fiir die unbekannten Nutzungen im GE 1 und GE 2
erfolgt nachfolgend eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691, um einen potenziel-
len Immissionskonflikt zwischen Gewerbe und geplantem und vorhandenem Wohnen dau-
erhaft auf Ebene des Bebauungsplans zu l6sen.

Ausgehend von diesen EmissionsgréBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schal-
limmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cme: nach DIN ISO 9613-2 erfolgt ge-
maB den Empfehlungen des LANUV NRW [24] auf Grundlage der in der nachfolgenden
Tabelle 5.1 aufgefiihrten Meteorologiefaktoren Cy fiir die Station KéIn-Wahn.

Tabelle 5.17: Meteorologiefaktoren fiir die Station Kéln-Wahn

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Station Immissionsort Co [dB]

0° | 30° | 60° | 90° |120°|150°|180°|210°|240°|270°|300°|330°

K6In-Wahn 28 124|121 (191715141519 |24 |28 30

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der
Gerausche ist damit bertcksichtigt.

5.2 Allgemeine SchallemissionsgroBen der gewerblichen Nutzungen au-
Berhalb des Plangebietes

5.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaB Parkplatzlarmstudie [23] gemaB fol-
gender Formel fiir das sogenannte zusammengefasste Verfahren ermittelt:
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T,
Lyar = Lyo + Kpa + K; + Kp + Kgi0 + 10log (B - N) — 10log (?’")

Darin sind:

Lwar =

Lwo =

Kpa =
Ki =

Ko =

Kstro

BeN

T =

Tr =

Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
[dB(A)];

63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung / h auf einem
P+R-Parkplatz [dB(A)];

Zuschlag fur die Parkplatzart [dB];
Zuschlag fir die Impulshaltigkeit [dB];

Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs [dB]
Ko =25log (feB-9)fiirfeB > 10 Stellpldtze; Kp = 0 fir f « B < 10
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe;

Zuschlag fur Fahrbahnoberflache [dB], hier: Ksyzo = 0 dB (Asphalt);
alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache;
Bezugszeit = 1h;

die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts).

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmaBig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise flir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 5.2 wiedergegeben.

Tabelle 5.2:

Zuschldge Kpa und K Tabelle 34 der Parkplatzldrmstudie fiir Pkw-Parkpldtze

Zuschlage [dB]
Parkplatzart

KpA KI
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, Park- 0 4
platze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf 3 4
Asphalt)
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf 5 4
Pflaster)
Schnellgaststatten 4 4
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5.2.2 Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den
Parkplatzen sowie die Fahrwege von Lkw beim Anlieferverkehr digitalisiert. Gemaf [25][26]
kénnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshofen wie
folgt berechnet werden:

, Ty
Lvar = Lwan + Ksero + Dscg + 10log(n) — 10log () bzw.

l T,
LWAT' = LWA,lh + KStT’O* + DStg + 10l0g(1’l) + 10109 (m) - 10l0g (?r)

Darin sind:

Lwar = der resultierende Schallleistungspegel;

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fiir 1 m Fahrweg
[dB(A)/m]

L'wath = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwa1n = 63 dB(A)/m fiir Lkw, 64 dB(A)/m fir Kiihl-Lkw?,
Lwa1h = 56 dB(A)/m fir Kleintransporter 2 und Lwa 1n = 48 dB(A)/m fir die
Pkw

Kstro™ = Zuschlag fiur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall
0 dB fur Asphalt bzw. 1 dB fiir Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungs-
zeit T,

| = Lange des Streckenabschnittes [m];

T = Bezugszeit = 1h

T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde)

" L'wain = 63 dB(A)/m fiir Lkw zzgl. L'wa1n = 57 dB(A)/m fur das Kihlaggregat
(Lwa = 97 dB(A) bei 10 km/h)
2 In Anlehnung an Kapitel 9 (leichte Lkw) [25]
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5.2.3 Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,1n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufge-
fuhrten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Ly acryr = Lwaryin + 10log (n) — 10log (Fr)

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamin = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fiihrt gemaB [25][26] zu dem in Ta-
belle 5.3 aufgeflihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,h.

Tabelle 5.3: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvor-
gang [26]

Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(m).1h

Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]

Entspannungsgerausche 108 5 1 79,4
des Bremsluftsystems
Tarenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerdusch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

Ein Rangiervorgang eines Lkw mit Rickfahrwarner innerhalb einer Stunde fihrt gemaB
[25][26] zu dem in Tabelle 5.4 aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel

LwarT,1h.
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Tabelle 5.4: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Rangiervor-
gang eines Lkw mit Riickfahrwarnsignal [25],[26] und [28]
L max L "
. WA N Kr Einwirkzeit WA h
Gerauschart (arith. Mittel) mit Ky
[dB(A)] [dB] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Kurzfahrt, Rangi
urztahrt, Rangieren, 99° 0 2 | 120 | 24 | 842
Leerlaufgerdusch
Ruckwartsfahrwarner 1014 3 1 60 12 86,2
Summe 88,3

Mit separater Ausweisung eines Tonhaltigkeitszuschlags (Summenpegel - kr = 3 dB):

Gesamtvorgang mit Schallleistungspegel Lwam,1n (ohne kr) [dB(A)] 85,3
Ausweisung Kr Tonhaltigkeitszuschlag kr [dB] 3
5.2.4 Verladevorgange
Fir die Verladegerdusche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:
T,
Lwaryr = Lwacr)an + 10log (n) — 10log (?T)

Darin sind:

Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)];

n = Anzahl der Vorgédnge innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam,n flr die Verladevorgange sind in Ta-

belle 5.5 aufgefihrt.

3 In Verbindung mit Kapitel 4.1.1 aus [25]
4 Nach [28] in Verbindung mit eigenen Messung
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Tabelle 5.5: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerdusche

Be- und Entladung Lwa),1n [dB(A)]
Gerausch
AuBenrampe Innenrampe

Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke 85 80
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene 88 -
Ladebordwand

Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene 78 -
Ladebordwand

Kleinstapler tiber Uberladebriicke 75 70
Rollgerausche, Wagenboden 75 75

5.2.5 Abstrahlung iiber Gebaudefassaden (Instandhaltungswerk Bahn)

Die Schallabstrahlung Uber die immissionsrelevanten Fassadenbereiche der ICE- und S-
Bahn- Instandhaltungswerke wird entsprechend folgender Formel gemé&l DIN EN12354-4
[10] bertcksichtigt.

S
Lya = Lpin + Cqa — R' + 10log (s_)
0

mit:

Lp,in = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Seg-
ments [dB(A)]

Cq = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld [dB]

R' = Bau-Schallddmm-MaB fiir das Segment [dB]

S = Fliche des Segmentes [m?]

So = Bezugsflache, hier SO = 1 m?

5.2.6 Nutzungsansitze zum einwirkenden Gewerbeldarm

Instandhaltungswerke

Die Abstrahlung Uber die Gebdudefassaden wird entsprechend der im Kapitel 5.2.5 ge-
nannten Berechnungsmethode berlicksichtigt

Als Diffusitatsterm wird gemaB [10] fiir die Hallen ein Wert von Cq4 = -5 dB zugrunde ge- F 9624-4-BER-004
legt. 11.03.2026

Als Innenpegel wird fur die Hallen durchgangig lber 24 h am Tag ein Innenpegel von
Lpin = 85 dB(A) angesetzt.
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Fur die AuBenbauteile des ICE-Werks im Norden wird ein SchallddmmmaB von R'w = 33 dB
bertcksichtigt. Zusatzlich werden die jeweils 4 Tore an den Nordwest- und Siidostfassaden
als geoffnet beriicksichtigt (R'w = 0 dB).

Fir das Gebaude Longericher StraBe 200 (E-Check) wird ein SchallddmmmaB von
R'w = 48 dB (entsprechend Beton-Fertigteile) berlicksichtigt. Zusatzlich werden die jeweils
2 Tore an den Nordwest und Slidost-Fassaden als gedffnet berticksichtigt (R'w = 0 dB).

Fur die Abstrahlung Uber die Gebadudefassaden wird eine durchgehende Nutzung Uber
24 h am Tag bert(cksichtigt.

Haustechnik

Auf den Dachern der Werkhallen befinden sich haustechnische Anlagen, welche wie folgt
Uber 24 h am Tag angesetzt werden:

ICE-Werk:

e 3 RLT-Anlagen mit je Lwa = 75 dB(A)

e 8 RLT-Anlagen mit je Lwa = 80 dB(A)

e 18 RLT-Anlagen mit je Lwa = 85 dB(A)

e 1 RLT-Anlage mit je Lwa = 90 dB(A)
Longericher Strale 200 (E-Check):

e 8 Kamine im Dach mit je Lwa = 65 dB(A)

Abstellgleise

Fur die Abstellgleise im Stidosten konnten durch die deutsche Bahn keine konkreten An-
gaben zur Verfligung gestellt werden. Diese werden daher mit einem flachenbezogenen
Schallleistungspegel von L'wa = 65 dB(A)/m? liber 24 h berlicksichtigt. Dies entspricht den
mit der Stadt KoIn abgestimmten Emissionspegeln aus vergleichbaren Nutzungen.

SB-Waschanlage:
e Betriebszeit von 6 bis 22 Uhr

e 192 Pkw-Bewegungen am Tag
e 48 Abstellvorgdnge im Stidosten des Grundstiicks

e 5 Waschboxen mit einem Schallleistungspegel von je Lwa = 91 dB(A), durchgan-
gige Nutzung wahrend der Betriebszeit

e 4 Minzstaubsauger mit einem Schallleistungspegel von insg. Lwa = 98 dB(A) (je
Lwa = 92 dB(A)) , durchgangige Nutzung wahrend der Betriebszeit
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Discounter

e Betriebszeit von 6 bis 22 Uhr

e 1.748 Pkw-Bewegungen am Tag

e 1.748 Impulse durch Einkaufswagensammelboxen

e Anlieferung von 4 Kihl-Lkw am Tag

e Verladung tber 30 Minuten mit Lwa = 97 dB(A), daher Lwan = 94 dB(A) je Lkw
e 30 Minuten Kuihlung je Lkw mit Lwa = 97 dB(A), daher Lwa1n = 94 dB(A) je Lkw
e Anlieferung von 5 Kleintransportern am Tag

e Verladung tber 15 Minuten mit Lwa = 91 dB(A), daher Lwan = 85 dB(A) je Lkw

IFSP Gewerbegebiete

Immissionswirksame Flachen-Schallleistung-Pegel (IFSP) im Bebauungsplan Nr. 6450/07:

e Zonel: 58 dB(A)/m? tags und 41 dB(A)/m?
e Zone?2: 58 dB(A)/m? tags und 42 dB(A)/m?
e Zone3: 63 dB(A)/m? tags und 50 dB(A)/m?
e Zone4: 65 dB(A)/m? tags und 50 dB(A)/m?>.

Immissionswirksame Flachen-Schallleistung-Pegel (IFSP) im Bebauungsplan Nr. 64496/02:
e GET: 55 dB(A)/m? tags und 40 dB(A)/m?
e GE2&GE3: 60dB(A)/m?tags und 45 dB(A)/m?.

Die IFSP werden gemaB den festgesetzten flichenbezogenen Schallleistungspegeln tber
die entsprechenden Teilflachen mitberticksichtigt. Durch das reine Wohngebiet an der
MihlhausenstraB3e sind die Emissionen jedoch bereits so eingeschrankt, dass im Plangebiet
keine relevanten Immissionen zu erwarten sind.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaB der TA Larm ebenfalls die Einhal-
tung der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen unter-
sucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maxima-
len Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

» EntlGftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
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» AuflaufstoBe Abstellgleis Lwamax = 107 dB(A)>;
» Verladevorgange Rollcontainer Lwamax = 112 dB(A) [25];
» Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 96 dB(A);
» Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
+ Rampensteigung Tiefgarage Lwamax = 94 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Si-
mulationsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch un-
glnstigste (d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fiir das Auftreten des
Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch bericksichtigt.

Ergebnisse der Immissionsberechnung der gewerblichen Nutzungen
auBerhalb des Plangebietes

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemaB der in Kapitel 5 beschriebenen Vorgehens-
weise flr reprasentative Immissionsorte im Plangebiet.

In einem ersten Schritt erfolgt die Berechnung der Gewerbeldrmimmissionen an den Bau-
grenzen bei freier Schallausbreitung ohne die Berilicksichtigung der abschirmenden Wir-
kung der geplanten Baukérper.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm bei freier Schallausbrei-
tung sind fiir das maB3gebliche Geschoss grafisch in der Anlage 4.1 dargestellt. Die héchs-
ten Beurteilungspegel liegen im Siden des Plangebiets im Nahbereich der SB-Waschan-
lage mit bis zu 71 dB(A) am Tag vor. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir urbane Ge-
biete von 63 dB(A) am Tag wird somit deutlich Uberschritten. Ursachlich sind hier die be-
ricksichtigten Staubsauger, welche im Sinne einer worst-case Betrachtung mit einer kon-
tinuierlichen Nutzung von 6 bis 22 Uhr berlicksichtigt werden. Eine Halbierung der Nut-
zungszeit wirde jedoch nur eine Minderung um 3 dB bewirken, selbst bei der Nutzung
Uber s des Tageszeitraums wiirde der angestrebte Richtwert von 63 dB(A) im Nahbereich
Uberschritten werden.

An den (brigen Baugrenzen werden zum Tageszeitraum die angestrebten Immissionsricht-
werte von 63 dB(A) im urbanen Gebiet (MU) bzw. 65 dB(A) im Gewerbegebiet (GE) einge-
halten.

Durch die Instandhaltungswerke sowie die Nutzungen auf den Rangiergleisen werden
nachts die angestrebten Immissionsrichtwerte von 45 dB(A) im urbanen Gebiet (MU) bzw.
50 dB(A) im Gewerbegebiet bei Beurteilungspegeln von bis zu 56 dB(A) nachts in weiten
Teilen des Plangebiets Uiberschritten.

Im Gewerbegebiet sollten daher Nutzungen mit einem erhéhten Schutzanspruch wie z.B.
Betriebsinhaberwohnen oder Hotel ausgeschlossen werden. Da im urbanen Gebiet auch
Wohnen verortet werden soll, missen hier zusatzliche MaBnahmen zum Schutz vor dem
Gewerbelarm ergriffen werden.

> AuflaufstoBgerausch: Rangierbhf. mit moderner Rangiertechnik [20], Lwan = 78 dB(A),
bezogen auf einen 5-s-Takt der TA Larm (78 + 10*log(3.600 s / 5 s) = 106,6 [dB(A)])
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Durch die Berlicksichtigung der Wirkung der Baukorper im urbanen Gebiet in der ersten
Baureihe zur Bahn kann dahinterliegend ein schallgeschitzter Innenbereich erzeugt wer-
den. Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbeldrm unter Beriicksichti-
gung der Randbebauung entlang der Bahn sind ausfuhrlich in Anlage 5 sowie fiir das maB-
gebliche Geschoss grafisch in der Anlage 4.2 dargestellt. Als Abschirmung werden die fol-
genden Gebdude mit den nachfolgend genannten Mindesthéhen bericksichtigt:

e Quartiersgarage und das siidostlich. angrenzende Baufeld im MU 1:
mindestens 19 m Hohe

e Sockel des Hochpunktes im MU 2:
mindestens 20 m

e Baufeld im MU 2 unmittelbar zur Bahn:
mindestens 24 m

e Sidliche Punkthaduser in Verbindung mit Liickenschluss zwischen den Baukdrpern:

mindestens 22 m

Die Bebauung muss auf der gesamten Lange des MU 1 und MU 2 zumindest als Rohbau
mit geschlossenen Fassaden fertiggestellt worden sein.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Berlicksichtigung der in Kapitel 5.2 aufgefiihrten
Nutzungsansatze sowie der Wirkung der Blockrandbebauung die Immissionsrichtwerte
tags und nachts an allen betrachteten Immissionsorten im geschiitzten Innenbereich ein-
gehalten. An den von Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm betroffenen Fassaden
mussen im Bebauungsplan Immissionsorte im Sinne der TA Larm (6ffenbare Fenster zu
Aufenthaltsrdaumen) ausgeschlossen werden. Alternativ sind hier TA-Larm-konforme LO-
sungen wie z. B. 6ffenbare Fenster mit einem vorgesetzten, mindestens 51 cm tiefen ge-
schlossenen Vorbau (bspw. aus Glas) zulassig, der in ringsum geschlossener Bauweise vor
dem Fenster an der Fassade mit schallgeddmmten Liftungselementen montiert wird. Die
betroffenen Baugrenzen sind in Anlage 19.1 grafisch dargestellt. Zusatzlich muss eine be-
dingte Festsetzung erfolgen, sodass die abschirmende Riegelbebauung mit ihrer jeweili-
gen Mindesthohe errichtet wird, bevor die (Wohn-)Nutzungen im MU 1 und MU 2 aufge-
nommen werden dirfen.

Die sich aus den Berechnungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Ge-
schosse sind unter Berticksichtigung der Wirkung der ersten Baureihe zur Bahn in der An-
lage 5 aufgefiihrt. Die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen der TA Larm werden demnach
an allen betrachteten Immissionsorten tags und nachts eingehalten.

Mit der BauGB Novelle kdnnen nach §23 Abs. 9 a) aa) im Bebauungsplan auch Abweichun-
gen von der TA Larm festgesetzt werden. Hier kdnnte daher alternativ z.B. auf ausreichend
niedrige Innenpegel (z.B. 30 dB(A) im Nachtzeitraum bei teilgedffneten Fenstern) abge-
stellt werden. Dies wére jedoch in der Begriindung zum Bebauungsplan ausfiihrlich zu er-
lautern.

Informativ sind in der Anlage 4.3 die Beurteilungspegel aus dem Gewerbelarm an den Fas-
saden bei einer vollstandigen Bebauung des Plangebiets grafisch dargestellt. Auch hier
werden im schallgeschiitzten Innenbereich im MU 1 und MU 2 die Immissionsrichtwerte
der TA Larm tags und nachts eingehalten.
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5.4 Gewerbelarm durch das Vorhaben (MU 1/MU 2)

5.4.1

Neben dem auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldrm kommt es durch das Vorhaben
zu zusatzlichen Emissionen. Relevante Gerauschquellen stellen hierbei die gewerblichen
Nutzungen innerhalb des Mobility-Hub, der Kita-Hol- und -Bring-Verkehr, die Tiefgarage
im MU 2 sowie die Anlieferung des Hotels, des Nahversorgers und der Gastronomiebe-
triebe dar.

Haustechnik:

Derzeit liegen noch keine Planungen fir eventuelle Haustechnikanlagen vor. Die geplanten
klima- und lGftungstechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass die Summe der Gerdu-
schimmissionen dieser Anlagen den um 10 dB(A) tags und 15 dB nachts reduzierten antei-
ligen Immissionsrichtwert an den umliegenden Immissionsorten nicht Uberschreitet und
die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen eingehalten werden:

« Die luftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufihren;

+ Die anteiligen Gerduschimmissionen der liftungstechnischen AuBenaggregate
diirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nichstge-
legenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fiihren.

Durch die Festsetzung eines urbanen Gebiets ist jedoch davon auszugehen, dass hier z.B.
moderne Liftungseinrichtungen und Warmepumpen umsetzbar sind. Im Einzelfall kdnnen
bei solchen Anlagen bei einem zu hohen Grundgerauschpegel zusatzliche Schallschutz-
maBnahmen wie z.B. Kulissenschallddmpfer, Schallschutzhauben oder eine Nachtabsen-
kung erforderlich werden. Dies ist jedoch Teil der letztendlichen Planung und nicht im Rah-
men des Bebauungsplanverfahrens nachzuweisen. Prinzipiell ist der Bebauungsplan auch
im Hinblick auf die Haustechnik vollziehbar.

Mobility-Hub

Der Mobility-Hub wird nach Stidosten zum angrenzenden reinen Wohngebiet sowie nach
Stdwesten zu den geplanten Gebauden als geschlossen berlicksichtigt. Auch zum Schutz
vor dem auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldrm ist hier eine abschirmende Bebau-
ung erforderlich. Gleichzeitig werden die Immissionen im Plangebiet aus der Nutzung des
Parkhauses minimiert. Die Ubrigen Parkhausfassaden werden als offene Flachen beriick-
sichtigt, das Dach als geschlossen. Der Mobility-Hub soll nach derzeitiger Planung mit 6
Ebenen errichtet werden, die auch notwendig sind, um die erforderliche Mindesthéhe von
19 m zu erzielen.

Aus dem Verkehrsgutachten ergeben sich 650 Fahrten zum Tageszeitraum zwischen 6 und
22 Uhr (knapp 41 Fahrten je Stunde) sowie 10 Fahrten innerhalb der lautesten Nacht-
stunde.

Ermittlung der Schallleistungspegel je Parketage

Die Fahrtbewegungen innerhalb des Parkhauses werden bei dem zusammengefassten Ver-
fahren der Parkplatzlarmstudie bereits berlcksichtigt. Die Fahrten kdnnen jedoch gemal3
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der folgenden Formel berticksichtigt werden. Zum Tages- und Nachtzeitraum wird daher
das Kp kumuliert fir die angeschlossen Ebenen gebildet, sodass die oberen Ebenen leiser
betrachtet werden als die unteren Ebenen.

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemal Parkplatzlarmstudie [23] gemaB fol-
gender Formel fiir das sogenannte zusammengefasste Verfahren ermittelt:

T,
Lyar = Lyo + Kpa + K; + Kp + Kgiro + 10log (B - N) — 10log (%)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgénge auf dem Parkplatz
[dB(A)];

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung / h auf einem
P+R-Parkplatz [dB(A)];

Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart [dB];

Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit [dB];

Ko = Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs [dB]
Ko =251log (feB-9)firfeB > 10 Stellpldtze; Kp = 0 fir f « B < 10
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe;

Kstro = Zuschlag fur Fahrbahnoberflache [dB], hier: Ksyo = 0 dB;

BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache;

T = Bezugszeit = 1h;

T = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts).

Tabelle 5.6: Berechnung der Schallleistung je Parketage zum Tageszeitraum

Anzahl | Wechsel- B*N Ko Ki Parken
Stellpldatze| haufig (Fahrten je [dB] [dB] Lwa
(je Stellplatz)|  Ebene) [dB(A)]

Parkebene 1 80 0,08464 6,77083 6,7 4 82,0

Parkebene 2 80 0,08464 6,77083 6,5 4 81,8

Parkebene 3 80 0,08464 6,77083 6,2 4 81,5

Parkebene 4 80 0,08464 6,77083 5,9 4 81,2

Parkebene 5 80 0,08464 6,77083 5,4 4 80,8

Parkebene 6 80 0,08464 6,77083 4,6 4 79,9

(40,625 Fahrten je Stunde, 650 Fahrten am Tag)
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Tabelle 5.7: Berechnung der Schallleistung je Parketage zum Nachtzeitraum
Anzahl | Wechsel- B*N Kp K Parken
Stellpldatze| haufig (Fahrten je [dB] [dB] Lwa
(je Stellplatz)|  Ebene) [dB(A)]
Parkebene 1 80 0,02083 1,6 6,7 4 50,2
Parkebene 2 80 0,02083 1,6 6,5 4 50,0
Parkebene 3 80 0,02083 1,6 6,2 4 49,8
Parkebene 4 80 0,02083 1,6 59 4 49,5
Parkebene 5 80 0,02083 1,6 5,4 4 49,0
Parkebene 6 80 0,02083 1,6 4,6 4 48,2

(10 Fahrten je Stunde)
Berechnung Innenpegel im Parkhaus

Der Innenpegel innerhalb der einzelnen Parkebenen lasst sich gemaR VDI 2571 entspre-
chend der folgenden Formel berechnen:

0,16
S

Darin sind:

Lwa = Schallleistungspegel als Anregung im Innenraum [dB(A)]
As = aquivalente Absorptionsflache [m?], mit AS = A+ «

A = Oberflache im Innenraum [m?]

Bei der Berechnung der dquivalenten Absorptionsflache sind die offenen Fassaden maB-
gebend. Der Boden wird als Asphalt bzw. Beton angesetzt und entsprechend Literaturan-
gaben mit einem Absorptionsgrad von ageton= 0,03 berticksichtigt, die Decken mit einem
Absorptionsgrad von ageton= 0,03. Fir die jeweiligen Etagen ergibt sich eine dquivalente
Absorptionsfliche von 371 m2.

GemaB Parkplatzlarmstudie wird je Oktave lber die Offnungsflaichen des Parkhauses der
flachenbezogene Schallleistungspegel L"wa = L -6 (nach Formel 8 aus [23]) abgestrahlt®.
Die beriicksichtigten Innen- und Schallleistungspegel fiir das geplante Parkhaus sind in der
nachfolgenden Tabelle 5.8 dargestellt.

6 Durch die Ermittlung eines flichenbezogenen Schallleistungspegel als Grundlage fiir die
Modellbildung ist die Ermittlung des Gesamtschallleistungspegel der Parkhausfassaden
hier nicht erforderlich. Dies erfolgt im Rahmen der Berechnungen mit Hilfe des Berech-
nungsprogrammes. Die Schallleistungspegel sowie die flachenbezogenen Schallleistungs-
pegel je Parketage sind der Anlage 6.3.1 zu entnehmen.
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Tabelle 5.8: Berlicksichtigte Innen- und Schallleistungspegel fiir das Parkhaus

Innenpegel Flachenbezogener Schall-
L leistungspegel der
Anzahl ! Offnungsflichen L"wa
Parkebene Stellplatze [dB(A)] [dB(A)/m?]
(STP)
Tag Nacht Tag Nacht
6-22Uhr | 22-6Uhr | 6-22 Uhr | 22 -6 Uhr
Ebene 1 80 62,3 56,2 56,3 50,2
Ebene 2 80 62,1 56,0 56,1 50,0
Ebene 3 80 61,9 55,8 55,9 49,8
Ebene 4 80 61,6 55,5 55,6 49,5
Ebene 5 80 61,1 55,0 55,1 49,0
Ebene 6 80 60,3 54,2 54,3 48,2

Im digitalen Simulationsmodell wird fiir die stundenweise Verteilung der Pkw-Bewegun-
gen im Mobility-Hub der Tagesgang der Verkehre aus dem Verkehrsgutachten zugrunde
gelegt.

Anlieferungen

Die geplanten Anlieferungen erfolgen im Nahbereich der Bahntrasse norddstlich des Quar-
tiersparkhaus und somit abgeschirmt zum geplanten Wohnen im Plangebiet. GemaB Ver-
kehrsgutachten ist von 13 Anlieferungen am Tag fiir die geplanten Nutzungen im MU 1
und MU 2 durch z.B. Einzelhandel, Gastronomie und Hotel auszugehen. Die Tagesganglinie
ist ebenfalls dem Verkehrsgutachten entnommen, demnach erfolgt die Anlieferung von
1 Lkw innerhalb der morgendlichen Ruhezeit zwischen 6 und 7 Uhr.

Je Lkw wird das Rickwarts-Rangieren zur Ladezone, das Abstellen der Lkw und Verladen
von 30 Paletten sowie das Verlassen des Betriebsgrundstiicks beriicksichtigt. Die Halfte der
Anlieferungen wird als Kiihl Lkw unter zusatzliche Berilcksichtigung des Kiihlaggregats mit
einem Schallleistungspegel von Lwa = 97 dB(A) berlicksichtigt, fir das Verladen Uber eine
Dauer von 15 Minuten je Kihl-Lkw.

Kita Hol- und Bring-Verkehr

Sudwestlich des Quartiersparkhauses ist die Hol- und Bring Zone der Kita vorgesehen. Hier
werden gemaB der Tagesganglinie im Verkehrsgutachten 49 Hol- oder Bring-Vorgénge
der Eltern (98 Pkw-Fahrten) mit den Pkw-Fahrwegen abseits der &ffentlichen Verkehrsfla-
chen sowie der zugehdrigen Parkvorgange am Tag ab 7 Uhr morgens berticksichtigt.
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5.4.4 Tiefgarage im MU 2

5.4.5

Bei der derzeit geplanten Tiefgarage im MU 2 im Suden des Plangebiets handelt es sich
um eine Tiefgarage mit offener Rampe.

Hier werden die Schallimmissionen der Pkw auf dem Fahrweg zur Tiefgarage wie in Ab-
schnitt 5.2.2 beriicksichtigt, wobei ein Zuschlag fiir Dsy fiir die Fahrt auf einer mehr als 5 %
geneigten Rampe vergeben wird. Der Steigungszuschlag Dsig berechnet sich wie folgt:

Dsig= 06-|g|-3dB  mitg = Steigungin %

Bei einer Steigung von 10 % wird im Weiteren auf der Tiefgaragenrampe ein Zuschlag
Dsig = 3 dB beriicksichtigt. Bei einer offenen Rampe kann gemaR Parkplatzlarmstudie [23]
die Schallabstrahlung Uber das ge6ffnete Garagentor vernachlassigt werden.

In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw.
durch das Offnen und SchlieBen des Garagentores nicht enthalten, was bei Ausfiihrung der
Tiefgarageneinfahrt nach aktuellem Stand der Larmminderungstechnik zu vernachlassigen
ist.

Hier werden durch die gewerblichen Nutzer im MU 2 31 Bewegungen am Tag ber{ick-
sichtigt, davon 6 innerhalb der morgendlichen Ruhezeit zwischen 6 und 7 Uhr.

Auf der Rampe mit 10 % Steigung wird ein Steigungszuschlag von Dsrg = 3 dB berticksich-
tigt. Fr die Ebenerdige Zufahrt im Nahbereich der StraBe entféllt dieser Zuschlag.

GemalB der Tagesganglinie im Verkehrsgutachten erfolgt keine Nutzung der Tiefgarage
durch Gewerbetreibende im sensiblen Nachtzeitraum.

Ergebnisse der Immissionsberechnung des vom Plangebiet (MU 1 und
MU 2) ausgehenden Gewerbeldarms

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemaf der in Kapitel 5 beschriebenen Vorgehens-
weise fUr reprasentative Immissionsorte im Plangebiet sowie an der umliegenden Bebau-
ung.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm aus der Nutzung des Vor-
habens im MU 1 und MU 2 sind tabellarisch in der Anlage 7 dargestellt.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Beriicksichtigung der in Kapitel 5.4.3 aufgefihr-
ten Nutzungsansatze die Immissionsrichtwerte tags und nachts an allen betrachteten Im-
missionsorten eingehalten.

Im reinen Wohngebiet gegeniiber der Quartiersgarage (Immissionsorte G1 bis G3) liegen
die Beurteilungspegel bei bis zu 40 dB(A) am Tag und 25 dB(A) nachts. Die Immissions-
richtwerte der TA Larm von 50 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts werden somit aus dem Vor-
haben im MU 1 und MU 2 heraus um mindestens 10 dB unterschritten, sodass die Immis-
sionsorte im Sinne der TA Larm nicht im Einwirkungsbereich liegen. Am Immissionsort G5
gegenuber der Tiefgaragenzufahrt im MU 2 ergeben sich sogar noch geringere Beurtei-
lungspegel. Auch an der geplanten Wohnbebauung wird am Tag unmittelbar neben der
Tiefgaragenein- und -ausfahrt am Immissionsort G9 der Immissionsrichtwert der TA Larm
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von 63 dB(A) sehr deutlich bei bis zu 34 dB(A) bzw. 46 dB(A) am Immissionsort G8 im Nah-
bereich des Mobility-Hub und der Hol- und Bring-Zone der Kita eingehalten.

Eine gewerbliche Nutzung der Tiefgarage im MU 2 erfolgt im Nachtzeitraum nicht; am Im-
missionsort G8 liegt der Beurteilungspegel bei bis zu 13 dB(A), sodass auch hier im Nacht-
zeitraum der Immissionsrichtwert von 45 dB(A) sehr deutlich unterschritten wird.

Im Norden des MU 1 an der Bahnseite erfolgt die Verladung. An den Immissionsorten G6
und G7 im Norden liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 42 dB(A) am Tag und 8 dB(A) in
der Nacht, sodass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts ebenfalls um mehr als 10 dB unterschritten werden.

Die sich aus den Berechnungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel sind in ebenfalls
der Anlage 7 aufgefiihrt. Die kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen der TA Larm werden
demnach an allen betrachteten Immissionsorten tags und nachts eingehalten.

Gerauschkontingentierung fiir das GE 1 und GE 2

Fur das GE 1 und GE 2 liegen noch keine konkreten Nutzungskonzepte vor. Durch die Nahe
zum angrenzenden reinen Wohngebiet besteht hier dennoch das Erfordernis, einen po-
tenziellen Immissionskonflikt zwischen Gewerbe- und Wohngebiet nach Méglichkeit auf
Bebauungsplanebene zu 16sen.

Mittels einer Gerauschkontingentierung gemafB DIN 45691 in Verbindung mit der Erméch-
tigungsgrundlage im novellierten BauGB kénnen nach § 9 Abs. 23 a) bb) BauGB Gerausche-
missionskontingente im Bebauungsplan festgesetzt werden, die sicherstellen, dass bei Ein-
haltung der Emissionskontingente die Vorgaben der TA Larm auch im reinen Wohngebiet
zukinftig eingehalten werden. Eine vergleichbare Losung erfolgte in den Bebauungspla-
nen Nr. 6450/07 und Nr. 64496/02 mit der Festsetzung von IFSP.

Das Plangebiet wurde auf Grundlage des Bebauungsplans in die Teilflachen GE 1 und GE 2
aufgeteilt.

Bei der Ermittlung der Planwerte Lp als jeweiliger Zielwert der Gerduschkontingentierung
muss die Gewerbeldrmvorbelastung mitbertcksichtigt werden.

Zum Tageszeitraum ist davon auszugehen, dass zwar eine Gewerbeldarmvorbelastung im
Umfeld vorliegt, hier aber wohl keine erhebliche Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
der TA Larm zu erwarten ist. Auch die geplanten Nutzungen im Plangebiet fihren im Um-
feld zu keinem relevanten Immissionsbeitrag. Daher wird im Weiteren zur Beriicksichtigung
der Gewerbeldrmvorbelastung durch Dritte auBerhalb des Plangebietes geméal TA Larm
zum Tageszeitraum ein um 6 dB reduzierter Immissionsrichtwert als Planwert angestrebt.

Durch die gerduschintensive Nutzung der Instandhaltungswerke der Bahn ist nachts je-
doch insbesondere im Hinblick auf das reine Wohngebiet von einer erheblichen Vorbelas-
tung auszugehen. Hier wird daher im Weiteren eine Unterschreitung des Immissionsricht-
werts der TA Larm um 10 dB als Planwert angestrebt. Somit liegen im Sinne der TA Larm
die Immissionsorte im Umfeld nachts nicht im Einwirkungsbereich der Gewerbeflachen
GE 1 und GE 2.

Die sich angestrebten Planwerte Lp sind in der Anlage 8.2 auf der Seite 1 fiir den Tages-
und auf der Seite 2 fiir den Nachtzeitraum dargestellt.
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Auf Grundlage der Lek und der richtungsabhangigen Zusatzkontingente Lekzusk wWird eine
Formulierung der textlichen Festsetzung zum Bebauungsplan vorgeschlagen.

Verfahren zur Ermittlung der Emissionskontingente LEK (allgemein)

In der Bauleitplanung wird gemaB DIN 45691 zur Festlegung der von beplanten Gebieten
ausgehenden Larmemissionen auf die Festsetzung von Emissionskontingenten (Lek) im
Rahmen einer Gliederung des Plangebiets zurlickgegriffen. Bei der im Nachfolgenden be-
schriebenen Verfahrensweise wird davon ausgegangen, dass fiir jeden Quadratmeter einer
Teilflache ein Schallleistungspegel ermittelt wird, der als maximales Emissionskontingent
Lex im Bauleitverfahren festgesetzt wird.

Zur Uberpriifung der Einhaltung der Planwerte Lpi (anteilige Immissionsrichtwerte) an der
benachbarten Bebauung sind allerdings, mit Ausnahme des Abstandes, wesentliche Para-
meter der Schallausbreitung, wie Hohe der Schallquelle iber Geldnde, Richtwirkung der
Schallquelle, Abschirmung durch Hindernisse, Boden- und Meteorologieddmpfung usw. in
der Regel nicht bekannt. Bei neu beplanten Gebieten wird daher eine Berechnung der zu
erwartenden Immissionen, ausgehend von bestimmten flachenbezogenen Schallleistungs-
pegeln, nur unter Berlicksichtigung der Abstandsdampfung Agiv durchfihrt:

(Agiy = —10-log(4 - m - 1?2),
mit: r = Abstand Flachenschwerpunkt — Immissionsort.

Sollte sich bei dieser Ausbreitungsrechnung zeigen, dass die angestrebten Planwerte (Lp)
in der Nachbarschaft Uberschritten werden, sind die Emissionskontingente (Lek) dann ite-
rativ so zu gliedern, dass keine Uberschreitung mehr vorliegt. Die auf diese Art ermittelten
zuldssigen Emissionskontingente Lex werden dann im Bauleitverfahren innerhalb der textli-
chen Festsetzungen aufgenommen.

Im Rahmen der spater zu erteilenden Betriebsgenehmigungen wird unter Berlcksichti-
gung der vom jeweiligen Betrieb in Anspruch genommenen Flache eine Schallausbrei-
tungsrechnung auf Grundlage des festgesetzten Lex wieder unter der Annahme einer allei-
nigen Dampfung durch den Abstand zum Immissionsort durchgefihrt. Bei diesen Berech-
nungen erhalt man ein Immissionskontingent Lk fir die jeweils betrachtete Teilflache.
Wenn dieses Immissionskontingent eingehalten wird, ist sichergestellt, dass die Summe
aller Gewerbebetriebe unter Berlicksichtigung einer vorhandenen Gewerbeldrm-Vorbelas-
tung, die Gesamtimmissionswerte nicht tberschreiten.

Dieses Immissionskontingent kann von der gewerblichen Nutzung unter Berlicksichtigung
aller dann bekannten Ausbreitungsparameter, wie die Abschirmwirkung von Gebauden,
die Gelandetopografie, Bodendéampfung und ggf. sonstiger LarmschutzmaBnahmen etc.
ausgeschopft werden. Alleinige Voraussetzung fiir die larmtechnische Uberpriifung ist
dann die Einhaltung des berechneten Immissionskontingentes (L) auf Grundlage der fiir
die Grundstticksflache zulassigen Emissionskontingente (Lex) bei freier Schallausbreitung.

Die spater tatsachlich auftretenden Schallemissionen, bezogen auf die gesamte Betriebs-
flache, kdnnen dann héher ausfallen als die Lex. Bei Einhaltung des Larmkontingentes am
Immissionsort ist dann dennoch die Einhaltung des angestrebten Gesamtimmissionswer-
tes sichergestellt.

F 9624-4-BER-004
11.03.2026




5.7

5.8

PEUIZ

Allein durch diese Vorgehensweise kénnen bei beplanten Gebieten mit einer Vielzahl von
Gewerbebetrieben Festsetzungen getroffen werden, mit denen die Gesamt-Immissions-
werte in der Nachbarschaft summarisch aus allen Gewerbeflachen eingehalten werden
kdnnen. Zudem wird ein sogenanntes Windhund-Rennen verhindert, bei welchem der
erste Betrieb bereits allein den Gesamt-Immissionswert ausschopft.

Dieses Verfahren mit Bestimmung der maximal zuldssigen Lex gemaB DIN 45691 [18] wird
im vorliegenden Fall angewendet.

Emissionskontingente LEK und Zusatzkontingente

Die zuldssigen Lek der Teilflachen GE 1 und GE 3 (vgl. 8.2 und 8.3) des Plangebietes sind in
der nachfolgenden Tabelle 5.9 aufgefihrt.

Tabelle 5.9: Zuldssige Emissionskontingente LEK tags und nachts

Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?]

Teilfliche
Tag (6 bis 22 Uhr) Nacht (22 bis 6 Uhr)

GE 1 55 36

GE 2 53 34

Gemal der DIN 18005 [11] kann zur Bemessung eines unbekannten Gewerbegebietes ein
zu erwartender flichenbezogener Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? tags und nachts
angesetzt werden. Die hier ermittelten Emissionskontingente von bis zu 55 dB(A) tags und
36 dB(A) nachts zeigen daher auf, dass durch die Nahe zum reinen Wohngebiet nur eine
eingeschrankte Nutzbarkeit vorhanden ist.

Durch den erhéhten Abstand zur umliegenden Bebauung bzw. einem geringeren Schutz-
anspruch der Nutzungen (z.B. GE im Westen, MU im Osten) kann in diese Richtungen im
Sinne der TA Larm mehr emittiert werden. Um dem Rechnung zu tragen, erfolgt zusatzlich
die Ermittlung von sektoralen Zusatzkontingenten.

Zusatzkontingente

Im Rahmen der Emissionskontingentierung ergibt sich im vorliegenden Fall, dass der Plan-
wert Lp an einzelnen Immissionsorten nach Abschluss der Iterationsberechnung der Im-
missionskontingente Lk nicht ausgeschopft werden kann. Fir diese Immissionsorte wird
auf Grundlage des Anhangs A.2 der DIN 45691 ein Zusatzkontingent vergeben.

Das Zusatzkontingent berechnet sich aus:

Lekzusk = Lpij — Likj
Darin bedeutet:
Lekzusk = Zusatzkontingent fir den Sektor k

Lpi, = Planwert

Seite 38 von 70



PEUIZ

Lik; = zuldssiges Immissionskontingent
Das Zusatzkontingent ist auf ganze dB-Werte abzurunden.

Innerhalb des Bebauungsplangebietes wurde ein geeigneter Bezugspunkt definiert. Hierzu
wurden die UTM-Koordinaten (ETRS89) herangezogen. Ausgehend von diesem Bezugs-
punkt werden in Blickrichtung zu den Immissionsorten, die ein Zusatzkontingent erhalten
sollen, Richtungsvektoren angegeben. Diese Richtungsvektoren haben lhren Ursprung im
Bezugspunkt und werden im Winkelgrad entsprechend der Kompassrose angegeben.
Durch die Angabe von zwei Vektoren wird eine Dreiecksflache aufgespannt, die auch die
auBerhalb des Plangebietes liegenden Immissionsorte einschlieBen. Die Richtungsvektoren
werden so gewahlt, dass die sich aufspannende Dreiecksflache den Bereich auBerhalb des
Plangebietes abdeckt, der ein Zusatzkontingent erhalten soll. Jedes Vektorenpaar erhalt
eine eindeutige Benennung.

Durch die Angabe mehrerer Vektorenpaare ist es moglich, unterschiedliche Zusatzkontin-
gente festzulegen. In der nachfolgenden Tabelle 5.10 sowie in der Anlage 8.3 ist ein Vor-
schlag fir die Festsetzung der Zusatzkontingente wiedergegeben.

Tabelle 5.10:  Zusatzkontingente tags und nachts

Bezugspunkt: X = 32354608,24, Y= 5649294,04 Zusatzkontingent [dB]
Bezeichnung Richtungsvektor 1| Richtungsvektor 2 tags nachts
A 3071 26,3 21 25

B 26,3 58,9 15 15

C 58,9 127,2 16 16

D 127,2 154,9 15 12

E 154,9 167,6 12 12

F 167,6 186,6 3 3

G 186,6 2684 0

H 2684 307,1 19 19

Im Lageplan der Anlage 8.3 ist eine zeichnerische Umsetzung dieser fiir die Kennzeichnung
der Zusatzkontingente wiedergegeben.

Durch die Zusatzkontingente kdnnen Nutzungen in Richtung der Sektoren H und A bis E
deutlich mehr emittieren als in Richtung der Sektoren F und G mit den unmittelbar an-
grenzenden Wohnnutzungen. Dem kann z.B. iber eine ErschlieBung der Grundstiicke von
der Bahnseite sowie eine Verortung der Gerauschquellen zur Bahnseite Rechnung getra-
gen werden. Faktisch ergeben sich hier dann Emissionskontingente von mehr als den oben
genannten 60 dB(A)/m? Eine Nachtnutzung wird wohl dennoch nur eingeschrankt méglich
sein. Um dies aufzuzeigen, sollte eine Festsetzung als eingeschranktes GE (GEe) in Betracht
gezogen werden.
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5.9 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

GemaB Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerédusche” der TA Larm ist bei Ge-
raduschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffre-
quente Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kdénnen. Hier heift es:

"Flir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich
unter 90 Hz besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von
thnen schddliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den
ortlichen Verhdltnissen zu beurteilen. Schddliche Umwelteinwirkungen
kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tief-
frequenten Gerduschen in schutzbedtirftigen Rdumen bei geschlossenen
Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Leeq — Laeq den Wert 20 dB liberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 "Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heif3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehorige Beiblatt 1. Da-
nach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die
(n Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht (berschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbeldarmquellen (Anlieferungen, Tiefgarage) ist davon auszuge-
hen, dass keine tieffrequenten Gerdusche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen
(Motorgerdusche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherr-
schenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der duBerst geringen An-
zahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der
TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681
bestimmt werden. Fiir informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag
von Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffdlligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerduschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerdusche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der
TA Larm auszugehen. StoB- oder Schlagvorgéange durch Verladevorgange sind impulshal-
tig, jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Ruckfahrtwarnsignals ist
auf Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 3 dB
innerhalb des Emissionsansatzes flr die Rangiertatigkeiten der Lkw beriicksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen beriicksichtigt.
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5.10 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

« Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
« Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
+ Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MaB fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumwelta-
mtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ ’ 2 2 _ ‘ 2 2
Oges = |Oprag + af " g, = (0f + 0y
mi

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als MaB fir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei
der Herstellung von Maschinen/Geraten

ORr = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestim-
mung der Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die 0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten
Beitrdgen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Be-
urteilungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Funktion). GemaB den Veroffentlichun-
gen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Eingangsda-
ten haufig Werte von or = 0,5 dB und or = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt
sich damit eine Unsicherheit von o: = 1,3 dB fiir die modellunabhangigen EingabegréBen.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansdtze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konser-
vativ bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5
geschatzte Abweichungen flr unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissi-
onspegel an. Dies ist allerdings kein Mal fir die Standardabweichung oprg im Sinne von
0.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissi-
onspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehorigen Standardabweichungen gemaB

nachfolgender Tabelle: F 9624-4-BER-004
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Tabelle 5.11:  Standardabweichung des Prognosemodells

Abstand
mittlere Hohe
0-100 m 100 - 1.000 m
O_ 5 m Oprog = 1,5 dB cprog = 1,5 dB
5 - 30 m Oprog = 0,5 dB cprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:
Oges = |Oprog + 07 + 07 = /1,52 + 1,37 = 2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachli-
teratur wird flir die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden
Immissionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte
Standardabweichung wird dazu nachfolgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert
und auf den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

Lo = Lm + 7,28 Gges = Lm + 2,56dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansétze Gberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen Worst-Case-Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der be-
rechnete Beurteilungspegel L; stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze Lo, die
Differenz zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L, und dem tatsachlichen Pegel
also mehr als 2,56 dB betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da die
vorliegenden Berechnungen unter Berlicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-
Mittelungspegels Larreq flir die Emissionsansétze) durchgefiihrt wurden (,worst-case”-An-
satz).

Bezogen auf den Gewerbeldarm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (IIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09,
Juris 119ff) bestatigt.
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Ermittlung und Beurteilung der Nutzung von Stellplatzan-
lagen durch Anwohner

Methodik

Die Ermittlung und Bewertung der Immissionen durch die Nutzung der durch Anwohner
genutzten Stellplatzanlagen (Tiefgarage und anteilige Nutzung des Mobility-Hub) erfolgt
in Anlehnung an die TA Larm, siehe Kapitel 5.1. Bei der Beurteilung der Nutzung von Stell-
platzen durch Anwohner erfolgt abweichend von der TA Larm keine Bewertung der kurz-
zeitig zuldssigen Gerduschspitzen.

Nutzungsansatze Parken durch Anwohner
Tiefgarage im MU 2

Die Emissionsansatze flr die Nutzung der Tiefgaragennutzung durch Anwohner entspricht
den Ansatzen fur die gewerbliche Nutzung im Kapitel 5.4.4. Hier kommt es durch die An-
wohner jedoch zu einer deutlich hoheren Frequentierung der Tiefgarage als durch die Ge-
werbetreibenden.

Bei der Nutzung der Tiefgarage im MU2 durch die Anwohner werden 380 Bewegungen
am Tag berticksichtigt, davon 25 innerhalb der morgendlichen Ruhezeit zwischen 6 und 7
Uhr sowie 56 innerhalb der abendlichen Ruhezeit zwischen 20 und 22 Uhr. Von den insge-
samt 103 Bewegungen im Nachtzeitraum werden im Sinne der TA Ldrm 26 Bewegungen
in der lautesten Nachtstunde beriicksichtigt. Durch die Bewertung der lautesten Nacht-
stunde ergeben sich rund 3 dB hdhere Pegel als bei einer Bewertung tber den gemittelten
Nachtzeitraum, wie er z.B. in der DIN 18005 oder 16. BImSchV bewertet wird.

Mobility-Hub

Der Mobility-Hub wird auch durch Anwohner genutzt. Aus dem Verkehrsgutachten erge-
ben sich durch die Anwohner 66 Fahrten zum Tageszeitraum zwischen 6 und 22 Uhr, davon
6 _innerhalb _der morgendlichen Ruhezeit zwischen 6 und 7 Uhr sowie 8_innerhalb der
abendlichen Ruhezeit zwischen 20 und 22 Uhr. Von den insgesamt 19 Bewegungen im
Nachtzeitraum werden im Sinne der TA Larm 5 Bewegungen in der lautesten Nacht-
stunde beriicksichtigt.

Ermittlung der Schallleistungspegel je Parketage

Die Berechnung der Schallleistungspegel im Parkhaus erfolgt analog zum Kapitel 5.4.1
unter Berlicksichtigung der abweichenden Frequentierung.
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Tabelle 6.1: Berechnung der Schallleistung je Parketage zum Tageszeitraum
Anzahl | Wechsel- B*N Kp K Parken
Stellpldatze| haufig- [dB] [dB] Lwa
[dB(A)]
Parkebene 1 80 0,01 0,69 6,7 4 72,1
Parkebene 2 80 0,01 0,69 6,5 4 71,9
Parkebene 3 80 0,01 0,69 6,2 4 71,6
Parkebene 4 80 0,01 0,69 59 4 71,3
Parkebene 5 80 0,01 0,69 54 4 70,8
Parkebene 6 80 0,01 0,69 4,6 4 70,0
Tabelle 6.2: Berechnung der Schallleistung je Parketage zum Nachtzeitraum
Anzahl | Wechsel- B*N Kp Ki Parken
Stellpldtze| haufig- [dB] [dB] Lwa
[dB(A)]
Parkebene 1 80 0,01 0,83 6,7 4 72,9
Parkebene 2 80 0,01 0,83 6,5 4 72,7
Parkebene 3 80 0,01 0,83 6,2 4 72,4
Parkebene 4 80 0,01 0,83 5,9 4 72,1
Parkebene 5 80 0,01 0,83 5,4 4 71,7
Parkebene 6 80 0,01 0,83 4,6 4 70,8

Berechnung Innenpegel im Parkhaus

Die Berechnung der Innenpegel im Parkhaus sowie der daraus resultierenden flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel lber die Fassaden erfolgt analog zum Kapitel 5.4.1.
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Tabelle 6.3: Berlicksichtigte Innen- und Schallleistungspegel fiir das Parkhaus

Innenpegel Flachenbezogener Schall-
L leistungspegel der
Anzahl ! Offnungsflichen L"wa
Parkebene Stellplitze [dB(A)] [dB(A)/m?]
(STP)
Tag Nacht Tag Nacht
6-22Uhr | 22-6Uhr | 6-22 Uhr | 22 -6 Uhr
Ebene 1 80 52,4 53,2 46,4 47,2
Ebene 2 80 52,2 53,0 46,2 47,0
Ebene 3 80 51,9 52,8 45,9 46,8
Ebene 4 80 51,6 52,5 45,6 46,5
Ebene 5 80 51,2 52,0 45,2 46,0
Ebene 6 80 50,3 51,2 443 45,2

Im digitalen Simulationsmodell wird fiir die stundenweise Verteilung der Pkw-Bewegun-
gen im Mobility-Hub der Tagesgang der Verkehre aus dem Verkehrsgutachten zugrunde
gelegt.

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Parken durch Anwohner”

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemaR der in Kapitel 6 beschriebenen Vorgehens-
weise flr reprasentative Immissionsorte im Plangebiet sowie an der umliegenden Bebau-
ung.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbeldrm aus der Nutzung des Mo-
bility-Hub und der Tiefgarage durch Anwohner sind tabellarisch in der Anlage 11 darge-
stellt. Das zugehorige Berechnungsmodell ist in der Anlage 9 dargestellt.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Berlicksichtigung der in Kapitel 6.2 aufgefiihrten
Nutzungsansatze die (strengen) Immissionsrichtwerte der hilfsweise zur Bewertung heran-
gezogenen TA Larm tags und nachts an allen betrachteten Immissionsorten eingehalten —
selbst bei einer Bewertung der lautesten Nachtstunde.

Im reinen Wohngebiet gegentiber der Quartiersgarage (Immissionsorte G1 bis G3) liegen
die Beurteilungspegel bei einer Bewertung im Sinne der TA Larm bei bis zu 24 dB(A) am
Tag und 22 dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm vom 50 dB(A) tags und
35 dB(A) nachts werden somit deutlich um mehr als 10 dB unterschnitten.

Am Immissionsort G5 gegentber der Tiefgaragenzufahrt im MU 2 ergeben sich Beurtei-
lungspegel von bis zu 42 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts, sodass hier der hilfsweise zur
Bewertung herangezogene Immissionsrichtwert der TA Larm bei einer Bewertung der lau-
testen Nachtstunde ausgeschopft wird. Aus dem Verkehrslarm kommt es hier zu deutlich
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héheren Beurteilungspegeln (gemittelt Gber den Nachtzeitraum von bis zu 54,1 dB(A)
nachts, Immissionsort U7 in der Anlage 18.2).

Auch an der geplanten Wohnbebauung wird am Tag unmittelbar neben der Tiefgaragen
Ein- und Ausfahrt am Immissionsort G9 der Immissionsrichtwert der TA Larm von 63 dB(A)
sehr deutlich bei bis zu 45 dB(A) eingehalten. Nachts wird der Immissionsrichtwert von
45 dB(A) in der lautesten Nachtstunde ausgeschopft.

Da es sich bei der Nutzung der Tiefgaragen nicht um eine gewerbliche Nutzung handelt,
wurde die TA Larm hier nur hilfsweise zur Bewertung herangezogen. Alternativ kann auch
eine Bewertung nach DIN 18005 erfolgen. Dabei werden nachts zum einen um 5 dB héhere
Orientierungswerte angesetzt, und es erfolgt keine Bewertung der lautesten Nachtstunde,
sondern des Uber den 8-stiindigen Nachtzeitraum gemittelten Beurteilungspegels. Zum
anderen entfallen im Tageszeitraum die Ruhezeitzuschldge der TA Larm. An den Immissi-
onsorten im urbanen Gebiet wird ein Orientierungswert von 60 dB(A) tags statt 63 dB(A)
in der TA Larm angestrebt.

Wie die Ergebnisse in Anlage 11 zeigen, werden die Orientierungswerte der DIN 18005 an
allen betrachteten Immissionsorten deutlich eingehalten.
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7 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

7.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBen- und Schienenverkehrs-
wege mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fiir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngroBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Baugrenzen aus dem Stralen- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberech-
nung gemaB der RLS-19 [19] bzw. der Schall 03 [20] getrennt fiir den Tages- (6:00 bis 22:00
Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerduschbelastungen des einwirkenden
Verkehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 [11], [12] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

7.2 SchallemissionsgroBBen StraBenverkehr

Die ldangenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [19] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verfligung gestellten Verkehrsgutachten [29].

Der Schallleistungspegel eines StraBBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und bericksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhdngigen Zuschldge der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fir Kreisverkehre) durch
SoundPLAN 8.2 mitberlicksichtigt.

Die bericksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StraBendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fiir die im
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Modell beriicksichtigten Stralen, sind der Anlage 13.1 und 13.2 fiir den Prognose-Null-
und Planfall zu entnehmen.

SchallemissionsgroBBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) fur die Bahnstrecken 2610 und
2615 zu Grunde gelegt [30]. Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 13.3 ta-
bellarisch dargestellt.

Ergebnisse der Inmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte
an den Baugrenzen der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPLAN 8.2 errech-
net.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fir den StraBenverkehr nach der RLS-19
und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefiihrt.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fur den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlagen 14). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel
auf einer H6he von 2 m (Erdgeschoss), 14 m und 20 m Uber Geldnde. Die Darstel-
lung erfolgt getrennt fir den StraBen und Schienenverkehr in den Anlagensatzen
14.1 und 14.2 sowie als Summenpegel in den Anlagen 14.3.

« Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 14 grafisch und in An-
lage 15 tabellarisch dargestellt. Im Rahmen der Einzelpunktberechnung wird die
Eigenabschirmung der Gebaude (Fassadenorientierung) mitberlicksichtigt. Eine
Ubersicht tiber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage 12.2 entnommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StraBenverkehrsbelastungszahlen des Planfalls (Anlage 13.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden zum einen ohne Berlicksichtigung der gegenseitigen abschir-
menden Wirkung der Plangebaude durchgefiihrt (Anlagen 14.1, 14.2, 14.3 und 15.1).

Zum anderen sind in den Anlagen 14.4, 15.2 und 16 die Ergebnisse von Berechnungen
dargestellt, in denen auch die abschirmende Wirkung der Plangebaude bei Errichtung der
ersten Baureihe zur Bahn beriicksichtigt wird, sowie in der Anlage 15.3 bei vollstandiger
Bebauung des Plangebietes.
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Die hochsten Verkehrslarmimmissionen an den Baugrenzen (Anlage 15.2) liegen am Tag
im Nahbereich der Longericher StraBe vor. Bei Beurteilungspegeln von bis zu 64 dB(A) wird
der Orientierungswert der DIN 18005 flr urbane Gebiete (MU) von 60 dB(A) um bis zu 4 dB
Uberschritten. An den Baugrenzen zum Innenhof (durch die Eigenabschirmung) sowie zur
Bahntrasse wird selbst bei freier Schallausbreitung im Plangebiet der Orientierungswert
von 60 dB(A) eingehalten. In den Gewerbegebieten wird der Orientierungswert der
DIN 18005 von 65 dB(A) am Tag an allen Baugrenzen eingehalten.

Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel sowohl an den Baugrenzen zur Bahn als
auch zur Longericher StraBe bei bis zu 57 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 fur
urbane Gebiete von 50 dB(A) nachts wird demnach um bis zu 7 dB Uberschritten. Unter
Berlicksichtigung der Eigenabschirmung der Fassaden bei freier Schallausbreitung liegen
die Beurteilungspegel im Innenhof des urbanen Gebiets bei bis zu 53 dB(A) an den Bau-
grenzen an der Bahn bzw. 55 dB(A) an den Baugrenzen entlang der Longericher StraBe. In
den Gewerbegebieten kommt es nachts zu einer geringfiigigen Uberschreitung des Ori-
entierungswerts von 55 dB(A) um bis zu 1 dB im Nahbereich der Bahntrasse sowie Teilbe-
reichen der Baugrenzen zur Longericher Strafe.

Aus dem Gewerbelérm erfolgt das Erfordernis einer Baureihenfolge, sodass die Riegelbe-
bauung zur Bahn im urbanen Gebiet errichtet werden muss, bevor die tGbrigen Nutzungen
im urbanen Gebiet aufgenommen werden diirfen. Die Wirkung des Bauriegels ist in der
Anlage 15.2 dargestellt. Durch den hier beriicksichtigten freien Schalleintrag kommt es zu
Reflexionen des Larms der Longericher StraBe, sodass in der Anlage 15.2 der Gerduschpe-
gel im Innenhof fir die Baukdrper entlang der Longericher Strale Giberschatzt wird. In der
Anlage 15.3 erfolgt eine Darstellung bei vollstandiger Bebauung, hier wird deutlich, dass
im geschiitzten Innenbereich die Beurteilungspegel auf bis zu 52 dB(A) gemindert werden.
Der Orientierungswert der DIN 18005 wird hier demnach in den am starksten vom Ver-
kehrslarm betroffenen Geschossen nachts noch um bis zu 2 dB Uberschritten.

Die als kritisch zu wertende Schwelle von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts wird demnach
nicht erreicht oder sogar tberschritten.

Fur AuBenwohnbereiche ist aus unserer Sicht eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A) stadtebaulich anzustreben, da im Mischgebiet
im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freibereiche
sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der 62 dB
(A) Gberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare Stérun-
gen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

An den Fassaden zur Longericher StraBe wird dieser Schwellenwert von 62 dB(A) im urba-
nen Gebiet um bis zu 2 dB Uberschritten. Sofern hier AuBenwohnbereiche geplant werden,
mussen diese schalltechnisch ertlichtigt werden, um den oben genannten Schwellenwert
einzuhalten. GemaB der DIN 12354-3 kann in den oberen Geschossen durch einfache MaB-
nahmen wie eine absorbierende Decke und massive sowie ggf. erhdhte Briistung eine sol-
che Minderung um 2 bis 3 dB erzielt werden.
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Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen beziglich des Verkehrslarms erforderlich. Diese werden nachfolgend
im Kapitel 8 beschrieben.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen durch den StraBenneubau / erheblichen baulichen Eingriff

StraBen-Neubau

Im Zuge des Bebauungsplans soll eine &ffentliche Zufahrt zum Plangebiet errichtet werden.
Diese BaumaBnahme ist als StraBenneubau im Sinne der 16. BImSchV zu werten. Es ist da-
her zu prifen, ob ausgehend von diesem StraBenabschnitt die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden.

Fur die " PlanstraBe Zufahrt Nord" ergibt sich nach der RLS-19 (Anlage 13.2) ein langenbe-
zogener Schallleistungspegel von Lw' = 72,2 dB(A) tags und Lw' = 60,8 dB(A) nachts. Be-
reits in einem Abstand von 8 m am Tag und 5 m in der Nacht ist hier mit einer Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts auszu-
gehen.

Aus dem StraBBenneubau resultiert daher an der umliegenden Wohnbebauung in einem
Abstand von ca. 28 m zur ErschlieBungsstrale kein Anspruch auf Schallschutz.

Erheblicher Baulicher Eingriff

Mit der Anbindung des Plangebiets lber die PlanstraBe wird die Errichtung zusatzlicher
Abbiegespuren erforderlich. Hierzu muss die bestehende StraBe baulich aufgeweitet wer-
den. Demnach liegt hier im Sinne der 16. BImSchV ein erheblicher Baulicher Eingriff vor,
welcher gemaB der 16. BImSchV zu bewerten ist. Hierbei erfolgt einer Berlcksichtigung
der vom Umbau betroffenen StraBen (Longericher StraBe, Am Bilderstockchen und der
PlanstraBBe). Das verwendete digitale Simulationsmodell ist in der Anlage 17.1 dargestellt.

Im Sinne der 16. BImSchV ist zwischen sogenannten Immissionsorten innerhalb des bauli-
chen Eingriffs und solchen auBerhalb zu Unterscheiden. Flr Immissionsorte innerhalb wird
die gesamte StraBe als Emittent beriicksichtigt, fir Immissionsorte auBerhalb nur die Emis-
sionen der Stral3e im Bereich der UmbaumafBnahmen.

Im Sinne einer Betrachtung auf der sicheren Seite liegenden werden fir alle Immissionsorte
die Longericher StraBe, Am Bilderstdckchen und der PlanstraBe durchgédngig mitberiick-
sichtigt. Die geplante Bebauung wird bei den Berechnungen zum isolierten StraBenumbau
nicht mitbertcksichtigt.

Wie die Berechnungsergebnisse in der Anlage 17.2 zeigen, werden bereits im Nullfall die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am Tag und in der Nacht Uberschritten.

Die Pegelerhdhung liegt jedoch im Planfall lediglich bei bis zu 1,2 dB, sodass hier der
Schwellenwert der 16. BImSchV fiir eine wesentliche Anderung von mind. (aufgerundet)
3 dB nicht erreicht wird.

GemaB der 16. BImSchV wird demnach durch den StraBenumbau kein Anspruch auf Schall-
schutz ausgeldst.
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7.6 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel
4.3).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fiir Immissionsorte an der bestehenden Bebau-
ung sowohl fiir die prognostizierten StraBenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des
Planvorhabens (Nullfall, Anlage 13.1) als auch fir die Situation mit der Bebauung auf dem
Plangebiet (Planfall, Anlage 13.2) durchgefiihrt. Ebenfalls beriicksichtigt ist in beiden Be-
rechnungen der Schienenverkehrslarm.

In der Berechnung fiir den Nullfall wird auf dem Plangebiet eine freie Schallausbreitung
beriicksichtigt; im Planfall wird die geplante Gebaudekubatur bertcksichtigt.

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 18.1 zu entneh-
men, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 18.2 tabellarisch aufgefihrt.

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erh6hung des Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich an Immissionsorten an den StraBen in der Umgebung des Plangebietes
eine Erhéhung der StraBenverkehrslarmimmissionen. Da es sich durchweg um stark fre-
quentierte StraBen handelt, ist die Erhéhung jedoch vergleichsweise gering.

An der bestehenden (Wohn-)Bebauung entlang der Longericher StraBe (Immissionsorte
U1 bis U8) stellt der StraBenverkehr die maBgeblichen Verkehrslarmquelle dar. Durch den
vom Vorhaben ausgel6sten Mehrverkehr kommt es zu Pegelerh6hungen im Summenpe-
gel aus StraBen- und Schienenverkehrslarm um bis zu 1,6 dB am Tag. In der Nacht hat der
Schienenverkehrslarm einen groBeren Einfluss als zum Tageszeitraum. Mit der Umsetzung
des Vorhabens wird der Schienenldarm wirkungsvoll abgeschirmt, sodass es hier nachts an
den Immissionsorten U1 bis U7 rechnerisch im Summenpegel aus StraBen und Schienen-
larm zu Pegelminderungen kommt. Am Immissionsort U8 kommt es rechnerisch zu einer
Pegelerh6hung um bis zu 0,2 dB im Nachtzeitraum. Ursachlich fir die Pegelerh6hungen
zum Tageszeitraum sind zum Einen die durch das Vorhaben ausgel6sten Mehrverkehre
aber auch gerade an den Immissionsorten U2 bis U6 die Reflexionen des Schalls am Bau-
vorhaben.

Entlang der Longericher StraBe werden zwar bereits im Nullfall die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV Uberschritten, die kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags oder
60 dB(A) nachts werden jedoch nicht erreicht.

Die 16. BImSchV nennt als Schwellenwert fiir eine wesentliche Anderung ein Pegeldifferenz
von 3 dB. Dieser Auslosewert wird hier daher nicht erreicht.

Eine solche Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen um 1 bis 2 dB ist fir das menschliche
Ohr nicht wahrnehmbar (OVG Miinster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE). In Anlehnung an
eine hilfsweise Bewertung nach 16. BImSchV resultiert daher bei der hier vorliegenden Pe-
gelerhéhung von weniger als 2 dB kein Anspruch auf Schallschutz.
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An der an der Bahntrasse gegeniliberliegenden Bebauung kommt es durch den Abstand
zwischen den Bahngleisen und dem Vorhaben auch durch Reflexionen rechnerisch zu kei-
nen Pegelerh6hungen, auch wenn am Immissionsort U9 bereits im Nullfall mit Beurtei-
lungspegeln von 68 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts die kritische Schwelle von 60 dB(A)
nachts aus dem Schienenldarm Uberschritten wird. Stdlich der Etzel StraBe befindet sich
heute bereits Lirmschutz entlang der Bahntrasse, dieser wurde in den worst-case Berech-
nungen nicht mindernd mitbericksichtigt.
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SchallschutzmaBnahmen zum Verkehrslarm

Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen madglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Durch die Lage des Plangebiets als vergleichsweise schmaler Streifen zwischen zwei Emit-
tenten — der Longericher StraBe auf der einen Seite und der Bahntrasse auf der anderen
Seite misste aktiver Larmschutz beidseitig des Plangebiets erfolgen. Um auch die oberen
Geschosse zu schitzen, musste der Larmschutz zudem in einer dhnlichen H6he wie dem
Vorhaben errichtet werden. Dies ist stadtebaulich und auch bautechnisch wohl kaum um-
zusetzen.

Die Planung sieht jedoch vor durch eine abschirmende Riegelbebauung zur Bahn und der
Longericher StraBe einen schallberuhigten Innenbereich zu erzeugen. Aus den Uberschrei-
tungen aus der TA Larm heraus an den Fassaden zur Bahn werden hier zudem &ffenbare
Fenster zu Aufenthaltsrdumen ausgeschlossen, oder es missen zusatzliche (TA Larm-kon-
forme) LarmschutzmaBnahmen ergriffen werden, die hier auch zu einer Minderung des
Verkehrsldrms fihren wiirden.

Zum Tageszeitraum kommt es zudem nur zu einer geringen Uberschreitung der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 um bis zu 4 dB an den Fassaden unmittelbar zur Longericher
StraBe, bzw. 7 dB im Nachtzeitraum. Bei geeigneter Bauweise kdnnen hier gesunde Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse erreicht werden.

Fur das Vorhaben verbleibt somit das Erfordernis nach passivem Schallschutz.

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmafBnahmen maoglich. Dies sind z.B.:

+ Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebau-
ung)

» Akustisch glinstige Orientierung der Rdume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster
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* Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch guinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

« Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebdude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebaude.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schddlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von malBgeblichen AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaB
DIN 4109 [7] an den Baugrenzen getroffen.

Erlduterungen zu maBgeblichen AuBenlirmpegeln gemiB DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen geméa0 der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "maBgeblichen AuBenlarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenldrmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betrdgt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenldarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fur alle Rdume, die prinzipiell regelmaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des maBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm etc.) in die Berechnung
des malgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbeldarm herangezo-
gen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maBgeblichen AuBenlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen.

Ausgehend von den berechneten mal3geblichen AuBenldrmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:
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Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBBenbauteile

GemalB DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. R'\, ges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des maBgeblichen AuBenldrmpegels L. und der unterschiedlichen Raumarten
Kraumart ZU

erf.R'y ges = La = Kraumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
+ erf. Rlyges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsrdume 0.4.
+ erf. R'wges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 8.1: Korrekturwert AuBenldrm fiir unterschiedliche Raumarten
Aufenthaltsrdume in
Bettenrdume in Wohnungen, o
. .. . Biirordaume und
KenngréBe Krankenanstalten |Ubernachtungsrdume, Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafBgeblichen AuBenldrmpegel
von 66 dB(A) ein erf. R'yges = 36 dB und bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel von
70 dB(A) ein erf. R'w,ges = 40 dB jeweils fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R ges ist in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes S zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

S
R'\yges = 2dB = erf. R’y ges + 10 log (0 8 fS{;)

Mit:

Ss

Kar = 10]0g(08:5 )
g G

Anforderungen an Wande / Fenster

Abhangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBenbauteile sowie der GroBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3
erf. R'wges im spéteren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldamm-MaR der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

F 9624-4-BER-004
11.03.2026
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Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 19.2 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldrmberechnungen ergeben-
den maBgeblichen AuBenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an
die Schallddmmung der AuBenbauteile gemaB DIN 4109 dargestellt.

Die héchsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel betragen bis zu 74 dB(A) im un-
mittelbaren Nahbereich der Miinzstaubsauger der Waschanlage, woraus sich ein geforder-
tes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. Ry, ges bei einer Wohnnutzung von erf.
R'wges = 44 dB ergibt. An den Ubrigen Fassaden im urbanen Gebiet liegen die maBgebli-
chen AuBenlarmpegel noch bei bis zu 70 dB(A), woraus sich ein gefordertes, gesamtes be-
wertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'w,ges bei einer Wohnnutzung von erf. R’y ges = 40 dB
ergibt.

Fur Buronutzungen im Gewerbegebiet ergibt sich bei einem AuBenlarmpegel von bis zu
70 dB(A) am Tag ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'w,ges
von el’f R’W,QES = 35 dB.

Die hier genannten Anforderungen sind baulich noch gut umsetzbar.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als
Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenldrm nach DIN 4109 [7]
dienen. In dem Schallschutznachweis gegen AuBenlarm werden individuell fiir die geplan-
ten Radume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der maBgeblichen
AuBenlarmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmale sind lediglich Gberschla-
gig ermittelte Angaben zur Orientierung.

Bei den zuvor beschriebenen Ausfihrungen ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich
bei maBgeblichen AuBenlarmpegeln von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" An-
forderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits von den
heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten tblicher
Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhéltnis von Auenwand zu Fenster in der
Regel erfullt wird.

SchallschutzmaBBnahmen: Liiftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaBnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedéampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlosse-
nen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsétzlich kann fir Auf-
enthaltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurz-
zeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieBen durchgefiihrt
werden. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig
werden Fenster zum Liiften gedffnet.

Fir Schlafraume nachts kann aber keine StoBliftung erfolgen. GemaB der DIN 18005 ist
bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster (Kippstellung) ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich. Um dennoch einen
ungestorten Schlaf sicherzustellen, sollte im Bebauungsplan bei Beurteilungspegeln von
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mehr als 45 dB(A) nachts eine fensterunabhangige Beliiftung von Schlaf- und/oder Auf-
enthaltsrdumen festgesetzt werden. Dies betrifft hier alle Fassaden.

AuBenwohnbereiche

AuBenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden zum schallge-
schiitzten Innenhof anzuordnen.

Fur AuBenwohnbereiche ist aus unserer Sicht eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A) stadtebaulich anzustreben, da im Mischgebiet
im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmaBig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freibereiche
sogar gewabhrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der 62 dB
(A) Gberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare Stérun-
gen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

An den Fassaden zur Longericher Strae wird dieser Schwellenwert von 62 dB(A) im urba-
nen Gebiet um bis zu 2 dB Uberschritten. Sofern hier AuBenwohnbereiche geplant werden,
mussen die schalltechnisch ertlichtigt werden, um den oben genannten Schwellenwert ein-
zuhalten. GemaB der DIN 12354-3 kann in den oberen Geschossen durch einfache MafB-
nahmen wie einer absorbierenden Decke und massiven sowie ggf. erhdhten Briistung eine
solche Minderung um 2 bis 3 dB erzielt werden.

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen,
wenn zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.
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9 Zusammenfassung der Festsetzungen zum Schutz vor

9.1

9.2

schadlichen Umwelteinfliissen

Gewerbelarm

Bedingte Baureihenfolge

Die Aufnahme der als allgemein zuldssig festgesetzten Nutzungen in den lberbaubaren
Flachen der urbanen Gebiete MU 1 und MU 2 ist solange unzulassig, bis die Randbebau-
ung zur Bahn im MU 1 und MU 2 bis zu der in der Planzeichnung festgesetzten Mindest-
héhe durchgehend geschlossen errichtet ist:

e Quartiersgarage und das siidostlich. angrenzende Baufeld im MU 1:
mindestens 19 m Hohe

e Sockel des Hochpunktes im MU 2:
mindestens 20 m

e Baufeld im MU 2 unmittelbar zur Bahn:
mindestens 24 m

e Sudliche Punkthaduser in Verbindung mit Liickenschluss zwischen den Baukdrpern:

mindestens 22 m

Die Bebauung muss auf der gesamten Ldnge des MU 1 und MU 2 zumindest als Rohbau
mit geschlossenen Fassaden fertiggestellt worden sein.

Ausschluss o6ffenbarer Fenster zu Aufenthaltsrdumen

An den verbleibenden AuBenfassaden der Randbebauung im MU 1 und MU 2 sind 6ffen-
bare Fenster zu Aufenthaltsraumen im Sinne der DIN 4109 an den in der Anlage 19.1 mar-
kierten Fassadenbereichen auszuschlieBen.

Offenbare Fenster sind nur zuldssig sofern durch geeignete MaBnahmen 0,5 m vor der
Mitte des jeweiligen Fensters die Einhaltung der Vorgaben der TA Larm tags und nachts
gutachterlich nachgewiesen wird.

Abweichend davon sind 6ffenbare Fenster im MU 1 an allen genannten Fassaden und im
MU 2 an der nordwestlichen und norddstlichen Fassade des Baublocks A zuldssig sofern
im teilgedffneten Zustand ein Innenpegel von maximal 30 dB(A) in der Nacht nachgewie-
sen werden kann. (§ 9 Abs. 1 Nr. 23 a) aa)).

Emissionskontingente LEK und Zusatzkontingente

Die zuldssigen Lek der Teilflachen GE 1 und GE 3 (vgl. 8.2 und 8.3) des Plangebietes sind in
der nachfolgenden Tabelle 9.1 aufgefiihrt.
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Tabelle 9.1: Zuldssige Emissionskontingente LEK tags und nachts

Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?]
Teilflache
Tag (6 bis 22 Uhr) Nacht (22 bis 6 Uhr)
GE 1 55 36
GE2 53 34

Durch den erhéhten Abstand zur umliegenden Bebauung bzw. einem geringeren Schutz-
anspruch der Nutzungen (z.B. GE im Westen, MU im Osten) kann in diese Richtungen im
Sinne der TA Larm mehr emittiert werden. Um dem Rechnung zu tragen, erfolgt zusatzlich
die Ermittlung von sektoralen Zusatzkontingenten. Durch die Angabe mehrerer Vektoren-
paare ist es moglich, unterschiedliche Zusatzkontingente festzulegen. In der nachfolgen-
den Tabelle 9.2 sowie in der Anlage 8.3 ist ein Vorschlag fir die Festsetzung der Zusatz-
kontingente wiedergegeben.

Tabelle 9.2 Zusatzkontingente tags und nachts

Bezugspunkt: X = 32354608,24, Y= 5649294,04 Zusatzkontingent [dB]
Bezeichnung Richtungsvektor 1| Richtungsvektor 2 tags nachts
A 3071 26,3 21 25

B 26,3 58,9 15 15

C 58,9 127,2 16 16

D 127,2 154,9 15 12

E 154,9 167,6 12 12

F 167,6 186,6 3 3

G 186,6 2684 0

H 268,4 307,1 19 19

Im Lageplan der Anlage 8.3 ist eine zeichnerische Umsetzung dieser fiir die Kennzeichnung
der Zusatzkontingente wiedergegeben.

Quartiersparkhaus

Zum Schutz der Nutzungen in den allgemeinen Wohngebieten sind bei der Errichtung ei-
nes Mobility-Hubs die Stidost- und Stidwestfassaden in Richtung der Wohnbebauung an
der Longericher Strale sowie zum MU 1 und MU 2 geschlossen mit einer Schallddmmung
nach Ziffer 2.1 ,Schallddmmung” der ZTV-Lsw 22 von mindestens Dir = 25 dB gemaf
DIN EN 1793-2 auszufiihren.

F 9624-4-BER-004
11.03.2026
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9.4 Verkehrslarm

AuBenwohnbereiche

Fur Balkone, Freisitze und Loggien, entlang der Longericher StraBe, die einen Beurteilungs-
pegel > 62 dB(A) im Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) aufweisen, sind Schallschutzmaf-
nahmen zu treffen. Durch diese muss sichergestellt werden, dass der v.g. Beurteilungspegel
nicht Gberschritten wird. Hiervon ausgenommen sind Balkone, Freisitze und Loggien von
Wohnungen, wenn zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia
errichtet wird.

Vorkehrungen zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen (DIN 4109:2018)

Im Plangebiet sind bei der Errichtung, Erweiterung, Anderung oder Nutzungsanderung von
Gebaduden fir die AuBenbauteile schutzbedirftiger Rdume SchallddmmmaBe gemal
DIN 4109 (Stand Januar 2018) einzuhalten.

Die AuBenbauteile fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdumen, Birordaumen und ahnlichen Rdumen sind in Berei-
chen mit einem maBgeblichen AuBenlarmpegel von < 60 dB(A) mit einem gesamten, be-
werteten Bau-SchallddmmmaB (R'w,ges) vOon mindestens 30 dB auszufiihren; fir Auenbau-
teile in Bettenrdumen in Krankenhausern und Sanatorien gilt ein gesamtes, bewertetes
Bau-Schallddmmmal (R'w,ges) von mindestens 35 dB.

In Bereichen mit einem maBgeblichen AuBenlarmpegel von > 60 dB(A) ergeben sich die
Anforderungen an das gesamte, bewertete Bau-SchallddmmmaB (R'w,ges) der AuBenbau-
teile von schutzbediirftigen Rdumen unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raum-
arten, des Verhaltnisses der gesamten AuBBenflachen zur Grundflache des Raumes und des
Fenster-flachenanteils aus der Differenz des maBgeblichen AuBenlarmpegels (Ls) und den
in der DIN 4109 niedergelegten Werten entsprechend der nachfolgenden Tabelle.

Aufenthaltsraume
in Wohnungen,
Bettenrdume in Ubernachtungs-
Raumart Krankenanstalten |rdume in Beherber-
und Sanatorien gungsstatten, Un-

Biiroraume und
ahnliche Raume

terrichtsraume und
dhnliche Rdume

Gesamtes bewertetes
Bau- Schalldamm- L. - 25 L.—-30 L. - 35
maB (R'w,ges) in dB;

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'wges sind in Abhangig-
keit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenfldche eines Raumes
Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Kor-
rekturwert KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fiir AuBenbauteile, die unterschiedlich
zur mafBigeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.
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Fensterunabhéangige Beliiftung

Fur schutzbedirftige Aufenthaltsraume ist bei einem Beurteilungspegel > 45 dB(A) im
Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) eine ausreichende Beliiftung durch schallgeddmmte
Laftungseinrichtungen oder gleichwertige MaBnahmen bei geschlossenen Fenstern und
Turen sicher zu stellen. Dies betrifft im Plangebiet alle Fassaden.
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10 Zusammenfassung

10.1

10.1.1

Der Auftraggeber plant den Neubau eines verdichteten, gewerblich gepragten Quartiers
an der Longericher StraBe in KéIn-Nippes. Hinsichtlich der Nutzung ist eine Mischung aus
Gewerbe und Wohnen vorgesehen. Zudem soll eine Kita realisiert werden.

Gewerbelarm

Von auBen auf das Plangebiet einwirkender Gewerbelarm

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [9] erfolgte die Ermittlung der auf
das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldarmimmissionen. Die Bewertung der Gewerbelarm-
immissionen erfolgte geman der TA Larm [5].

Die héchsten Beurteilungspegel aus dem umliegenden Gewerbe liegen im Siiden des Plan-
gebiets im Nahbereich der SB-Waschanlage mit bis zu 71 dB(A) am Tag vor. Der Immissi-
onsrichtwert der TA Larm fir urbane Gebiete von 63 dB(A) am Tag wird somit deutlich
Uberschritten. An den Ubrigen Baugrenzen werden zum Tageszeitraum die angestrebten
Immissionsrichtwerte von 63 dB(A) im urbanen Gebiet (MU) bzw. 65 dB(A) im Gewerbege-
biet (GE) eingehalten.

Durch die Instandhaltungswerke sowie die Nutzungen auf den Rangiergleisen werden
nachts die angestrebten Immissionsrichtwerte von 45 dB(A) im urbanen Gebiet (MU) bzw.
50 dB(A) im Gewerbegebiet bei Beurteilungspegeln von bis zu 56 dB(A) nachts in weiten
Teilen des Plangebiets Uberschritten. Im Gewerbegebiet sollten daher Nutzungen mit ei-
nem erhdhten Schutzanspruch wie z.B. Betriebsinhaberwohnen oder Hotel ausgeschlossen
werden. Da im urbanen Gebiet auch Wohnen verortet werden soll, mussen hier zusatzliche
MaBnahmen zum Schutz vor dem Gewerbeldrm ergriffen werden.

Durch die Beriicksichtigung der Wirkung der Bauk&rper im urbanen Gebiet in der ersten
Baureihe zur Bahn kann dahinterliegend ein schallgeschiitzter Innenbereich erzeugt wer-
den, sodass durch die Wirkung der Blockrandbebauung die Immissionsrichtwerte tags und
nachts an allen betrachteten Immissionsorten im geschiitzten Innenbereich eingehalten
werden. An den von Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm betroffenen Fassaden
mussen im Bebauungsplan Immissionsorte im Sinne der TA Larm (6ffenbare Fenster zu
Aufenthaltsrdaumen) ausgeschlossen werden. Alternativ sind hier TA Larm konforme Losun-
gen wie vor den Fenstern denkbar. Die betroffenen Baugrenzen sind in der Anlage 19.1
noch einmal grafisch dargestellt.

Zusatzlich muss eine bedingte Festsetzung erfolgen, sodass die abschirmende Riegelbe-
bauung im MU 1 und MU 2 mit ihrer Mindesthdhe errichtet werden muss, bevor die
(Wohn-)Nutzungen im MU 1 und MU 2 aufgenommen werden diirfen. Die Gewerbege-
biete GE 1 und GE 2 kénnen davon unabhangig entwickelt werden.

Die kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen der TA Larm werden an allen betrachteten Im-
missionsorten tags und nachts eingehalten.
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Gewerbeldrm durch das Vorhaben (MU 1 und MU 2)

Fir die im urbanen Gebiet geplanten Nutzungen liegen schon konkrete Konzepte vor. Hier
wird exemplarisch die Nutzung durch ein Hotel, Nahversoger und Kitas untersucht und
somit die Vollziehbarkeit des Bebauungsplans aufgezeigt. Fiir die nérdlichen Gewerbege-
bietsflachen GE 1 und GE 2 liegen solche Konzepte nicht vor. Hier erfolgt daher eine Ge-
rauschkontingentierung nach DIN 45691 [18] sodass hier nach §9 Abs. 23 a) bb) BauGB
Gerauschemissionskontingente im Bebauungsplan festgesetzt werden kénnen.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm aus der Nutzung des Vor-
habens im MU 1 und MU 2 sind tabellarisch in der Anlage 7 dargestellt.

Im reinen Wohngebiet gegeniiber der Quartiersgarage (Immissionsorte G1 bis G3) liegen
die Beurteilungspegel bei bis zu 40 dB(A) am Tag und 25 dB(A) nachts. Die Immissions-
richtwerte der TA Larm vom 50 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts werden somit aus dem
Vorhaben im MU 1 und MU 2 heraus um mindestens 10 dB unterschnitten, sodass die
Immissionsorte im Sinne der TA Larm nicht im Einwirkungsbereich liegen. Am Immission-
sort G5 gegeniiber der Tiefgaragenzufahrt im MU 2 ergeben sich sogar noch geringer Be-
urteilungspegel. Auch an der geplanten Wohnbebauung wird am Tag unmittelbar neben
der Tiefgaragen Ein- und Ausfahrt am Immissionsort G9 der Immissionsrichtwert der TA
Larm von 63 dB(A) sehr deutlich bei bis zu 34 dB(A) bzw. 46 dB(A) am Immissionsort G8 im
Nachbereich des Mobility-Hub und der Hol-/Bring Zone der Kita eingehalten.

Eine gewerbliche Nutzung der Tiefgarage im MU 2 erfolgt im Nachtzeitraum nicht, am
Immissionsort G8 liegt der Beurteilungspegel bei bis zu 13 dB, sodass auch hier im Nacht-
zeitraum der Immissionsrichtwert von 45 dB(A) sehr deutlich unterschritten wird.

Auf der gegeniiberliegenden Bahnseite erfolgt die Verladung. An den Immissionsorten G6
und G7 im Norden liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 42 dB(A) am Tag und 8 dB(A) in
der Nacht, sodass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts ebenfalls um mehr als 10 dB unterschritten werden.

Die kurzzeitig zulassigen Gerduschspitzen der TA Larm werden demnach an allen betrach-
teten Immissionsorten tags und nachts eingehalten.

Gerauschkontingentierung im GE 1 und GE 2

Fur das GE 1 und GE 2 liegen noch keine konkreten Nutzungskonzepte vor. Durch die Nahe
zum angrenzenden reinen Wohngebiet besteht hier dennoch das Erfordernis, den Immis-
sionskonflikt zwischen Gewerbe- und Wohngebiet nach Moglichkeit auf Bebauungsplane-
bene zu I6sen. Mittels einer Gerauschkontingentierung gemaB DIN 45691 kdénnen Ge-
rauschemissionskontingente im Bebauungsplan festgesetzt werden, welche sicherstellen,
dass bei Einhaltung der Emissionskontingente die Vorgaben der TA Larm auch im reinen
Wohngebiet zukiinftig eingehalten werden.

Die ermittelten zulassigen Lex der einzelnen Teilflachen GE 1 und GE 2 sind in der nachfol-
genden Tabelle 10.1aufgefihrt.
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Tabelle 10.1:  Zuldssige Emissionskontingente LEK tags und nachts

Emissionskontingente Lek [dB(A)/m?]
Teilflache
Tag (6 bis 22 Uhr) Nacht (22 bis 6 Uhr)
GE 1 55 36
GE2 53 34

Gemal der DIN 18005 [11] kann zur Bemessung eines unbekannten Gewerbegebietes ein
zu erwartender flichenbezogener Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? tags und nachts
angesetzt werden. Die hier ermittelten Emissionskontingente von bis zu 55 dB(A) tags und
36 dB(A) nachts zeigen daher auf, dass durch die Nahe zum reinen Wohngebiet nur eine
eingeschrankte Nutzbarkeit vorhanden ist.

Durch den erhdhten Abstand zur umliegenden Bebauung bzw. einem geringeren Schutz-
anspruch der Nutzungen, im Vergleich zum reinen Wohngebiet, kann in diese Richtungen
im Sinne der TA Larm mehr emittiert werden. Um dem Rechnung zu tragen, erfolgt zusatz-
lich die Ermittlung von sektoralen Zusatzkontingenten:

Tabelle 10.2:  Zusatzkontingente tags und nachts

Bezugspunkt: X = 32354608,24, Y= 5649294,04 Zusatzkontingent [dB]
Bezeichnung Richtungsvektor 1 | Richtungsvektor 2 tags nachts
A 307,1 26,3 21 25

B 26,3 58,9 15 15

C 58,9 127,2 16 16

D 127,2 154,9 15 12

E 154,9 167,6 12 12

F 167,6 186,6 3 3

G 186,6 268,4 0

H 268,4 307,1 19 19

Durch die Zusatzkontingente kdnnen Nutzungen in Richtung der Sektoren A bis E und H
deutlich mehr emittieren als in Richtung der Sektoren F und G mit den unmittelbar an-
grenzenden Wohnnutzungen. Dem kann z.B. iber eine ErschlieBung der Grundstiicke von
der Bahnseite sowie eine Verortung der Gerauschquellen zur Bahnseite Rechnung getra-
gen werden. Faktisch ergeben sich hier dann Emissionskontingente von mehr als den oben
genannten 60 dB(A)/m? Eine Nachtnutzung wird wohl dennoch nur eingeschrankt méglich
sein. Um dies aufzuzeigen, sollte eine Festsetzung als eingeschranktes GE (GEe) in Betracht
gezogen werden.
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10.2 Beurteilung der Nutzung der Stellplatzanlagen durch Anwohner

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen sowie allgemeingdiltiger Emis-
sions- und Berechnungsansatze der Parkplatzlarmstudie waren im vorliegenden Bericht die
aus der Nutzung der geplanten Stellplatzanlagen fiir Anwohner sowohl fiir die geplanten
Gebaude als auch fir die bestehenden umliegenden Gebaude zu erwartenden Gerdu-
schimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen.

Die Ermittlung und Bewertung der Immissionen durch die Nutzung der durch Anwohner
genutzten Stellplatzanlagen (Tiefgarage und anteilig Nutzung des Mobility-Hub) erfolgt in
Anlehnung an die TA Larm. Bei der Beurteilung der Nutzung von Stellplatzen durch An-
wohner erfolgt abweichend von der TA Larm keine Bewertung der kurzzeitig zulassigen
Gerauschspitzen.

Im reinen Wohngebiet gegeniiber der Quartiersgarage (Immissionsorte G1 bis G3) liegen
die Beurteilungspegel bei bis zu 24 dB(A) am Tag und 22 dB(A) nachts. Die Immissions-
richtwerte der TA Larm vom 50 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts werden somit deutlich um
mehr als 10 dB unterschnitten.

Am Immissionsort G5 gegenliber der Tiefgaragenzufahrtim MU 2 ergeben sich sogar noch
geringere Beurteilungspegel von bis zu 42 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts, sodass hier der
hilfsweise zur Bewertung herangezogene Immissionsrichtwert der TA Larm bei einer Be-
wertung der lautesten Nachtstunde ausgeschopft wird. Aus dem Verkehrslarm kommt es
hier zu deutlich héheren Beurteilungspegeln (gemittelt iber den Nachtzeitraum von bis zu
54,1 dB(A) nachts, Immissionsort U7 in der Anlage 18.2).

Auch an der geplanten Wohnbebauung wird am Tag unmittelbar neben der Tiefgaragen
Ein- und Ausfahrt am Immissionsort G9 der Immissionsrichtwert der TA Larm von 63 dB(A)
sehr deutlich bei bis zu 45 dB(A) eingehalten. Nachts wird der Immissionsrichtwert von
45 dB(A) in der lautesten Nachtstunde ausgeschopft.

Da es sich bei der Nutzung der Tiefgaragen nicht um eine gewerbliche Nutzung handelt,
wurde die TA Larm hier nur hilfsweise zur Bewertung herangezogen. Alternativ kann auch
eine Bewertung nach DIN 18005 erfolgen. Dabei werden nachts zum einen um 5 dB héhere
Orientierungswerte angesetzt, und es erfolgt keine Bewertung der lautesten Nachtstunde,
sondern des liber den 8-stlindigen Nachtzeitraum gemittelten Beurteilungspegels. Zum
anderen entfallen im Tageszeitraum die Ruhezeitzuschlage der TA Larm. Wie die Ergeb-
nisse in Anlage 11 zeigen, werden die Orientierungswerte der DIN 18005 an allen betrach-
teten Immissionsorten deutlich eingehalten.

10.3 Verkehrslarm

10.3.1 Auf das Plangebiet einwirkender Verkehrslarm

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren zudem insbesondere die durch die Lon-
gericher StraBBe und der Bahntrasse auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmis-
sionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlie-
Bend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten. Die Verkehrslarmim-
missionen der benachbarten StraBen sowie Schienenwege sind gemafB den Vorgaben der
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RLS-19 [19] und der Schall 03 [20] zu berechnen. Die anschlieBende Beurteilung erfolgt
geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung
der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [11].

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen an den Baugrenzen (Anlage 15.2) liegen am Tag
im Nahbereich der Longericher StraBe vor. Bei Beurteilungspegeln von bis zu 64 dB(A) wird
der Orientierungswert der DIN 18005 fiir urbane Gebiete (MU) von 60 dB(A) um bis zu 4 dB
Uberschritten An den Baugrenzen zum Innenhof (durch die Eigenabschirmung) sowie zur
Bahntrasse wird selbst bei freier Schallausbreitung im Plangebiet der Orientierungswert
von 60 dB(A) eingehalten. In den Gewerbegebieten wird der Orientierungswert der
DIN 18005 von 65 dB(A) am Tag an allen Baugrenzen eingehalten.

Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel sowohl an den Baugrenzen zur Bahn als
auch zur Longericher StraBe bei bis zu 57 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 fir
urbane Gebiete von 50 dB(A) nachts wird demnach um bis zu 7 dB Uberschritten. Unter
Berlicksichtigung der Eigenabschirmung der Fassaden bei freier Schallausbreitung liegen
die Beurteilungspegel im Innenhof des urbanen Gebiets bei bis zu 53 dB(A) an den Bau-
grenzen an der Bahn bzw. 55 dB(A) an den Baugrenzen entlang der Longericher StraBe. In
den Gewerbegebieten kommt es nachts zu einer geringfiigigen Uberschreitung des Ori-
entierungswerts von 55 dB(A) um bis zu 1 dB im Nahbereich der Bahntrasse sowie Teilbe-
reichen der Baugrenzen zur Longericher Strafe.

Aus dem Gewerbelérm erfolgt das Erfordernis einer Baureihenfolge, sodass die Riegelbe-
bauung zur Bahn im urbanen Gebiet errichtet werden muss, bevor die tbrigen Nutzungen
im urbanen Gebiet aufgenommen werden darf. Die Wirkung des Bauriegels ist in der An-
lage 15.2 dargestellt., in der Anlage 15.3 erfolgt eine Darstellung bei vollstandiger Bebau-
ung, hier wird deutlich, dass im geschiitzten Innenbereich die Beurteilungspegel auf bis zu
52 dB(A) gemindert werden. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden hier demnach
in den am starksten vom Verkehrslarm betroffenen Geschossen nachts noch um bis zu
2 dB Uberschritten.

Die als kritisch zu wertende Schwelle von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts wird demnach
nicht erreicht oder sogar Uberschritten.

An den Fassaden zur Longericher StraBe wird dieser Schwellenwert von 62 dB(A) fur die
schalltechnische Umsetzbarkeit im urbanen Gebiet um bis zu 2 dB Uberschritten. Sofern
hier AuBenwohnbereiche geplant werden, missen die schalltechnisch ertlichtigt werden,
um den oben genannten Schwellenwert einzuhalten. GemaB der DIN 12354-3 kann in den
oberen Geschossen durch einfache MaBnahmen wie einer absorbierenden Decke und mas-
siven sowie ggf. erhdhten Briistung eine solche Minderung um 2 bis 3 dB erzielt werden.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind passive
SchallschutzmaBnahmen bezlglich des Verkehrslarms geméalB DIN 4109 erforderlich.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109 betragen bis
zu 74 dB(A) im unmittelbaren Nahbereich der Miinzstaubsauger der Waschanlage, woraus
sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'wges bei einer
Wohnnutzung von erf. R'w,ges = 44 dB ergibt. An den Ubrigen Fassaden im urbanen Gebiet
liegen die maBgeblichen AuBenlarmpegel noch bei bis zu 70 dB(A), woraus sich ein gefor-
dertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'w,ges bei einer Wohnnutzung von
erf. R'wges = 40 dB ergibt. Flir Blronutzungen im Gewerbegebiet ergibt sich bei einem
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AuBenlarmpegel von bis zu 70 dB(A) am Tag ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-
Schallddmm-MaB erf. R'w,ges von erf. R'w,ges = 35 dB.

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaBnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlosse-
nen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Gemal der DIN 18005 ist
bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts selbst bei nur teilweise getffnetem
Fenster (Kippstellung) ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich. Um dennoch einen
ungestorten Schlaf sicherzustellen, sollte im Bebauungsplan bei Beurteilungspegeln von
mehr als 45 dB(A) nachts eine fensterunabhangige Beliiftung von Schlaf- und/oder Auf-
enthaltsrdumen festgesetzt werden. Dies betrifft hier alle Fassaden.

StraBenneu- und Umbau

StraBen-Neubau

Im Zuge des Bebauungsplans soll eine 6ffentliche Zufahrt zum Plangebiet errichtet werden.
Diese BaumaBnahme ist als StraBenneubau im Sinne der 16. BImSchV zu werten. Es war
daher zu priifen, ob ausgehend von diesem StraBenabschnitt die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden. Fiir die " PlanstraBe Zufahrt Nord" ergibt
sich nach der RLS-19 (Anlage 13.2) ein langenbezogener Schallleistungspegel von
Lw' = 72,2 dB(A) tags und Lw' = 60,8 dB(A) nachts. Bereits in einem Abstand von 8 m am
Tag und 5 m in der Nacht ist hier mit einer Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts auszugehen. Aus dem StraBenneubau
resultiert daher an der umliegenden Wohnbebauung in einem Abstand von ca. 28 m zur
ErschlieBungsstrale kein Anspruch auf Schallschutz.

Erheblicher Baulicher Eingriff

Mit der Anbindung des Plangebiets (iber die PlanstraBe wird die Errichtung zusatzlicher
Abbiegespuren erforderlich. Hierzu muss die bestehende StraBe baulich aufgeweitet wer-
den. Demnach liegt hier im Sinne der 16. BImSchV ein erheblicher Baulicher Eingriff vor,
welcher gemaB der 16. BImSchV zu bewerten ist. Hierbei erfolgt einer Beriicksichtigung
der vom Umbau betroffenen Strallen (Longericher StraBBe, Am Bilderstdckchen und der
PlanstraBBe). Wie die Berechnungsergebnisse in der Anlage 17.2 zeigen, werden bereits im
Nullfall die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am Tag und in der Nacht Gberschritten.
Die Pegelerhéhung nach dem Umbau liegt bei bis zu 1,2 dB, sodass hier der Schwellenwert
der 16. BImSchV fiir eine wesentliche Anderung von mind. (aufgerundet) 3 dB nicht erreicht
wird. GemaB der 16. BImSchV wird demnach durch den StraBenumbau kein Anspruch auf
Schallschutz ausgel6st.

Auswirkungen des Vorhabens auf das Umfeld

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen waren des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die
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Verkehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen. Durch die
bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkommens
ergibt sich an Immissionsorten an den Straen in der Umgebung des Plangebietes eine
Erhdhung der StraBenverkehrslarmimmissionen.

An der bestehenden (Wohn-)Bebauung entlang der Longericher StraBe (Immissionsorte
U1 bis U8) stellt der StraBenverkehr die maBgebliche Verkehrslarmquelle dar. Durch den
vom Vorhaben ausgeldsten Mehrverkehr kommt es zu Pegelerh6hungen im Summenpe-
gel aus StraBen- und Schienenverkehrslarm um bis zu 0,9 dB am Tag und 0,5 dB in der
Nacht (Immissionsorte U4 bis U6). Hier werden zwar bereits im Nullfall die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten, die kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags
oder 60 dB(A) nachts werden jedoch nicht erreicht. Die 16. BImSchV nennt als Schwellen-
wert fiir eine wesentliche Anderung ein Pegeldifferenz von 3 dB. Dieser Auslésewert wird
hier daher nicht erreicht. Eine solche Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen um weniger
als 1 dB ist fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar (OVG Miinster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE). In Anlehnung an eine hilfsweise Bewertung nach 16. BImSchV resultiert daher
bei der hier vorliegenden Pegelerh6hung von weniger als 1 dB kein Anspruch auf Schall-
schutz.

An der an der Bahntrasse gegeniiberliegenden Bebauung kommt es durch den Abstand
zwischen den Bahngleisen und dem Vorhaben auch durch Reflexionen rechnerisch zu kei-
nen Pegelerhdhungen, auch wenn am Immissionsort U9 bereits im Nullfall mit Beurtei-
lungspegeln von 68 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts die kritische Schwelle von 60 dB(A)
nachts aus dem Schienenlarm Uberschritten wird.
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Anlage 1.1: Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung des Plangebiets
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Anlage 1.2: Darstellung des Bebauungsplanentwurfs
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Anlage 2.1: Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelédrm Einwirkend"
mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Schallquellen im Umfeld des Plangebiets PEUTZ
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Anlage 2.2: Detaildarstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm Einwirkend"
mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Schallquellen im Umfeld des Plangebiets
sowie der Lage der Immissionsorte an den Baugrenzen
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Anlage 3.1:

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen "Gewerbeldarm Einwirkend" - Oktavschallleistungspegel
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Gruppe Name Kommentar Quell- X Y 4 Li |Rw| L'w | Lange/ | Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ Flache

m m m |B(A] dB |dB(A)] m,m2 |dB(A)|dB | dB | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
Abstellgleise Abstellgleise Flache | 32355054 5648999 54,8 65,0 | 23326,9(108,7 | 0,0/ 0,0| 70,0 | 59,4 | 77,5 89,0 944 |1102,6 [104,8 [102,6 | 94,5
Abstellgleise Abstellgleise Flache | 32355147 5648957 55,9 65,0 [ 15191,9(106,8 | 0,0 0,0 | 107,0 | 57,6 | 75,7 87,2 92,6 |100,8 [103,0 (100,8 | 92,7
Autowasche 4x Miinzstaubsauger 4x 92 dB durchgéangig [Flache | 32354811 5648999| 49,9 80,3 58,3( 98,0 |0,0|3,0| 100,0 | 80,1 | 76,3 | 885 | 89,1 | 91,9 (93,1 | 89,7 | 81,0
Autowasche Pkw Fahrstrecke Linie 32354817| 5648994 50,4 48,0 117,5| 68,7 [0,0|0,0| 113,7 | 536 | 576 | 596 | 61,6 [ 63,6 | 61,6 [ 56,6 | 48,6
Autowésche Pkw Fahrstrecke Linie 32354810 5648987| 50,2 48,0 775] 66,9 |0,0(|0,0| 111,9 | 51,8 | 55,8 57,8 59,8 | 61,8 | 59,8 | 54,8 | 46,8
Autowésche Pkw Fahrstrecke Linie 32354822 5649000( 50,5 48,0 150,8| 69,8 |1 0,0 0,0| 114,8 | 54,7 | 58,7 60,7 62,7 | 64,7 | 62,7 | 57,7 | 49,7
Autowasche Pkw Fahrstrecke Linie 32354827| 5649005| 50,6 48,0 179,6| 70,5 [0,0|0,0| 1155 | 554 | 59,4 | 615 | 63,5 | 654 | 63,4 |[585 | 504
Autowasche Pkw Parken Flache | 32354813| 5648985| 49,6 46,9 101,2| 67,0 [0,0|/0,0| 96,0 | 51,2 | 582 | 57,3 | 59,3 [ 61,2 | 59,2 [ 57,3 | 51,2
Autowésche Waschbox 63 dBin 10 m Abstand [Flache | 32354844 5649015 50,4 78,3 18,81 91,0 (0,0 0,0 [ 100,0 | 62,4 | 70,0 76,8 82,1 85,3 | 85,0 | 83,8 | 81,3
Autowésche Waschbox 63 dBin 10 m Abstand [Flache | 32354858 5649023 50,5 78,3 18,81 91,0 (0,0 0,0 ( 100,0 | 62,4 | 70,0 76,8 82,1 85,3 | 85,0 | 83,8 | 81,3
Autowasche Waschbox 63 dB in 10 m Abstand |[Flache | 32354856 5649027| 50,5 78,3 18,8/ 91,0 (0,0 0,0| 100,0 [ 62,4 | 70,0 | 76,8 | 82,1 | 853 | 85,0 | 83,8 | 81,3
Autowasche Waschbox 63 dB in 10 m Abstand |Flache | 32354833 5649002| 50,2 78,3 18,8| 91,0 (0,0 0,0] 100,0 [ 62,4 | 70,0 | 76,8 | 82,1 | 853 | 85,0 | 83,8 | 81,3
Autowésche Waschbox 63 dBin 10 m Abstand [Flache | 32354830( 5649005( 50,2 78,3 18,81 91,0 (0,0 0,0 ( 100,0 | 62,4 | 70,0 76,8 82,1 85,3 | 85,0 | 83,8 | 81,3
BP 64496/02 GE 1 Flache | 32354297 5649196 52,3 55,0 5541,01 92,4 | 0,0(0,0| 100,0 | 75,5 | 80,5 84,6 85,7 | 86,3 | 84,6 |822 | 78,2
BP 64496/02 GE 2/3 Flache | 32354224 | 5649306| 51,7 60,0 | 35649,9|/105,5 |0,0|0,0| 100,0 | 886 | 936 | 97,7 | 988 | 994 [97,7 | 953 | 91,3
BP 6450/07 Zone 1 63 dB in 10 m Abstand [Flache | 32354393| 5649309| 52,1 58,0 | 5425,6/953 |0,0]|0,0| 1000 | 784 | 834 | 875 | 886 | 89,2 |[875 | 851 | 81,1
BP 6450/07 Zone 2 63 dBin 10 m Abstand [Flache | 32354361 5649365 51,8 58,0 | 12058,7| 98,8 | 0,0 0,0| 100,0 | 81,9 | 86,9 91,0 92,1 92,7 | 91,0 | 88,6 | 84,6
BP 6450/07 Zone 3 63 dBin 10 m Abstand [Flache | 32354298 5649438 51,4 63,0 | 14194,5(104,5 10,0/ 0,0 | 100,0 | 87,6 | 92,6 96,7 97,8 | 984 | 96,7 | 94,3 | 90,3
BP 6450/07 Zone 3 63 dB in 10 m Abstand |[Flache | 32354116 5649304| 52,2 63,0 | 8446,4/102,3 |0,0|0,0| 100,0 | 853 | 90,3 | 94,4 | 955 | 96,1 [ 94,4 | 92,0 | 88,0
BP 6450/07 Zone 4 63 dB in 10 m Abstand [Flache | 32354097| 5649535| 52,1 65,0 | 89041,1|1145]0,0|0,0| 100,0 | 97,5 [ 102,5 | 106,7 | 107,8 |108,3 [106,6 |104,3 | 100,2
Discounter Einkaufswagensammelbox rnfsu?éé)’ leKunde 2 ¢ one | 32354846| 5648966| 49,8 61,2 24,1 750 |00 00| 1060 | 51,2 | 582 | 633 | 703 | 702 | 672 | 623 | 57,2
Discounter Kihl-Lkw Ausfahrt 63 dB(A)/m Linie 32354857| 5648968 49,9 64,0 98,0( 83,9 |0,0|0,0( 1080 | 642 | 672 | 733 | 76,3 | 80,2 | 77,2 | 71,3 | 63,3
Discounter Kihl-Lkw Einfahrt 63 dB(A)/m Linie 32354854 | 5648964| 50,0 64,0 95,8] 83,8 | 0,0(0,0| 108,0 | 64,1 67,1 73,2 76,2 | 80,1 |77 [ 71,2 | 63,2
Discounter Lkw Abstellvorgang Punkt | 32354891| 5648981 49,3 81,5 81,5 [0,0[/0,0| 108,0 | 48,5 | 58,5 65,6 716 | 745 | 755 | 756 | 73,5
Discounter Lkw Kihlung 30 Minuten 97 dB(A) Punkt | 32354891 5648981| 52,3 94,0 94,0 |0,0/0,0| 108,0 | 61,4 | 79,1 88,1 87,5 |[857 | 869 | 842 |80,6
Discounter Lkw Rampenentladung 97 dB(A) a 30min Flache | 32354897 5648974| 49,3 85,0 7,91 94,0 10,0]0,0| 120,0 | 742 | 84,0 | 883 | 884 [ 86,4 | 853 [79,0 | 708
Discounter Lkw Rangieren 69 dB(A)/m Linie 32354883 5648989| 49,8 69,0 25,31 83,0 |0,0(3,0]| 108,0 | 63,4 | 66,4 72,4 754 | 794 | 76,4 [ 70,4 | 624
Discounter Parkplatz 63+3+4+2,5l0g9(99-9) Flache | 32354845 5648976 49,6 39,8 3257,7]1 74,9 |10,0(0,0| 96,0 | 59,1 66,1 65,2 67,2 | 69,1 | 67,1 | 652 | 59,1
Discounter Pkw Ausfahrt 48-10log2 Linie 32354830| 5648940 49,3 45,0 7,8[539 |00]00| 930 |388 | 428 | 448 | 46,8 | 48,8 | 46,8 | 41,8 | 33,8
Discounter Pkw Einfahrt 48-10log2 Linie 32354831| 5648938 49,3 45,0 7,8[539 |0,0]00| 930 |388 | 428 | 448 | 46,8 | 488 | 468 | 41,8 | 338
Discounter Transporter Entladung 91 dB(A) a 15min Flache | 32354878| 5648980( 50,0 82,1 1,91 85,0 (0,0(0,0] 114,0 | 65,2 | 75,0 79,3 794 | 774 | 76,3 | 70,0 | 61,8
Discounter Transporter Fahren 56 dB(A)/m Linie 32354851| 5648962| 49,8 56,0 152,9( 77,8 |10,0|0,0| 120,8 | 58,2 | 61,2 67,2 70,2 | 742 | 71,2 | 652 | 57,2
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Dach Flache | 32354398 5649594| 60,185 | 33 |64,2 | 24598,9|108,1 [ 0,0 | 0,0 106,9 | 101,0 | 94,1 83,3 [ 748 | 70,1 | 66,7 | 62,7
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_NO Flache | 32354412| 5649620| 54,9(85| 33 |64,2 | 4687,1|100,9 [ 0,0 [ 0,0 99,7 | 938 | 869 | 76,1 | 67,6 | 629 | 59,5 | 55,5
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_ NW Flache | 32354231 5649752| 55,6( 85| 33 |64,2 394,3| 90,2 [0,0]0,0 89,0 | 83,0 76,1 65,3 | 56,8 | 52,1 | 48,7 | 44,7
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_ NW Flache | 32354342 5649607| 54,9| 85| 33 |64,2 189,0| 87,0 |1 0,0 0,0 85,8 | 79,8 72,9 62,1 53,6 | 48,9 | 455 | 415
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Anlage 3.1:

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen "Gewerbeldarm Einwirkend" - Oktavschallleistungspegel

EUNZ

Gruppe Name Kommentar Quell- X Y 4 Li |Rw| L'w | Lange/ | Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ Flache

m m m |B(A] dB |dB(A)] m,m2 |dB(A)|dB | dB | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SO Flache | 32354561 | 5649453| 55,5|85 | 33 | 64,2 408,3| 90,3 [ 0,0 0,0 89,1 | 832 | 76,3 | 65,5 | 57,0 | 52,3 | 48,9 | 44,9
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SO Flache | 32354479| 5649483| 54,985 | 33 | 64,2 182,4| 86,8 [0,0|0,0 856 | 79,7 | 72,8 | 62,0 | 53,5 | 48,8 | 454 | 41,4
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SW Flache | 32354515| 5649462| 54,9| 85| 33 | 64,2 855,9| 93,5 [ 0,0 0,0 924 | 864 | 795 | 68,7 | 60,2 | 555 | 52,1 | 48,1
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SW Flache | 32354405| 5649539| 54,985 | 33 | 64,2 1946,5 97,1 |0,0|0,0 95,9 | 89,9 | 83,1 72,3 [63,7 | 59,0 | 55,6 | 51,6
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SW Flache | 32354311| 5649647| 54,985 | 33 | 64,2 1050,0( 94,4 |0,0|0,0 93,3 | 87,3 | 80,4 | 696 | 61,1 | 56,4 | 53,0 | 49,0
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SW Flache | 32354224 | 5649726| 54,9| 85 | 33 | 64,2 255,8| 88,3 [ 0,0 0,0 87,1 | 81,1 74,3 | 635 | 54,9 | 50,2 | 46,8 | 42,8
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_NW Flache | 32354232| 5649754| 52,1|85| 1 |80,0 25,0( 94,0 | 0,0]0,0 77,0 | 82,0 | 8,2 | 87,3 | 87,8 | 86,1 | 838 | 797
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_ NW Flache | 32354239| 5649762| 52,1|85| 1 |80,0 25,0( 94,0 | 0,0] 0,0 77,0 | 82,0 | 86,2 | 87,3 | 87,8 | 86,1 | 838 | 797
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_NW Flache | 32354219| 5649739| 52,1|85| 1 |80,0 25,0( 94,0 | 0,0]0,0 77,0 | 82,0 | 86,2 | 87,3 | 87,8 | 86,1 | 83,8 | 79,7
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_NW Flache | 32354226| 5649747| 52,1|85| 1 |80,0 25,0( 94,0 | 0,0]0,0 77,0 | 82,0 | 86,2 | 87,3 | 87,8 | 86,1 | 83,8 | 79,7
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_SO Flache | 32354566| 5649457| 52,1|85| 1 |80,0 25,0( 94,0 | 0,0]0,0 77,0 | 82,0 | 8,2 | 87,3 | 87,8 | 86,1 | 838 |797
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_SO Flache | 32354553| 5649443| 52,1|85| 1 |80,0 25,0{ 94,0 | 0,0] 0,0 77,0 | 82,0 | 86,2 | 87,3 | 87,8 | 86,1 | 838 | 797
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_SO Flache | 32354559| 5649450| 52,1|85| 1 |80,0 25,0( 94,0 | 0,0]0,0 77,0 | 82,0 | 86,2 | 87,3 | 87,8 | 86,1 | 83,8 | 79,7
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_SO Flache | 32354573| 5649465| 52,1|85| 1 |80,0 25,0( 94,0 | 0,0]0,0 77,0 | 82,0 | 86,2 | 87,3 | 87,8 | 86,1 | 83,8 | 79,7
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354454 | 5649538| 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 [ 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354430| 5649586| 61,6 85,0 85,0 |0,0/0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354417| 5649571| 61,6 85,0 85,0 |0,0/0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354504 | 5649520| 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354491 5649504| 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 [ 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354467| 5649553| 61,6 85,0 85,0 |0,0/0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354333| 5649673| 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 |524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354320| 5649658| 61,6 85,0 85,0 |0,0/0,0| 90,0 |524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354297 5649707| 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 [ 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354283| 5649692| 61,6 85,0 85,0 |0,0/0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354408| 5649606| 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354394 5649591| 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 |524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354371 5649640| 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354357 5649625| 61,6 85,0 85,0 |0,0/0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354278| 5649667| 59,0 90,0 90,0 |0,0|0,0| 950 |57,4 | 751 84,1 83,5 |[81,7 | 829 | 80,2 |76,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354255 5649680| 63,0 80,0 80,0 |0,0|0,0| 850 | 47,4 | 651 741 735 |[71,7 | 729 | 70,2 | 66,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354252 5649697| 63,0 80,0 80,0 |0,0|0,0| 850 | 47,4 | 651 741 735 (71,7 | 729 | 70,2 | 66,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354284 | 5649656| 59,0 75,0 75,0 10,0|0,0| 80,0 | 424 | 60,1 69,1 68,5 |[66,7 | 679 | 652 | 61,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354321 5649618| 59,0 75,0 75,0 10,0|0,0| 80,0 | 42,4 | 60,1 69,1 68,5 | 66,7 | 679 | 652 |61,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354334 5649612| 59,0 75,0 75,0 10,0|0,0| 80,0 | 42,4 | 60,1 69,1 68,5 | 66,7 | 679 | 652 |61,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354326 5649619| 59,0 80,0 80,0 |0,0|0,0| 850 | 47,4 | 65,1 741 735 71,7 | 729 | 70,2 | 66,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354469| 5649491| 61,6 80,0 80,0 |0,0|0,0| 850 |47.4 | 651 74,1 735 (71,7 | 729 | 70,2 | 66,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354541 5649486| 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
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Anlage 3.1:

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen "Gewerbeldarm Einwirkend" - Oktavschallleistungspegel

EUNZ

Gruppe Name Kommentar Quell- X Y 4 Li |Rw| L'w | Lange/ | Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ Flache

m m m |B(A] dB |dB(A)] m,m2 |dB(A)|dB | dB | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354528 5649471| 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354436| 5649527| 61,6 80,0 80,0 |0,0|0,0| 850 | 47,4 | 651 741 735 | 71,7 | 729 | 70,2 | 66,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354238 5649695| 63,0 80,0 80,0 |0,0|0,0| 850 | 47,4 | 651 741 735 71,7 | 729 | 70,2 | 66,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354365| 5649586| 61,6 80,0 80,0 |0,0|0,0| 850 |474 | 651 74,1 735 (71,7 | 729 | 70,2 | 66,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354407 5649546| 61,6 80,0 80,0 |0,0|0,0| 850 | 47,4 | 651 741 735 | 71,7 | 729 | 70,2 | 66,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354246| 5649726| 61,6 85,0 85,0 |0,0/0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage Punkt | 32354260| 5649741 61,6 85,0 85,0 |0,0|0,0| 90,0 | 524 | 70,1 79,1 785 |[76,7 | 779 | 752 | 71,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Dach Flache | 32354697| 5649355| 59,1(85| 33 |42,7 | 3474,6| 78,1 (0,0 0,0 66,2 | 73,3 | 738 | 67,3 | 66,4 | 656 | 62,3 | 54,3
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Fassade_NO Flache | 32354656 | 5649423| 54,785 | 48 |28,3 260,2| 52,5 [ 0,0 0,0 19,9 | 36,0 | 475 | 479 | 46,1 | 40,3 [ 32,1 | 24,0
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Fassade_NO Flache | 32354687| 5649395| 54,7| 85| 48 |28,3 468,4]| 55,0 [ 0,0 0,0 22,5 | 38,6 | 50,1 50,5 | 48,7 | 429 | 34,7 | 26,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Fassade_NO Flache | 32354736| 5649309| 54,7| 85| 48 |28,3 1264,5) 59,3 |0,0|0,0 26,8 | 429 | 54,4 | 54,8 | 53,0 | 47,2 | 39,0 | 30,9
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Fassade_NW Flache | 32354640| 5649431| 55,1| 85| 48 |28,3 106,4| 48,6 [0,0|0,0 16,0 | 32,1 43,6 | 440 | 422 | 36,4 | 28,2 | 20,1
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Fassade_NW Flache | 32354668| 5649414| 55,5/85 | 48 (28,3 55,8 45,8 |10,0]0,0 13,2 | 29,3 40,8 412 1394 | 336 | 254 | 17,3
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Fassade_SO Flache | 32354698| 5649371| 55,5/85 | 48 (28,3 54,2 45,6 |0,0]0,0 13,1 29,2 40,7 11 39,3 | 335 | 253 | 17,2
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Fassade_SO Flache | 32354773| 5649248| 55,4| 85| 48 |28,3 58,8( 46,0 | 0,0]0,0 135 | 29,6 | 41,1 415 (39,7 | 339 | 257 [ 17,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Fassade_SO Flache | 32354710| 5649324| 54,7| 85| 48 |28,3 49,2 45,2 |1 0,0]0,0 12,7 | 28,8 | 40,3 | 40,7 [389 | 33,1 [249 | 168
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Fassade_SW Flache | 32354671| 5649374| 54,8/ 85| 48 |28,3 1085,7| 58,7 |0,0|0,0 26,1 | 422 | 53,7 | 54,1 | 52,3 | 46,5 | 38,3 | 30,2
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Fassade_SW Flache | 32354740| 5649285| 54,7| 85| 48 |28,3 866,4| 57,7 [ 0,0 (0,0 251 | 41,2 | 52,7 | 53,1 | 51,3 | 455 | 37,3 | 29,2
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin Punkt | 32354705| 5649345| 60,1 65,0 65,0 |0,0|0,0 32,4 | 50,1 59,1 58,5 |[56,7 | 579 | 55,2 | 51,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin Punkt | 32354717| 5649328| 60,1 65,0 65,0 |0,0|0,0 32,4 | 50,1 59,1 58,5 |[56,7 | 579 | 552 | 51,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin Punkt | 32354733| 5649304| 60,1 65,0 65,0 |0,0|0,0 32,4 | 50,1 59,1 58,5 | 56,7 | 579 | 55,2 | 51,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin Punkt | 32354653| 5649419| 60,1 65,0 65,0 |0,0|0,0 32,4 | 50,1 59,1 58,5 | 56,7 | 57,9 | 55,2 | 51,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin Punkt | 32354760 5649267| 60,1 65,0 65,0 |0,0|0,0 32,4 | 50,1 59,1 58,5 |[56,7 | 579 | 55,2 | 51,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin Punkt | 32354663| 5649405| 60,1 65,0 65,0 |0,0|0,0 32,4 | 50,1 59,1 58,5 |[56,7 | 579 | 552 | 51,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin Punkt | 32354678| 5649383| 60,1 65,0 65,0 |0,0|0,0 32,4 | 50,1 59,1 58,5 | 56,7 | 579 | 55,2 | 51,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin Punkt | 32354691 5649365| 60,1 65,0 65,0 |0,0|0,0 32,4 | 50,1 59,1 58,5 | 56,7 | 579 | 55,2 | 51,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor NW Flache | 32354668| 5649414| 53,3|85| 1 |80,0 30,0 94,8 | 0,0]0,0 455 | 63,6 | 75,1 80,5 | 88,7 | 90,9 | 88,7 |80,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor NW Flache | 32354643| 5649433| 53,3|85| 1 |80,0 30,0 94,8 | 0,0] 0,0 455 | 63,6 | 75,1 80,5 [88,7 | 90,9 | 88,7 |80,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor_SO Flache | 32354699| 5649371| 53,3|85| 1 |80,0 30,0 94,8 | 0,0]0,0 45,5 | 63,6 | 75,1 80,5 | 88,7 | 90,9 | 88,7 |80,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor_SO Flache | 32354773| 5649248| 53,3|85| 1 |80,0 30,0 94,8 | 0,0]0,0 45,5 | 63,6 | 75,1 80,5 | 88,7 | 90,9 | 88,7 |80,6
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor_SW Flache | 32354674| 5649371 52,885 | 11 (67,7 20,0( 80,7 ]10,0]0,0 41,8 | 57,5 64,7 70,2 | 764 | 76,2 | 72,0 | 63,4
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor_SW Flache | 32354668| 5649379| 52,8/ 85| 11 |67,7 20,0 80,7 | 0,0]0,0 418 | 575 | 647 | 702 | 764 | 76,2 | 72,0 | 63,4
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Anlage 3.1:

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen "Gewerbeldarm Einwirkend" - Oktavschallleistungspegel

PEUIZ

Legende

Gruppe
Name
Kommentar
Quell- typ
X

Y

z

Li

R'w
L'w
Lange / Flache
Lw

KI

KT
LwMax
63Hz
125Hz
250Hz
500Hz
1kHz
2kHz
4kHz
8kHz

dB

0000000 QQ
fegegugegege gy
2222222222

Gruppenname
Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X-Koordinate

Y-Koordinate

Z-Koordinate

Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-MafB (eingebauter Zustand)
Schallleistungspegel pro m, m?

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel

Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
Maximalpegel

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 3.2:

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen " Gewerbeldrm Einwirkend" - Tagesgéange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

EUNZ

Gruppe Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07)07-08[08-09[09-10[10-11[11-12[ 12-13 [13-14[14-1515-16[16-17[17-18]18-19[19-20]20-21[21-2222-23]23-24[00-01]01-02[02-03[03-04]04-0505-06 |
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Ubr | Uhr
dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) [dB(A) |dB(A) [dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)[dB(A)|dB(A) [dB(A) |dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A)|dB(A) [dB(A) |dB(A)|[dB(A)
ICE-Werk Longericher Str. 100%/24h AuflaufstoBgerausch: Rangierbhf. mit | 4¢ | 46 o [ 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 |46,00| 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0
200-E-Check_Fassade_SO mod
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor SO |100%/24h ﬁ‘]‘gf“fswﬁgeré“s‘:h‘ Rangierbhf. mit | ) o [ 948 | 04,8 | 04,8 | 94,8 | 04,8 [94.77| 04,8 | 948 | 94,8 | 94,8 | 948 | 94,8 | 94,8 | 948|048 |948|948|04,8|948|948|048|048]048
ICE-Werk Longericher Sir. 100%/24h Auflaufstofigerdusch: Rangierbhf. mit 59,3 | 59,3 [ 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 [59,32[ 59,3 | 59,3 | 59,3 [ 59,3 | 59,3 [ 59,3 | 59.3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 [ 59,3 | 59,3 | 59.3 | 59,3 | 59,3 | 59,3 | 59,3
200-E-Check_Fassade_NO mod
Longericher Str. AuflaufstoBgerausch: Rangierbhf. mit
ICE-Werk 100%/24h 456 | 456 456 | 456 | 456 | 45,6 | 45,65 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 456 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | 456 | 456 | 45,6 | 45,6 [ 45,6 | 456 | 456 | 45,6
200-E-Check_Fassade_SO mod
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor_SO  |100%/24h gf!f“fsmﬁgeriUSCh: Rangierbhf. mit 948|948 | 948|948 (948|948 (9477(948|94,8|948(948|94,8(948|948|948(94,8]|948(948|948[948|948]|948[948|948
ICE-Werk Longericher Sir. 100%/24h Auflaufstofigerdusch: Rangierbhf. mit 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 55,01 [ 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 [ 55,0 | 55,0
200-E-Check_Fassade_NO mod
ICE-Werk Longericher Str. 100%/24h AuflaufstoBgerausch: Rangierbhf. mit | 45 0 | 458 | 458 | 45,8 | 45,8 | 45,8 |45,77 | 45,8 | 45,8 | 45,8 | 45,8 | 45,8 | 45,8 | 45,8 | 45,8 | 45,8 | 458 | 458 | 458|458 | 458|458 | 458458
200-E-Check_Fassade_NW mod
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor NW | 100%/24h ﬁ‘]‘gf“fswﬁgeré“s‘:h‘ Rangierbhf. mit | o) o [ 948 | 04,8 | 04,8 | 94,8 | 04,8 [94.77| 04,8 | 948 | 94,8 | 948|948 | 94,8 | 94,8 | 948|048 |948|948|04,8|948]|948|048|048]048
ICE-Werk Longericher Str. 100%/24h AuflaufsioBgerdusch: Rangierbhf. mit | 55 5 | 55 5 525 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,46 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 52,5 52,5 | 52,5 | 52,5
200-E-Check_Fassade_NO mod
ICE-Werk Longericher Str. 100%/24h AuflaufsioBgerausch: Rangierbhf. mit | 4q ¢ | 456 [ 45,6 | 48,6 | 48,6 | 46,6 |48,57 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 48,6 | 486|486 | 486|486
200-E-Check_Fassade_NW mod
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor_NW | 100%/24h xf"’a“fsn’ﬁgeriusmz Rangierbhf. mit 948|948 | 948|948 948|948 (9477(948|94,8|948(948|94,8(948|948|948(94,8]|948(948|948[948|948]|948[948|948
ICE-Werk Longericher Str. 100%/24h AuflaufstoBgerausch: Rangierbhf. mit 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,66 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58.7
200-E-Check_Fassade_SW mod
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor_SW  |100%/24h gf!f“fsmﬁgeriUSCh: Rangierbhf. mit 80,7 | 80,7 [ 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 [80.68 | 80,7 | 80,7 | 80,7 [ 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 [ 80,7 | 80,7 [ 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Tor_SW  |100%/24h gf!f“fsmﬁgeriUSCh: Rangierbhf. mit 80,7 | 80,7 [ 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 [80.68 | 80,7 | 80,7 | 80,7 [ 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 [ 80,7 | 80,7 [ 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7
ICE-Werk Longericher Str. 100%/24h AuflaufsioBgerausch: Rangierbhf. mit | 45 5 | 455 [ 452 | 45,2 | 45,2 | 45,2 |45,23| 45,2 | 45,2 | 45,2 | 45,2 | 45,2 | 45,2 | 45,2 | 45,2 | 452 | 452 | 452 | 452|452 | 452|452 | 45,2 | 45,2
200-E-Check_Fassade_SO mod
ICE-Werk Longericher Str. 100%/24h AuflaufstoBgerdusch: Rangierbhf. mit 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57.68 | 57.7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57.7 | 57.7 | 57,7 | 57.7 | 57,7 | 57,7 | 57,7 | 57,7
200-E-Check_Fassade_SW mod
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Dach 100%/24h ﬁ‘]‘gf“fswﬁgeré“s‘:h‘ Rangierbhf. mit | g 4 | 781 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 |78.10| 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78,1 | 78.1 | 78,1 [ 78,1 | 78.1 | 78,1 | 78,1 | 78.1 | 78,1 | 78,1 | 781
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin 100%/24h Axiallifter 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 |65,00 65,0 | 65,0 |65,0]65,0]650]650|65,0]650]650]650]650|650]650]650]650]650] 650
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin 100%/24h Axiallifter 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,00 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin 100%/24h Axiallifter 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 |65,00| 65,0 | 65,0 | 65,0650 650650 |65,0]650]650]650]650|650]650]650]650]650]650
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin 100%/24h Axiallifter 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,00 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin 100%/24h Axiallifter 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,00 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin 100%/24h Axiallifter 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 |65,00| 65,0 | 65,0 | 65,0 65,0650 650 |65,0]650]650]650]650|650]650]650]650]650]650
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin 100%/24h Axiallifter 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,00 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0
ICE-Werk Longericher Str. 200-E-Check_Kamin 100%/24h Axiallifter 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 |65,00| 65,0 | 65,0 | 65,0 65,0650 650 |65,0]65,0]650]650]650|650]650]650]650]650]650
Discounter Pkw Einfahrt Ekwfpe””yf”“s/dfo”‘ ::% langsame Beschleuniqung 10-20 | 24 5 | 745 | 74,2 | 742 | 742 | 74,2 | 74,24 | 74,2 | 74,2 | 78,2 | 78,2 | 78,2 | 78,2 | 78,2 | 74,2 | 78,2
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Anlage 3.2:

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen " Gewerbeldrm Einwirkend" - Tagesgéange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Gruppe Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07|07-08[08-09]09-10[10-11[11-12[ 12-13 [13-14]14-15[15-16[16-17[17-18[18-19]19-20[20-21[21-22[22-23]23-24[00-01]01-02[02-03[03-04]04-0505-06 |
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Ubr | Uhr
dB(A)[aB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) [ dB(A) |dB(A) |dB(A) [dB(A) [dB(A)|dB(A)[dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)
Discounter Parkplatz Ekwfpe””yf”“s/dfo”‘ Pkw, Parkvorgang 952|952 | 952 | 952|952 | 95,2 9523|952 | 952 | 95,2 [ 952|952 | 95,2 | 95,2 | 95,2 | 95,2
Discounter Pkw Ausfahrt Ekwfpe””yf”“s/dfo”‘ ::% langsame Beschleuniqung 10-20 | 2y 5| 74 3 | 74,3 | 74,3 | 74,3 | 74,3 | 74,27 | 74,3 | 74,3 | 74,3 | 74,3 | 74,3 | 74,3 | 74,3 | 74,3 | 743
Discounter Einkaufswagensammelbox kafpe“”yf”“s/dfo”‘ Einkaufswagen, Metallkorb, Spektrum | 95,3 | 95,3 | 95,3 [ 95,3 | 95,3 [ 95,3 |95,33| 95,3 95,3 (95,3 | 95,3 (95,3 | 95,3 | 953 | 95,3 | 95.3
Discounter Kuhl-Lkw Einfahrt Lkw_Penny_4/d Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 83,8 83,8 83,8 83,8
Discounter Lkw Rangieren Lkw_Penny_4/d Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 83,0 83,0 83,0 83,0
Discounter Lkw Abstellvorgang Lkw_Penny_4/d LKW: Tren Lmax 81,5 81,5 81,5 81,5
Discounter Lkw Kuhlung Lkw_Penny_4/d Axialltfter 94,0 94,0 94,0 94,0
Discounter Lkw Rampenentladung Lkw_Penny_4/d Rollcontainer tiber Uberladebriicke 94,0 94,0 94,0 94,0
Discounter Kuhl-Lkw Ausfahrt Lkw_Penny_4/d Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 83,9 83,9 83,9 83,9
Discounter Transporter Fahren Transporter_Penny_5/d |Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 77,8 77,8 77,8 77,8 77,8
Discounter Transporter Entladung Transporter_Penny_5/d |Rollcontainer Gber Uberladebriicke 85,0 85,0 85,0 85,0 85,0
Autowasche Pkw Fahrstrecke Pkw_Wasch_48/d Em('angsame Beschleunigung 10-20 | 755 | 755 | 753 | 75,3 | 753 | 75,3 [75,31| 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 [ 75,3 [ 75,3 [ 75,3 [ 75,8
Autowasche Waschbox Waschen_6-22 Uhr Waschen (Tor offen) 91,0 91,0 91,0910 91.0]91,0[91.00{91,0[91,0]91,0]91.0[91,0[91.0[91.0[ 91,0 91,0
Autowasche Waschbox Waschen_6-22 Uhr Waschen (Tor offen) 91,0 [91,0[91,0[91.0[91.0]91,0[91.00[91,0[91,0[91,0]91,0[91,0[91,0[91.0[91.0[ 91,0
Autowasche Pkw Fahrstrecke Pkw_Wasch_48/d qu’('a”gsame Beschleunigung 10-20 | 74 6 | 746 | 74,6 | 74,6 | 74,6 | 74,6 [ 74,55 | 74,6 | 74,6 | 74.6 | 74,6 | 74,6 | 74,6 | 74,6 | 74,6 | 74,6
Autowasche Waschbox Waschen_6-22 Uhr Waschen (Tor offen) 91,0 91,0 [91,0[91.0]|91.0]91,0[91.00{91,0[91,0]91,0]91.0[91,0[91.0[91.0[ 91,0 91,0
Autowésche Pkw Fahrstrecke Pkw_Wasch_48/d :m('a”gsame Beschleunigung 10-20 | 755 | 735 | 735 | 73,5 | 73,5 | 73,5 [73,47| 78,5 | 73,5 | 73,5 | 73,5 | 73,5 [ 73,5 | 73,5 [ 73,5 [ 73,5
Autowasche Waschbox Waschen_6-22 Uhr Waschen (Tor offen) 91,0 [91,0[91,0[91.0[91.0]91,0[91.00[91,0[91,0[91,0]91,0[91,0[91,0]91.0[91.0[91.0
Autowasche Waschbox Waschen_6-22 Uhr Waschen (Tor offen) 91,0 91,0 [91,0[91.0][91.0]91,0[91.00{91,0[91,0]91,0]91.0[91,0[91.0[91.0[ 91,0 91,0
Autowasche Pkw Fahrstrecke Pkw_Wasch_48/d qu’('a”gsame Beschleunigung 10-20 | 24 7 74 7 | 717 | 71,7 | 717 | 71,7 (7167 | 71,7 | 71,7 | 7.7 | 712 | 717 [ 717 [ 717 [ 727 [ 707
Autowasche 4x Minzstaubsauger Waschen_6-22 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,00 98,0 [ 98,0 | 98,0 [ 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0
Autowdsche Pkw Parken Pkw_Wasch_48/d Pkw, Parkvorgang 718|718 718|718 718|718 71,77| 71,8 718|718 71.8| 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8
. . . AuflaufstoBgerausch: Rangierbhf. mit 108, [108,6] 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108, | 108,
Abstellgleise Abstellgleise 100%/24h mod 108,7|108,7|108,7|108,7|108,7 7 8 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
. . . AuflaufstoBgerausch: Rangierbhf. mit 106, [ 106,8] 106, | 106, | 106, | 106, | 106, | 106, | 106, | 106, | 106, | 106, | 106, | 106, | 106, | 106, | 106, [ 106, | 108,
Abstellgleise Abstellgleise 100%/24h mod 106,8|106,8|106,8|1068/1068| o™ [ | "> | "o [T L S T e s e sl sl sl s sl sl 8| s
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SW 100%/24h Gewerbelarm allgemein 93,5 93,5 [93,5]935]935[93,5]9353]93,5[93,5[93,5[93,5[93,5[93,5[93,5]93,5]935935[935[935[935[935[935[935][935
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SW 100%/24h Gewerbelarm allgemein 88,3 | 88,3 | 883|883 |883|883|8829|883]|883|88,3]88,3]88,3]|88,3|883]|883|883|883|883]|883|883|883|883|883]|883
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SW 100%/24h Gewerbelarm allgemein 944 | 944|944 944|944 944]9442]044] 044044944 044944944044 944 944944044044 044044044044
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_NW 100%/24h Gewerbelarm allgemein 87,0 | 87,0 [87,0 | 87,0 | 87.0 [87,0]86.97] 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87.0] 87.0| 87,0 87.0 [ 87.0 | 87.0| 87.0 | 87.0| 87,0 87,0 87,0
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SW 100%/24h Gewerbelarm allgemein 971 [97.1 [97.1 97,1 [ 97.1 97,1 |97.10] 97,1 97,1 [ 97,1 | 97,1 97,1 | 97.1 | 97.1 | 97.1 | 97.1 [97.1 [97.1 | 97.1 [ 97.1 [ 97.1 [ 97.1 | 97.1 [ 97.1
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SO 100%/24h Gewerbelarm allgemein 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 |86.82| 86,8 | 86,8 | 86,8 86,8 86,8 86,8 | 86,8 | 86.8 | 86,8 | 86.8 | 86.8 | 86,8 | 86.8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_SO 100%/24h Gewerbelarm allgemein 90,3 [ 90,3 [90,3]90,3]90,3]90,3]90,32]90,3]90,3]90,3]90,3]90,3]90,3]90,3]90,3]90,3]90,3]90.3]90,3[90.3]903]90,3]90.3]90,3
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_NW 100%/24h Gewerbelarm allgemein 94,0 [ 94,0 [ 94,0 | 94,0 | 94,0 [ 94,0 [93.98] 94,0 [ 94,0 [ 94,0 | 94,0 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 [ 94,0 [ 94,0 | 94,0 [ 94,0 [ 94,0 94,0 94,0
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_NW 100%/24h Gewerbelarm allgemein 94,0 [ 94,0 [ 94,0 [ 94,0 [ 94,0 [94,0[93.98] 94,0 [94,0[94,0] 94,0 94,0 94,0[94,0] 94,0[ 94,0 [ 94,0 [ 94,0 [ 94,0 94,0 [ 94,0 94,0 94,0[ 94,0
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_NW 100%/24h Gewerbelarm allgemein 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 |93,98] 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 94,0 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0
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Anlage 3.2:

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen " Gewerbeldrm Einwirkend" - Tagesgéange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

EUNZ

Gruppe Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07]07-08]08-08]09-10{10-11[11-12] 12-13 [13-14]14-15]15-16]16-17]17-18]18-19]19-20]20-21 [21-22|22-23]23-24]00-01]01-02|02-03|03-04]04-05|05-06]

Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Ubr | Uhr

dB(A)[aB(a) [aB(A) |aB(A) |dB(A) [aB(A) | dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) [aB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) 9B (A)|0B (M) | 9B (Y| 9B () 0B (A)

ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor NW 100%/24h Gewerbelarm allgemein 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 |93,98 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_SO 100%/24h Gewerbelarm allgemein 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 [93,98 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_SO 100%/24h Gewerbelarm allgemein 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 |93,98 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor SO 100%/24h Gewerbelarm allgemein 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 [93,98 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Tor_SO 100%/24h Gewerbelarm allgemein 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 [93,98 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade_NO 100%/24h Gewerbelarm aligemein 100,9|100,9|100,9|100,9[100,9 120' ‘05’9 120' 120' 120' 120' ‘%0’ ‘%0’ ‘%0’ ‘%0’ 120' 120' 120' 120' ‘%0’ ‘%0’ ‘%0’ ‘%0’ 120'
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Fassade NW 100%/24h Gewerbelarm allgemein 90.2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90.2 | 90,2 [90,16 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 20,0 [90,00 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 20,0 | 20,0 | 90,0 | 20,0 | 20,0 | 20,0 | 20,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 20,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,00 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75.0 | 75.0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,00 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75.0 | 75.0 | 75.0 | 75.0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75.0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,00 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,00 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallifter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk_RLT-Anlage 100%/24h Axiallufter 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,00 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
ICE-Werk ICE-Werk-ICE-Werk_Dach 100%/24h Gewerbelarm allgemein 108,1(108,1(108,1{108,1[108,1| "9 102 | 108 | 106. | 106, 1108, 108, 108,108, 1 106, 106, | 108, | 106, 1 108, 108, 108, 1081106, | 108,
BP 6450/07 Zone 1 nachts 17 dB Gewerbelarm allgemein 953 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95.3 | 95,3 |95,34 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 78,3 | 78,3 | 78,3 | 78,3 | 78,3 | 78,3 | 78,3 | 78,3
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Anlage 3.2:
Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen " Gewerbeldrm Einwirkend" - Tagesgéange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Gruppe Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07]07-08]08-08]09-10{10-11[11-12] 12-13 [13-14]14-15]15-16]16-17]17-18]18-19]19-20]20-21 [21-22|22-23]23-24]00-01]01-02|02-03|03-04]04-05|05-06]

Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Ubr | Uhr

dB(A)[aB(a) [aB(A) |aB(A) |dB(A) [aB(A) | dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) [aB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) [dB(A) 9B (A)|0B (M) | 9B (Y| 9B () 0B (A)

BP 6450/07 Zone 2 nachts -16 dB Gewerbelarm allgemein 98.8 | 98,8 | 98,8 | 98,8 | 98.8 | 98,8 |98,81| 98,8 | 98,8 | 98,8 | 98,8 | 98,8 | 98,8 | 98,8 | 98,8 | 98,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8
BP 6450/07 Zone 3 nachts -13 dB Gewerbelarm allgemein 104,5(104,5[104,5|104,5|104,5 1%4* 1045 1%4* 1%4* 1%4* 1%4* '%4’ '%4’ '%4’ '%4’ 1%4* 915915915915 915|915 915|915
BP 6450/07 Zone 4 nachts -15 dB Gewerbelarm allgemein 1145\114,5114,5|114,5|1145 1154* ”3’5 1154* 1154* 1154* 1154* ”54’ ”54’ ”54’ ”54’ 1154* 99,5 99,5 | 99,5| 99,5 | 99,5 | 99,5 | 99,5 | 99,5
BP 6450/07 Zone 3 nachts -13 dB Gewerbelarm allgemein 102,3(102,3[102,3|102,3|102,3 1(;2* 1022 1(;2* 1(;2* 1(;2* 1(;2* '032’ '032’ '032’ '032’ 1(;2* 89,3 89,3 89,3 | 89,3 | 89,3 |89,3|89:3| 89,3
BP 64496/02 GE 1 nachts -15 dB Gewerbelarm allgemein 904 | 92,4 | 92,4 | 92,4 | 92,4 | 92,4 92,44 | 92,4 | 92,4 | 92,4 | 92,4 | 92,4 | 92,4 | 92,4 | 92,4 | 92,4 | 77,4 | 77.4 | 77.4 | 77,4 | 774 | 774 | 774 | 774
BP 64496/02 GE 2/3 nachts -15 dB Gewerbelarm aligemein 105,5|105,5/105,5|105,5[105,5 1%5' ‘025’5 1%5' 1%5' 1%5' 1%5' ‘%5’ ‘%5’ ‘%5’ ‘%5’ 1%5' 90,5 90,5 | 90,5 90,5 [ 90,5 905 | 20,5 | 90,5
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Anlage 3.2:
Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen " Gewerbelarm Einwirkend" - Tagesgange EUTZ
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Legende

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe
Schallquelle Name der Schallquelle

Tagesgang Name des Tagesganges
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen

Anlage 4.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm" EUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berlicksichtigung der Eigenabschirmung P
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Anlage 4.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn
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Anlage 4.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung einer vollstandigen Bebauung
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
1;A EG GE 65 50 54 53 - 3 95 70 52 52 - -
1.0G 65 50 55 54 - 4 95 70 53 53 - -
2.0G 65 50 56 55 - 5 95 70 53 53 - -
3.0G 65 50 56 55 - 5 95 70 53 53 - -
4.0G 65 50 56 55 - 5 95 70 53 53 - -
1;B EG GE 65 50 55 54 - 4 95 70 51 51 - -
1.0G 65 50 56 56 - 6 95 70 52 52 - -
2.0G 65 50 57 56 - 6 95 70 52 52 - -
3.0G 65 50 57 56 - 6 95 70 51 51 - -
4.0G 65 50 57 56 - 6 95 70 51 51 - -
1;C EG GE 65 50 53 53 - 3 95 70 39 39 - -
1.0G 65 50 55 55 - 5 95 70 40 40 - -
2.0G 65 50 55 55 - 5 95 70 40 40 - -
3.0G 65 50 55 55 - 5 95 70 39 39 - -
4.0G 65 50 55 55 - 5 95 70 42 42 - -
1;D EG GE 65 50 51 51 - 1 95 70 42 42 - -
1.0G 65 50 53 53 - 3 95 70 42 42 - -
2.0G 65 50 53 53 - 3 95 70 41 41 - -
3.0G 65 50 53 53 - 3 95 70 41 41 - -
4.0G 65 50 53 53 - 3 95 70 43 43 - -
1;E EG GE 65 50 44 43 - - 95 70 43 43 - -
1.0G 65 50 45 44 - - 95 70 43 43 - -
2.0G 65 50 45 44 - - 95 70 43 43 - -
3.0G 65 50 45 44 - - 95 70 43 43 - -
4.0G 65 50 45 44 - - 95 70 45 43 - -
1;F EG GE 65 50 43 42 - - 95 70 44 44 - -
1.0G 65 50 43 43 - - 95 70 43 43 - -
2.0G 65 50 43 43 - - 95 70 43 43 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
1;F 3.0G GE 65 50 44 43 - - 95 70 43 43 - -
4.0G 65 50 44 43 - - 95 70 44 43 - -
1;G EG GE 65 50 45 31 - - 95 70 49 49 - -
1.0G 65 50 47 32 - - 95 70 50 50 - -
2.0G 65 50 47 33 - - 95 70 51 51 - -
3.0G 65 50 48 33 - - 95 70 51 51 - -
4.0G 65 50 48 34 - - 95 70 51 51 - -
1;H EG GE 65 50 46 33 - - 95 70 51 51 - -
1.0G 65 50 48 34 - - 95 70 52 52 - -
2.0G 65 50 48 34 - - 95 70 53 53 - -
3.0G 65 50 49 34 - - 95 70 52 52 - -
4.0G 65 50 49 35 - - 95 70 53 53 - -
2;A EG GE 65 50 50 49 - 95 70 47 47 - -
1.0G 65 50 51 50 - - 95 70 48 48 - -
2.0G 65 50 52 51 - 1 95 70 49 49 - -
3.0G 65 50 53 51 - 1 95 70 49 49 - -
4.0G 65 50 53 52 - 2 95 70 49 49 - -
2B EG GE 65 50 50 49 - - 95 70 46 46 - -
1.0G 65 50 52 50 - - 95 70 48 48 - -
2.0G 65 50 53 51 - 1 95 70 48 48 - -
3.0G 65 50 53 52 - 2 95 70 48 48 - -
4.0G 65 50 53 52 - 2 95 70 48 48 - -
2;C EG GE 65 50 49 49 - - 95 70 45 45 - -
1.0G 65 50 50 50 - - 95 70 44 44 - -
2.0G 65 50 51 51 - 1 95 70 44 44 - -
3.0G 65 50 51 51 - 1 95 70 45 45 - -
4.0G 65 50 51 51 - 1 95 70 45 45 - -
2;D EG GE 65 50 49 49 - - 95 70 47 47 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
2;D 1.0G GE 65 50 50 50 - - 95 70 47 47 - -
2.0G 65 50 50 50 - - 95 70 47 47 - -
3.0G 65 50 50 50 - - 95 70 46 46 - -
4.0G 65 50 51 51 - 1 95 70 46 46 - -
2;E EG GE 65 50 47 46 - - 95 70 46 46 - -
1.0G 65 50 47 46 - - 95 70 46 46 - -
2.0G 65 50 47 46 - - 95 70 46 46 - -
3.0G 65 50 48 47 - - 95 70 47 47 - -
4.0G 65 50 49 48 - - 95 70 47 47 - -
2;F EG GE 65 50 46 44 - - 95 70 46 46 - -
1.0G 65 50 46 45 - - 95 70 46 46 - -
2.0G 65 50 46 45 - - 95 70 46 46 - -
3.0G 65 50 47 46 - - 95 70 46 46 - -
4.0G 65 50 48 47 - - 95 70 47 47 - -
2,G EG GE 65 50 45 44 - - 95 70 46 46 - -
1.0G 65 50 45 44 - - 95 70 46 46 - -
2.0G 65 50 46 45 - - 95 70 46 46 - -
3.0G 65 50 47 45 - - 95 70 46 46 - -
4.0G 65 50 48 47 - - 95 70 47 47 - -
2;H EG GE 65 50 45 43 - - 95 70 40 40 - -
1.0G 65 50 46 44 - - 95 70 41 41 - -
2.0G 65 50 46 44 - - 95 70 41 41 - -
3.0G 65 50 47 45 - - 95 70 41 41 - -
4.0G 65 50 48 46 - - 95 70 41 41 - -
2;l EG GE 65 50 45 43 - - 95 70 40 40 - -
1.0G 65 50 46 44 - - 95 70 42 42 - -
2.0G 65 50 46 44 - - 95 70 42 42 - -
3.0G 65 50 47 45 - - 95 70 41 41 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
2;l 4.0G GE 65 50 48 46 - - 95 70 41 41 - -
2;J EG GE 65 50 45 43 - - 95 70 40 40 - -
1.0G 65 50 45 44 - - 95 70 41 41 - -
2.0G 65 50 46 44 - - 95 70 41 41 - -
3.0G 65 50 47 45 - - 95 70 41 41 - -
4.0G 65 50 48 46 - - 95 70 42 42 - -
2K EG GE 65 50 45 43 - - 95 70 40 40 - -
1.0G 65 50 45 44 - - 95 70 41 41 - -
2.0G 65 50 46 44 - - 95 70 41 41 - -
3.0G 65 50 47 45 - - 95 70 41 41 - -
4.0G 65 50 47 46 - - 95 70 42 42 - -
2;L EG GE 65 50 44 36 - - 95 70 50 44 - -
1.0G 65 50 45 37 - - 95 70 49 45 - -
2.0G 65 50 45 37 - - 95 70 48 46 - -
3.0G 65 50 46 38 - - 95 70 46 46 - -
4.0G 65 50 46 35 - - 95 70 46 46 - -
2;M EG GE 65 50 43 33 - - 95 70 43 43 - -
1.0G 65 50 44 34 - - 95 70 45 45 - -
2.0G 65 50 45 34 - - 95 70 45 45 - -
3.0G 65 50 46 34 - - 95 70 46 46 - -
4.0G 65 50 46 33 - - 95 70 46 46 - -
2;N EG GE 65 50 44 35 - - 95 70 44 44 - -
1.0G 65 50 45 35 - - 95 70 46 46 - -
2.0G 65 50 45 35 - - 95 70 46 46 - -
3.0G 65 50 46 34 - - 95 70 47 47 - -
4.0G 65 50 47 32 - - 95 70 47 47 - -
2,0 EG GE 65 50 45 37 - - 95 70 47 47 - -
1.0G 65 50 46 37 - - 95 70 48 48 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

2,0 2.0G GE 65 50 46 38 - - 95 70 49 49 - -
3.0G 65 50 47 35 - - 95 70 49 49 - -

4.0G 65 50 47 32 - - 95 70 49 49 - -

3.1;B EG MU 63 45 32 31 - - 93 65 48 26 - -
1.0G 63 45 32 32 - - 93 65 49 26 - -

3.1;C EG MU 63 45 36 32 - - 93 65 48 43 - -
1.0G 63 45 36 33 - - 93 65 48 43 - -

3.1;D EG MU 63 45 40 31 - - 93 65 53 40 - -
1.0G 63 45 42 31 - - 93 65 54 41 - -

3.2;A EG MU 63 45 35 33 - - 93 65 48 39 - -
1.0G 63 45 36 34 - - 93 65 48 40 - -

2.0G 63 45 36 35 - - 93 65 48 40 - -

3.0G 63 45 38 37 - - 93 65 49 40 - -

4.0G 63 45 40 40 - - 93 65 47 40 - -

5.0G 63 45 44 43 - - 93 65 46 41 - -

3.2;B EG MU 63 45 35 33 - - 93 65 47 25 - -
1.0G 63 45 36 34 - - 93 65 48 26 - -

2.0G 63 45 37 36 - - 93 65 48 26 - -

3.0G 63 45 39 38 - - 93 65 49 27 - -

4.0G 63 45 41 40 - - 93 65 49 28 - -

5.0G 63 45 43 42 - - 93 65 50 33 - -

3.2;,C EG MU 63 45 37 34 - - 93 65 51 45 - -
1.0G 63 45 38 34 - - 93 65 53 45 - -

2.0G 63 45 38 35 - - 93 65 54 45 - -

3.0G 63 45 38 35 - - 93 65 54 45 - -

4.0G 63 45 38 36 - - 93 65 54 46 - -

5.0G 63 45 39 36 - - 93 65 54 46 - -

3.2;,D EG MU 63 45 40 31 - - 93 65 51 40 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
3.2;D 1.0G MU 63 45 41 32 - - 93 65 53 40 - -
2.0G 63 45 42 32 - - 93 65 53 40 - -
3.0G 63 45 42 31 - - 93 65 53 40 - -
4.0G 63 45 43 28 - - 93 65 54 41 - -
5.0G 63 45 43 28 - - 93 65 54 41 - -
3.3;E EG MU 63 45 35 27 - - 93 65 48 29 - -
1.0G 63 45 36 27 - - 93 65 52 31 - -
3.3;F EG MU 63 45 35 29 - - 93 65 46 40 - -
1.0G 63 45 36 30 - - 93 65 46 39 - -
3.3;G EG MU 63 45 35 25 - - 93 65 45 28 - -
1.0G 63 45 36 26 - - 93 65 45 30 - -
3.4;B EG MU 63 45 51 51 - 6 93 65 49 49 - -
1.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 50 50 - -
2.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 50 50 - -
3.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 50 50 - -
4.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 50 50 - -
5.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 51 51 - -
3.4;D EG MU 63 45 32 26 - - 93 65 44 26 - -
1.0G 63 45 33 27 - - 93 65 44 28 - -
2.0G 63 45 34 28 - - 93 65 45 29 - -
3.0G 63 45 35 30 - - 93 65 46 29 - -
4.0G 63 45 37 33 - - 93 65 46 30 - -
5.0G 63 45 41 37 - - 93 65 47 34 - -
3.5;A EG MU 63 45 34 32 - - 93 65 43 36 - -
1.0G 63 45 35 33 - - 93 65 43 36 - -
2.0G 63 45 36 35 - - 93 65 45 36 - -
3.0G 63 45 39 37 - - 93 65 47 35 - -
4.0G 63 45 42 40 - - 93 65 43 30 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
3.5;A 5.0G MU 63 45 45 43 - - 93 65 43 36 - -
3.5;C EG MU 63 45 51 51 - 6 93 65 50 50 - -
1.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 51 51 - -
2.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 51 51 - -
3.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 51 51 - -
4.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 52 52 - -
5.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 51 51 - -
3.5;D EG MU 63 45 51 51 - 6 93 65 51 51 - -
1.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 52 52 - -
2.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 52 52 - -
3.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 52 52 - -
4.0G 63 45 52 52 - 7 93 65 52 52 - -
5.0G 63 45 53 53 - 8 93 65 52 52 - -
3.5;E EG MU 63 45 49 49 - 4 93 65 55 51 - -
1.0G 63 45 50 50 - 5 93 65 58 52 - -
2.0G 63 45 51 51 - 6 93 65 58 52 - -
3.0G 63 45 51 51 - 6 93 65 58 52 - -
4.0G 63 45 51 51 - 6 93 65 58 52 - -
5.0G 63 45 51 51 - 6 93 65 52 52 - -
3.5;F EG MU 63 45 37 30 - - 93 65 54 31 - -
1.0G 63 45 38 30 - - 93 65 57 33 - -
2.0G 63 45 39 31 - - 93 65 57 34 - -
3.0G 63 45 40 32 - - 93 65 57 34 - -
4.0G 63 45 41 33 - - 93 65 57 35 - -
5.0G 63 45 42 34 - - 93 65 54 36 - -
3.5;G EG MU 63 45 35 30 - - 93 65 50 36 - -
1.0G 63 45 37 31 - - 93 65 52 36 - -
2.0G 63 45 37 31 - - 93 65 52 36 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
3.5;G 3.0G MU 63 45 38 33 - - 93 65 52 35 - -
4.0G 63 45 40 33 - - 93 65 52 32 - -
5.0G 63 45 42 34 - - 93 65 49 35 - -
3.5;H EG MU 63 45 35 30 - - 93 65 47 39 - -
1.0G 63 45 36 30 - - 93 65 48 39 - -
2.0G 63 45 37 31 - - 93 65 48 39 - -
3.0G 63 45 37 32 - - 93 65 47 39 - -
4.0G 63 45 39 33 - - 93 65 48 32 - -
5.0G 63 45 42 34 - - 93 65 48 35 - -
3;A EG MU 63 45 41 31 - - 93 65 49 41 - -
1.0G 63 45 42 31 - - 93 65 51 42 - -
2.0G 63 45 43 31 - - 93 65 51 42 - -
3.0G 63 45 43 31 - - 93 65 52 43 - -
4.0G 63 45 44 29 - - 93 65 52 43 - -
5.0G 63 45 44 29 - - 93 65 52 43 - -
3;B EG MU 63 45 47 45 - 93 65 42 42 - -
1.0G 63 45 47 45 - - 93 65 43 43 - -
2.0G 63 45 48 46 - 1 93 65 43 43 - -
3.0G 63 45 48 46 - 1 93 65 43 43 - -
4.0G 63 45 49 47 - 2 93 65 43 43 - -
5.0G 63 45 49 47 - 2 93 65 44 44 - -
3;C EG MU 63 45 47 45 - - 93 65 41 41 - -
1.0G 63 45 48 46 - 1 93 65 42 42 - -
2.0G 63 45 48 46 - 1 93 65 42 42 - -
3.0G 63 45 48 47 - 2 93 65 42 42 - -
4.0G 63 45 49 47 - 2 93 65 43 43 - -
5.0G 63 45 49 48 - 3 93 65 43 43 - -
3;D EG MU 63 45 48 48 - 3 93 65 48 48 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
3;D 1.0G MU 63 45 49 49 - 4 93 65 48 48 - -
2.0G 63 45 49 49 - 4 93 65 48 48 - -
3.0G 63 45 49 49 - 4 93 65 49 49 - -
4.0G 63 45 49 49 - 4 93 65 49 49 - -
5.0G 63 45 49 49 - 4 93 65 49 49 - -
3;E EG MU 63 45 49 49 - 4 93 65 49 49 - -
1.0G 63 45 50 50 - 5 93 65 49 49 - -
2.0G 63 45 50 50 - 5 93 65 49 49 - -
3.0G 63 45 50 50 - 5 93 65 49 49 - -
4.0G 63 45 50 50 - 5 93 65 50 50 - -
5.0G 63 45 51 51 - 6 93 65 50 50 - -
3;,G EG MU 63 45 33 25 - - 93 65 44 26 - -
1.0G 63 45 34 25 - - 93 65 44 29 - -
2.0G 63 45 34 25 - - 93 65 43 29 - -
3.0G 63 45 34 25 - - 93 65 44 30 - -
4.0G 63 45 35 28 - - 93 65 44 30 - -
5.0G 63 45 38 36 - - 93 65 45 37 - -
3;H EG MU 63 45 35 30 - - 93 65 47 41 - -
1.0G 63 45 35 31 - - 93 65 47 42 - -
2.0G 63 45 36 31 - - 93 65 47 42 - -
3.0G 63 45 36 32 - - 93 65 47 42 - -
4.0G 63 45 36 33 - - 93 65 48 42 - -
5.0G 63 45 38 36 - - 93 65 48 43 - -
3;l EG MU 63 45 40 30 - - 93 65 50 40 - -
1.0G 63 45 42 31 - - 93 65 52 41 - -
2.0G 63 45 43 30 - - 93 65 52 41 - -
3.0G 63 45 43 28 - - 93 65 52 42 - -
4.0G 63 45 43 29 - - 93 65 52 42 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

3;l 5.0G MU 63 45 44 29 - - 93 65 53 43 - -
4.1;A EG MU 63 45 41 38 - - 93 65 41 38 - -
1.0G 63 45 42 39 - - 93 65 42 39 - -

2.0G 63 45 43 40 - - 93 65 43 39 - -

3.0G 63 45 45 42 - - 93 65 40 39 - -

4.0G 63 45 45 43 - - 93 65 41 39 - -

5.0G 63 45 45 43 - - 93 65 40 40 - -

6.0G 63 45 45 43 - - 93 65 40 40 - -

4.1;B EG MU 63 45 39 28 - - 93 65 58 41 - -
1.0G 63 45 40 29 - - 93 65 57 40 - -

2.0G 63 45 41 29 - - 93 65 57 40 - -

3.0G 63 45 42 29 - - 93 65 57 38 - -

4.0G 63 45 42 29 - - 93 65 58 38 - -

5.0G 63 45 42 27 - - 93 65 58 39 - -

6.0G 63 45 42 27 - - 93 65 58 39 - -

4.1;C EG MU 63 45 42 26 - - 93 65 63 38 - -
1.0G 63 45 42 27 - - 93 65 62 38 - -

2.0G 63 45 43 27 - - 93 65 63 37 - -

3.0G 63 45 42 29 - - 93 65 63 38 - -

4.0G 63 45 42 26 - - 93 65 59 38 - -

5.0G 63 45 42 27 - - 93 65 59 38 - -

6.0G 63 45 42 27 - - 93 65 59 38 - -

4.1;D EG MU 63 45 45 32 - - 93 65 64 37 - -
1.0G 63 45 45 33 - - 93 65 64 37 - -

2.0G 63 45 46 34 - - 93 65 64 37 - -

3.0G 63 45 46 29 - - 93 65 64 37 - -

4.0G 63 45 42 27 - - 93 65 61 37 - -

5.0G 63 45 42 26 - - 93 65 61 37 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
4.1;,D 6.0G MU 63 45 42 27 - - 93 65 61 37 - -
4.1;E EG MU 63 45 47 36 - - 93 65 65 40 - -
1.0G 63 45 47 37 - - 93 65 65 40 - -
2.0G 63 45 47 36 - - 93 65 66 40 - -
3.0G 63 45 47 27 - - 93 65 66 36 - -
4.0G 63 45 47 26 - - 93 65 65 36 - -
5.0G 63 45 42 26 - - 93 65 65 36 - -
6.0G 63 45 42 26 - - 93 65 63 37 - -
4.1;F EG MU 63 45 47 40 - - 93 65 66 42 - -
1.0G 63 45 47 40 - - 93 65 66 42 - -
2.0G 63 45 48 41 - - 93 65 66 41 - -
3.0G 63 45 48 40 - - 93 65 67 32 - -
4.0G 63 45 47 38 - - 93 65 67 33 - -
5.0G 63 45 45 39 - - 93 65 63 34 - -
6.0G 63 45 45 41 - - 93 65 59 40 - -
4.1;G EG MU 63 45 43 41 - - 93 65 49 42 - -
1.0G 63 45 44 42 - - 93 65 51 41 - -
2.0G 63 45 44 42 - - 93 65 51 41 - -
3.0G 63 45 44 42 - - 93 65 51 42 - -
4.0G 63 45 45 42 - - 93 65 51 42 - -
5.0G 63 45 45 43 - - 93 65 52 42 - -
6.0G 63 45 46 44 - - 93 65 53 43 - -
4.1;H EG MU 63 45 41 40 - - 93 65 51 37 - -
1.0G 63 45 42 41 - - 93 65 52 38 - -
2.0G 63 45 42 41 - - 93 65 53 38 - -
3.0G 63 45 43 41 - - 93 65 54 38 - -
4.0G 63 45 43 42 - - 93 65 54 31 - -
5.0G 63 45 43 42 - - 93 65 54 34 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

4.1;H 6.0G MU 63 45 44 43 - - 93 65 51 37 - -
4.1 EG MU 63 45 41 40 - - 93 65 53 45 - -
1.0G 63 45 42 41 - - 93 65 55 45 - -

2.0G 63 45 42 41 - - 93 65 55 45 - -

3.0G 63 45 43 42 - - 93 65 56 45 - -

4.0G 63 45 43 42 - - 93 65 56 45 - -

5.0G 63 45 44 43 - - 93 65 56 46 - -

6.0G 63 45 44 44 - - 93 65 55 46 - -

4.1;J EG MU 63 45 42 41 - - 93 65 54 47 - -
1.0G 63 45 43 42 - - 93 65 57 47 - -

2.0G 63 45 44 42 - - 93 65 57 47 - -

3.0G 63 45 45 43 - - 93 65 57 47 - -

4.0G 63 45 45 44 - - 93 65 57 47 - -

5.0G 63 45 45 44 - - 93 65 57 48 - -

6.0G 63 45 46 45 - - 93 65 56 48 - -

4.1;K EG MU 63 45 40 38 - - 93 65 55 32 - -
1.0G 63 45 41 39 - - 93 65 57 33 - -

2.0G 63 45 42 40 - - 93 65 57 36 - -

3.0G 63 45 43 41 - - 93 65 57 35 - -

4.0G 63 45 44 42 - - 93 65 58 34 - -

5.0G 63 45 44 42 - - 93 65 58 33 - -

6.0G 63 45 44 43 - - 93 65 55 35 - -

4;:A EG MU 63 45 40 37 - - 93 65 45 37 - -
1.0G 63 45 41 38 - - 93 65 46 39 - -

2.0G 63 45 42 39 - - 93 65 48 39 - -

3.0G 63 45 43 40 - - 93 65 47 39 - -

4.0G 63 45 44 41 - - 93 65 47 39 - -

5.0G 63 45 45 42 - - 93 65 48 39 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
4;B EG MU 63 45 39 37 - - 93 65 42 31 - -
1.0G 63 45 40 38 - - 93 65 43 33 - -
2.0G 63 45 41 39 - - 93 65 43 34 - -
3.0G 63 45 42 40 - - 93 65 44 35 - -
4.0G 63 45 43 41 - - 93 65 44 35 - -
5.0G 63 45 44 42 - - 93 65 44 36 - -
4;C EG MU 63 45 43 42 - - 93 65 56 48 - -
1.0G 63 45 44 42 - - 93 65 58 48 - -
2.0G 63 45 44 43 - - 93 65 58 49 - -
3.0G 63 45 45 43 - - 93 65 58 49 - -
4.0G 63 45 45 43 - - 93 65 59 49 - -
5.0G 63 45 45 43 - - 93 65 59 50 - -
4:D EG MU 63 45 42 33 - - 93 65 61 33 - -
1.0G 63 45 43 33 - - 93 65 63 33 - -
2.0G 63 45 43 34 - - 93 65 62 36 - -
3.0G 63 45 43 34 - - 93 65 63 34 - -
4.0G 63 45 44 33 - - 93 65 63 31 - -
5.0G 63 45 42 34 - - 93 65 60 31 - -
4;E EG MU 63 45 43 32 - - 93 65 61 33 - -
1.0G 63 45 43 32 - - 93 65 62 33 - -
2.0G 63 45 43 33 - - 93 65 62 35 - -
3.0G 63 45 43 34 - - 93 65 62 34 - -
4.0G 63 45 42 33 - - 93 65 61 31 - -
5.0G 63 45 41 34 - - 93 65 59 32 - -
4;F EG MU 63 45 40 28 - - 93 65 55 37 - -
1.0G 63 45 41 28 - - 93 65 55 39 - -
2.0G 63 45 41 28 - - 93 65 55 39 - -
3.0G 63 45 42 28 - - 93 65 55 39 - -

F 9624-4 - 11.03.2026 - Seite 13

SoundPLAN 8.2




Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
4;F 4.0G MU 63 45 42 29 - - 93 65 54 39 - -
5.0G 63 45 42 28 - - 93 65 53 39 - -
5;A EG MU 63 45 44 35 - - 93 65 55 37 - -
1.0G 63 45 44 35 - - 93 65 55 37 - -
2.0G 63 45 45 36 - - 93 65 55 37 - -
3.0G 63 45 45 36 - - 93 65 55 35 - -
4.0G 63 45 45 36 - - 93 65 55 36 - -
5.0G 63 45 46 37 - - 93 65 57 36 - -
6.0G 63 45 47 40 - - 93 65 61 39 - -
5B EG MU 63 45 42 35 - - 93 65 56 41 - -
1.0G 63 45 44 36 - - 93 65 56 42 - -
2.0G 63 45 44 36 - - 93 65 56 42 - -
3.0G 63 45 44 35 - - 93 65 56 39 - -
4.0G 63 45 44 34 - - 93 65 57 33 - -
5.0G 63 45 45 34 - - 93 65 55 35 - -
6.0G 63 45 45 35 - - 93 65 57 38 - -
5;C EG MU 63 45 42 33 - - 93 65 58 35 - -
1.0G 63 45 44 33 - - 93 65 59 35 - -
2.0G 63 45 44 35 - - 93 65 60 38 - -
3.0G 63 45 45 36 - - 93 65 60 37 - -
4.0G 63 45 45 34 - - 93 65 60 34 - -
5.0G 63 45 45 35 - - 93 65 60 34 - -
6.0G 63 45 45 36 - - 93 65 60 36 - -
5;D EG MU 63 45 40 29 - - 93 65 58 33 - -
1.0G 63 45 42 30 - - 93 65 61 34 - -
2.0G 63 45 42 31 - - 93 65 60 36 - -
3.0G 63 45 43 31 - - 93 65 61 35 - -
4.0G 63 45 43 32 - - 93 65 61 35 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
5D 5.0G MU 63 45 43 34 - - 93 65 57 35 - -
6.0G 63 45 43 35 - - 93 65 57 37 - -
5E EG MU 63 45 48 48 - 3 93 65 49 46 - -
1.0G 63 45 49 49 - 4 93 65 52 47 - -
2.0G 63 45 49 49 - 4 93 65 52 47 - -
3.0G 63 45 49 49 - 4 93 65 52 47 - -
4.0G 63 45 50 50 - 5 93 65 53 48 - -
5.0G 63 45 50 50 - 5 93 65 52 48 - -
6.0G 63 45 47 46 - 1 93 65 36 36 - -
5;F EG MU 63 45 52 52 - 7 93 65 53 53 - -
1.0G 63 45 53 53 - 8 93 65 53 53 - -
2.0G 63 45 53 53 - 8 93 65 54 54 - -
3.0G 63 45 53 53 - 8 93 65 54 54 - -
4.0G 63 45 53 53 - 8 93 65 53 53 - -
5.0G 63 45 53 53 - 8 93 65 53 53 - -
6.0G 63 45 53 53 - 8 93 65 53 53 - -
5,G EG MU 63 45 53 53 - 8 93 65 53 53 - -
1.0G 63 45 54 54 - 9 93 65 53 53 - -
2.0G 63 45 54 54 - 9 93 65 54 54 - -
3.0G 63 45 54 54 - 9 93 65 54 54 - -
4.0G 63 45 54 54 - 9 93 65 54 54 - -
5.0G 63 45 54 54 - 9 93 65 54 54 - -
6.0G 63 45 54 54 - 9 93 65 54 54 - -
5;H EG MU 63 45 53 53 - 8 93 65 53 53 - -
1.0G 63 45 54 54 - 9 93 65 53 53 - -
2.0G 63 45 54 54 - 9 93 65 54 54 - -
3.0G 63 45 55 55 - 10 93 65 54 54 - -
4.0G 63 45 55 55 - 10 93 65 54 54 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
5;H 5.0G MU 63 45 55 55 - 10 93 65 54 54 - -
6.0G 63 45 55 55 - 10 93 65 54 54 - -
5;1 EG MU 63 45 54 54 - 9 93 65 53 53 - -
1.0G 63 45 55 55 - 10 93 65 53 53 - -
2.0G 63 45 55 55 - 10 93 65 54 54 - -
3.0G 63 45 55 55 - 10 93 65 54 54 - -
4.0G 63 45 55 55 - 10 93 65 54 54 - -
5.0G 63 45 55 55 - 10 93 65 54 54 - -
6.0G 63 45 55 55 - 10 93 65 54 54 - -
5;J EG MU 63 45 61 51 - 6 93 65 78 52 - -
1.0G 63 45 62 52 - 7 93 65 78 53 - -
2.0G 63 45 62 53 - 8 93 65 78 53 - -
3.0G 63 45 62 53 - 8 93 65 77 53 - -
4.0G 63 45 62 53 - 8 93 65 76 53 - -
5.0G 63 45 62 53 - 8 93 65 76 53 - -
6.0G 63 45 61 53 - 8 93 65 75 53 - -
6;A EG MU 63 45 47 40 - - 93 65 55 42 - -
1.0G 63 45 47 40 - - 93 65 54 42 - -
2.0G 63 45 47 41 - - 93 65 54 42 - -
3.0G 63 45 47 40 - - 93 65 54 39 - -
4.0G 63 45 48 40 - - 93 65 55 39 - -
5.0G 63 45 48 40 - - 93 65 53 39 - -
6.0G 63 45 48 41 - - 93 65 49 39 - -
6;B EG MU 63 45 43 40 - - 93 65 54 32 - -
1.0G 63 45 44 41 - - 93 65 54 33 - -
2.0G 63 45 44 41 - - 93 65 54 33 - -
3.0G 63 45 45 42 - - 93 65 54 33 - -
4.0G 63 45 45 42 - - 93 65 55 33 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
6;B 5.0G MU 63 45 45 43 - - 93 65 57 33 - -
6.0G 63 45 46 44 - - 93 65 61 38 - -
6;C EG MU 63 45 65 50 2 5 93 65 81 50 - -
1.0G 63 45 66 51 3 6 93 65 81 51 - -
2.0G 63 45 65 51 2 6 93 65 80 51 - -
3.0G 63 45 65 51 2 6 93 65 79 51 - -
4.0G 63 45 64 51 1 6 93 65 79 52 - -
5.0G 63 45 64 51 1 6 93 65 78 52 - -
6.0G 63 45 64 51 1 6 93 65 77 52 - -
6;D EG MU 63 45 46 29 - - 93 65 54 36 - -
1.0G 63 45 46 30 - - 93 65 55 38 - -
2.0G 63 45 46 30 - - 93 65 55 38 - -
3.0G 63 45 46 31 - - 93 65 54 38 - -
4.0G 63 45 46 31 - - 93 65 55 38 - -
5.0G 63 45 46 32 - - 93 65 55 38 - -
6.0G 63 45 47 37 - - 93 65 57 38 - -
7;:A EG MU 63 45 54 43 - - 93 65 70 45 - -
1.0G 63 45 54 42 - - 93 65 71 46 - -
2.0G 63 45 55 43 - - 93 65 71 45 - -
3.0G 63 45 55 43 - - 93 65 71 44 - -
4.0G 63 45 54 25 - - 93 65 71 35 - -
5.0G 63 45 52 25 - - 93 65 69 36 - -
6.0G 63 45 45 26 - - 93 65 68 36 - -
7B EG MU 63 45 48 41 - - 93 65 56 42 - -
1.0G 63 45 48 41 - - 93 65 55 42 - -
2.0G 63 45 48 41 - - 93 65 55 42 - -
3.0G 63 45 49 40 - - 93 65 56 40 - -
4.0G 63 45 49 41 - - 93 65 54 41 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den Baugrenzen
unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
7B 5.0G MU 63 45 45 41 93 65 47 41
6.0G 63 45 45 41 93 65 48 41
7;C EG MU 63 45 44 40 93 65 55 40
1.0G 63 45 45 40 93 65 55 40
2.0G 63 45 45 41 93 65 55 40
3.0G 63 45 45 41 93 65 55 40
4.0G 63 45 45 42 93 65 55 40
5.0G 63 45 45 42 93 65 55 40
6.0G 63 45 46 43 - - 93 65 57 41
7;:D EG MU 63 45 71 49 8 4 93 65 79 50
1.0G 63 45 71 49 8 4 93 65 79 49
2.0G 63 45 70 50 7 5 93 65 78 49
3.0G 63 45 69 50 6 5 93 65 78 50
4.0G 63 45 68 50 5 5 93 65 77 50
5.0G 63 45 67 50 4 5 93 65 77 50
6.0G 63 45 66 50 3 5 93 65 76 50
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Anlage 6.1: Detaildarstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm aus MU"
mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Schallquellen im MU1 und MU2
sowie der Lage der Immissionsorte im Umfeld
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Anlage 6.2: Detaildarstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm aus MU"
mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Schallquellen im MU1 und MU2
sowie der Lage der Immissionsorte im Umfeld
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Anlage 6.3.1:

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen "Gewerbeldarm MU 1 / MU 2" - Oktavschallleistungspegel

PEUIZ

Name Kommentar Quell- X Y 4 Li | Rw | L'w Lange / Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ Flache
m m m [|iBA| dB |dBA)| mmz | dB@A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Abstellen Lkw MU1 - Hotel/Gastro 2 Quellen -3dB Punkt | 32354732| 5649192| 50,7 78,5 785 | 0,0 | 0,0 | 1080 | 455 | 555 | 62,6 | 686 | 715 | 725 | 726 | 70,5
50% der Anlieferugen
Abstellen Lkw MU1 - Kihlaggregat (97dB,15m ->-6dB, 50% |Punkt | 32354707| s649215| 537 88,0 880 [ 00|00 930 | 554 | 731 | 821 | 815 | 797 | 809 | 782 | 746
-3dB) = 88
Abstellen Lkw MU1 - Nahversorger 2 Quellen -3dB Punkt | 32354707| 5649215 50,7 78,5 785 | 0,0 | 0,0 | 1080 | 455 | 555 | 62,6 | 686 | 715 | 725 | 726 | 705
Anlieferung MU 1 - Rangieren Lkw Flache | 32354699| 5649229| 50,7 57,6 5894 853 |00 | 30| 1080 | 695 | 765 | 756 | 776 | 795 | 775 | 756 | 695
Anlieferung MU 1 - Rangieren Lkw Kihlung Flache | 32354699| 5649229| 53,7 54,5 589,4| 822 |00 | 00 | 1080 | 496 | 673 | 763 | 757 | 739 | 751 | 72,4 | 68,8
C&‘;‘ge;enrg‘:ge'x'u 1- Rollgerausche Zg ddeib igﬂ’i‘g;g 2 |Linie 32354737| 5649186 50,5 63,7 133| 750 | 0,0 | 00| 1080 | 552 | 650 | 693 | 694 | 674 | 66,3 | 600 | 51,8
C&‘;‘ge;enrg‘:ge'x'u 1- Rollgerausche Zg ddeib igﬂ’i‘g;g 2 |Linie 32354712| 5649200 50,6 63,7 133 750 | 0,0 | 00| 1080 | 552 | 650 | 693 | 694 | 674 | 663 | 600 | 51,8
Palette 85dB(A) (60
Anlieferung MU1 - Ladegerausche Impulse, 2 Flache | 32354743| 5649181| 50,4 96,0 24| 998 [ 00|00 | 1080 | 800 | 898 | 941 | 942 | 922 | 91,1 | 848 | 766
Anlieferzonen) =>99,8
Palette 85dB(A) (60
Anlieferung MU1 - Ladegerausche Impulse, 2 Flache 32354717 5649203 50,6 95,4 2,8 99,8 0,0 | 0,0 108,0 80,0 89,8 94,1 94,2 92,2 91,1 84,8 76,6
Anlieferzonen) =>99,8
Anliferugn MU1 - Abfahrt Kihl Lkw 2 Fahrwege -3dB Linie 32354692| 5649232| 50,7 61,0 447 775 [00 |00 | 1080 | 624 | 664 | 684 | 704 | 724 | 704 | 654 | 57.4
Anliferugn MU1 - Abfahrt Lkw 2 Fahrwege -3dB Linie 32354704| 5649223| 50,7 60,0 76,2| 788 |00 |00 | 1080 | 637 | 677 | 697 | 71,7 | 737 | 71,7 | 66,7 | 587
Ein-/Ausfahrt Quartiersparkhaus 1238/ m, 45 Fahrtenam |, ; ;o 32354682| 5649221 50,0 48,0 51 551 [ 00| 00| 930 | 400 | 440 | 460 | 480 | 500 | 480 | 430 | 350
Ein-/Ausfahrt TG MU2 ebenerdig Linie 32354793| 5648992| 49,6 48,0 10,0/ 580 |00 00| 930 | 429 | 469 | 489 | 509 | 529 | 509 | 459 | 37,9
Ein-/Ausfahrt TG MU2 10% Steigung + 3dB | Linie 32354805| 5649002 49,0 48,0 212 613 |00 | 36| 940 | 461 | 501 | 522 | 542 | 56,1 | 54,1 | 492 | 412
Fahrweg Kita Hol-/Bring Linie 32354659| 5649162| 49,9 48,0 72,7| 666 | 00 | 00 | 930 | 515 | 555 | 575 | 595 | 61,5 | 595 | 545 | 465
Pkw Abstellen Kita Hol-/Bring ig’ organge je Pkw+3 1pishe | 32354663| 5649162 501 47,2 753| 66,0 | 40| 00| 96,0 [ 502 | 572 | 563 | 583 | 602 | 582 | 563 | 502
Quartiersparkhaus-Ebene 01 Flache 32354671| 5649208 51,0 28,2 146,5 49,9 0,0 | 0,0 93,0 34,1 11 40,1 421 441 421 40,1 34,1
Quartiersparkhaus-Ebene 01 Flache | 32354704 5649214| 51,0 28,2 851| 475 |00 | 00| 930 | 31,7 | 387 | 378 | 39,8 | 41,7 | 39,7 | 37.8 | 31,7
Quartiersparkhaus-Ebene 02 Flache | 32354671| 5649208| 54,0 28,0 146,5] 497 | 00| 00| 930 | 339 | 409 | 399 | 41,9 | 439 | 41,9 | 399 | 339
Quartiersparkhaus-Ebene 02 Flache | 32354704| 5649214| 54,0 28,0 851 473 |00 |00 | 930 | 315 | 385 | 376 | 396 | 415 | 395 | 376 | 31,5
Quartiersparkhaus-Ebene 03 Flache | 32354704| 5649214| 57,0 278 851 471 |00 |00 | 930 | 313 | 383 | 374 | 394 | 413 | 393 | 374 | 31,3
Quartiersparkhaus-Ebene 03 Flache | 32354671| 5649208| 57,0 27,8 1465 495 | 00 | 00| 930 | 337 | 407 | 397 | 41,7 | 437 | 41,7 | 39,7 | 33,7
Quartiersparkhaus-Ebene 04 Flache | 32354671| 5649208| 60,0 27,4 1465 491 |00 00| 930 | 333 | 403 | 393 | 41,3 | 433 | 41,3 | 393 | 333
Quartiersparkhaus-Ebene 04 Flache | 32354704| 5649214| 60,0 27,4 85,1| 46,7 |00 | 00| 930 | 309 | 379 | 370 | 390 | 40,9 | 389 | 370 | 309
Quartiersparkhaus-Ebene 05 Flache | 32354704| 5649214| 63,0 27,0 85,1| 463 | 00| 00| 930 | 305 | 375 | 366 | 386 | 405 | 385 | 366 | 305
Quartiersparkhaus-Ebene 05 Flache | 32354671| 5649208| 63,0 27,0 1465 487 |00 | 00| 930 | 329 | 399 | 389 | 409 | 429 | 409 | 389 | 32,9
Quartiersparkhaus-Ebene 06 Flache | 32354671| 5649208| 66,0 26,1 1465 478 | 00| 00| 930 | 320 | 390 | 380 | 400 | 420 | 400 | 380 | 32,0
Quartiersparkhaus-Ebene 06 Flache | 32354704| 5649214| 66,0 26,1 851| 454 |00 | 00| 930 | 296 | 366 | 357 | 37,7 | 396 | 376 | 357 | 296
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Anlage 6.3.1:
Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen "Gewerbeldarm MU 1 / MU 2" - Oktavschallleistungspegel

PEUIZ

Legende

Name Name der Schallquelle

Kommentar

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MafB (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lange / Flache m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 6.3.2:

Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen " Gewerbelarm MU 1 / MU 2" - Tagesgéange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-10 | 10-11 | 11-12| 12-13 | 13-14|14-15|15-16 [ 16-17|17-18 | 18-19 19-20 [ 20-21 | 21-22 [ 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)

Fahrweg Kita Hol-/Bring Kita Hol-/Bring Em langsame Beschleunigung 10-20 762 | 770 | 726 726 | 72,64 | 66,6 | 726 | 75,6 | 726

Pkw Abstellen Kita Hol-/Bring Kita Hol-/Bring Pkw, Parkvorgang 755 | 76,4 | 72,0 72,0 | 72,02 | 66,0 | 72,0 | 75,0 | 72,0

Ein-/Ausfahrt TG MU2 TG MU2 Gewerbe Em langsame Beschleunigung 10-20 | g5 ¢ | 6p8 | 61,0 | 58,0 | 62,8 58,0 61,0 | 68,0 | 61,0 58,0

Ein-/Ausfahrt TG MU2 TG MU2 Gewerbe Em langsame Beschleunigung 10-20 | 69 1 | 660 | 64,3 | 61,3 | 66,0 61,3 643 | 71,3 | 64,3 61,3

Quartiersparkhaus-Ebene 01 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 60,3 | 62,6 | 64,9 | 653 | 67,3 | 66,8 | 65,66 | 65,8 | 66,9 | 66,6 | 66,8 | 67,2 | 67,9 | 66,5 | 65,5 | 63,3 | 59,4 | 57,6 49,9 | 59,9

Quartiersparkhaus-Ebene 01 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 579 [ 60,3 | 62,6 | 62,9 | 64,9 | 64,5 [ 63,30 | 63,4 | 64,6 | 64,2 | 645 | 64,8 | 65,6 | 64,1 | 63,2 | 60,9 | 57,0 | 55,3 47,5 | 57,5

Quartiersparkhaus-Ebene 02 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 60,1 | 62,4 | 64,7 | 65,1 | 67,1 | 66,6 | 65,46 | 65,6 | 66,7 | 66,4 | 66,6 | 67,0 | 67,7 | 66,3 | 653 | 63,1 | 59,2 | 57,4 49,7 | 59,7

Quartiersparkhaus-Ebene 02 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 57,7 | 60,1 | 62,4 | 62,7 | 64,7 | 64,3 [ 63,10 [ 63,2 [ 64,4 | 64,0 | 64,3 | 64,6 | 654 | 63,9 | 63,0 | 60,7 | 56,8 | 55,1 47,3 | 57,3

Quartiersparkhaus-Ebene 03 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 575|599 | 622 | 625 | 64,5 | 64,1 | 62,90 | 63,0 | 64,2 | 63,8 | 64,1 | 64,4 | 652 | 63,7 | 62,8 | 60,5 | 56,6 | 54,9 47,1 | 57,1

Quartiersparkhaus-Ebene 03 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 59,9 | 62,2 | 64,5 | 64,9 | 66,9 | 66,4 | 65,26 | 65,4 | 66,5 | 66,2 | 66,4 | 66,8 | 67,5 | 66,1 | 65,1 | 62,9 | 59,0 | 57,2 49,5 | 59,5

Quartiersparkhaus-Ebene 04 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 59,5 | 61,8 | 64,1 | 64,5 | 66,5 | 66,0 | 64,86 | 65,0 | 66,1 | 65,8 | 66,0 | 66,4 | 67,1 | 65,7 | 64,7 | 62,5 | 58,6 | 56,8 49,1 | 591

Quartiersparkhaus-Ebene 04 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 57,1 1595|618 | 62,1 | 64,1 | 63,7 | 62,50 | 62,6 | 63,8 | 63,4 | 63,7 | 64,0 | 64,8 | 63,3 | 62,4 | 60,1 | 56,2 | 54,5 46,7 | 56,7

Quartiersparkhaus-Ebene 05 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 56,7 | 59,1 | 61,4 | 61,7 | 63,7 | 63,3 [ 62,10 | 62,2 | 63,4 | 63,0 | 63,3 | 63,6 | 64,4 | 62,9 | 62,0 | 59,7 | 55,8 | 54,1 46,3 | 56,3

Quartiersparkhaus-Ebene 05 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 59,1 | 61,4 | 63,7 | 64,1 | 66,1 | 65,6 | 64,46 | 64,6 | 65,7 | 65,4 | 65,6 | 66,0 | 66,7 | 65,3 | 64,3 | 62,1 [ 58,2 | 56,4 48,7 | 58,7

Quartiersparkhaus-Ebene 06 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 58,2 | 60,5 | 62,8 | 63,2 | 65,2 | 64,7 | 63,56 | 63,7 | 64,8 | 64,5 | 64,7 | 65,1 | 65,8 | 64,4 | 63,4 | 61,2 | 57,3 | 55,5 47,8 | 57,8

Quartiersparkhaus-Ebene 06 Parkhaus Gewerbe Pkw, Parkvorgang 55,8 | 58,2 | 60,5 | 60,8 | 62,8 | 62,4 [ 61,20 [ 61,3 [ 62,5 | 62,1 | 62,4 | 62,7 | 63,5 | 62,0 | 61,1 | 58,8 [ 54,9 | 53,2 454 | 55,4

Anlieferung MU 1 - Rangieren Lkw Anlieferung MU1 Pkw, Parkvorgang 85,3 | 88,3 90,1 | 85,3 | 88,3 | 85,30 | 85,3 | 85,3 85,3

Anlieferung MU 1 - Rangieren Lkw Kihlung | Anlieferung MU1 Axialltfter 82,2 | 85,2 87,0 | 82,2 | 85,2 | 82,20 | 82,2 | 82,2 82,2

Abstellen Lkw MU1 - Hotel/Gastro Anlieferung MU1 LKW: Tlren Lmax 78,5 | 81,5 83,3 785|815 |7850| 785 | 78,5 78,5

Abstellen Lkw MU1 - Kiihlaggregat Anlieferung MU1 Axialltfter 88,0 | 91,0 92,8 | 88,0 | 91,0 | 88,00 | 88,0 | 88,0 88,0

Abstellen Lkw MU1 - Nahversorger Anlieferung MU1 LKW: Tlren Lmax 78,5 | 81,5 83,3 785|815 |7850| 785 | 78,5 78,5

Anliferugn MU - Abfahrt Kaihl Lkw Anlieferung MU plan langsame Beschleunigung 1020 | 775 | 80,5 823 | 775 | 805 | 77.50 | 775 | 77.5 775

Anliferugn MU1 - Abfahrt Lkw Anlieferung MU Pl langsame Beschleunigung 1020 | 75,6 | g1,8 836 | 788 | 81,8 | 7882 | 788 | 788 78,8

Anlieferung MU 1 - Roligerausche Anlieferung MU Rollcontainer tber Uberladebriicke 750 | 78,0 798 | 750 | 78,0 | 75,00 | 750 | 75.0 750

Wagenboden

Anlieferung MU 1 - Rollgerdusche . . . - .

Anlieferung MU1 Rollcontainer Uiber Uberladebriicke 75,0 | 78,0 79,8 | 75,0 | 78,0 | 75,00 | 75,0 | 75,0 75,0

Wagenboden

Anlieferung MU1 - Ladegerdusche Anlieferung MU1 Rollcontainer tiber Uberladebriicke 99,8 (102,8 104,6 | 99,8 [102,8( 99,80 | 99,8 | 99,8 99,8

Anlieferung MU1 - Ladegerdusche Anlieferung MU1 Rollcontainer tiber Uberladebriicke 99,8 [102,8 104,6 | 99,8 [102,8( 99,80 | 99,8 | 99,8 99,8

Ein-/Ausfahrt Quartiersparkhaus Parkhaus Gewerbe E;‘;Vh langsame Beschleunigung 10-20 655 | 67,9 | 70,2 | 706 | 725 | 72,1 | 70,91 | 71,0 | 722 | 71,8 | 72,1 | 72,4 | 732 | 71,7 | 70,8 | 68,5 | 64,7 | 62,9 55,1 | 65,1

F 9624-4 - 11.03.2026 - Seite 1

SoundPLAN 8.2




Anlage 6.3.2:
Emissionsdaten der berlicksichtigten Gerauschquellen " Gewerbelarm MU 1 /MU 2" - Tagesgénge EUTZ
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Tagesgang Name des Tagesganges
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm MU1 und MU2" EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungs- und Maximalpegel gemai TA Larm (werktags) P

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G1 | Milhauser Str. 14 EG WR 50 35 33 18 - - 80 55 53 45 - -
1.0G 50 35 35 19 - - 80 55 56 46 - -
2.0G 50 35 35 19 - - 80 55 57 46 - -
3.0G 50 35 36 20 - - 80 55 57 46 - -
G2 | Milhauser Str. 12a EG WR 50 35 35 22 - - 80 55 55 51 - -
1.0G 50 35 38 23 - - 80 55 59 51 - -
2.0G 50 35 38 23 - - 80 55 59 51 - -
3.0G 50 35 39 24 - - 80 55 59 51 - -
4.0G 50 35 39 24 - - 80 55 59 51 - -
G3 | Mllhauser Str. 8 EG WR 50 35 37 24 - - 80 55 57 53 - -
1.0G 50 35 39 24 - - 80 55 59 53 - -
2.0G 50 35 39 25 - - 80 55 59 54 - -
3.0G 50 35 40 25 - - 80 55 59 54 - -
G4 | Milhauser Str. 4a EG WR 50 35 36 8 - - 80 55 55 52 - -
1.0G 50 35 37 8 - - 80 55 58 52 - -
2.0G 50 35 38 8 - - 80 55 58 52 - -
3.0G 50 35 38 8 - - 80 55 58 52 - -
G5 | Longericher Str. 151a EG WA 55 40 29 - - - 85 60 58 23 - -
1.0G 55 40 30 - - - 85 60 58 23 - -
2.0G 55 40 31 - - - 85 60 58 24 - -
G6 | Etzelstr. 208 EG WA 55 40 38 1 - - 85 60 45 31 - -
1.0G 55 40 39 4 - - 85 60 46 35 - -
G7 | Schmiedegasse 162 EG WA 55 40 41 5 - - 85 60 47 36 - -
1.0G 55 40 41 6 - - 85 60 48 37 - -
2.0G 55 40 41 7 - - 85 60 48 38 - -
3.0G 55 40 42 8 - - 85 60 51 38 - -
G8 [MU1 EG MU 63 45 46 13 - - 93 65 73 44 - -
1.0G 63 45 45 13 - - 93 65 69 44 - -
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm MU1 und MU2"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungs- und Maximalpegel gemai TA Larm (werktags)

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G9 | MU2 EG MU 63 45 34 93 65 67 20 -

1.0G 63 45 33 93 65 66 21

2.0G 63 45 32 93 65 64 21

3.0G 63 45 31 93 65 62 21

4.0G 63 45 30 93 65 61 21

5.0G 63 45 29 93 65 59 22

6.0G 63 45 28 93 65 58 23
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Anlage 8.1: Darstellung des digittalen Simulationsmodell "Kontingentierung GE-Flachen"
mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Teilflachen sowie der Lage der Immissionsorte PEUTZ

- Legende

I 47 || Hauptgebaude
v? o ) B ; .

~  Auf dem- - Gebaude Planung
- Kniehoch—™| -~ - __~

B c:
GE2

- Immissionsort

1 Mafstab 1:5.000
5 0 25 50 100 150 200
s I T
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Anlage 8.2: Gerauschkontingentierung geman DIN 45691
Darstellung der Ergebnisse der Gerdauschkontingentierung

pEUZ

Kontingentierung far: Tageszeitraum

Immissionsort kot | ko2 | ko3 | ko4 | kos | ko | ko7 | ko8 | koo | kio | kit | k12 | ki3 | Ki4
Gesamtimmissionswert L(GI) 650 650 500 500 50,0 50,0 500 550 630 550 550 550 60,0 60,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 60 60 60 60 60 60 60 -60 60 60 60 60 60  -60
Planwert L(PI) 50,0 59,0 44,0 440 440 440 440 490 570 490 490 490 540 54,0

Teilpegel

Teilflache GroBe [m?]| LEK) | Ko | K02 | K03 | K04 | K05 | K06 | K07 | K08 | K09 | K10 | K11 | K12 | K13 | K14
GET 4436,6 55| 270 382 420 402 379 355 342 320 350 272 291 314 307 268
GE2 5974,5 53| 249 338 386 408 416 391 378 347 402 279 297 299 288 250
Immissionskontingent L(IK)| 29,1 39,5 436 435 431 40,7 394 365 413 306 324 337 329 290
Unterschreitung| 29,9 19,5 0,4 0,5 0,9 3,3 46 125 157 184 166 153 21,1 250
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Anlage 8.2: Gerauschkontingentierung geman DIN 45691
Darstellung der Ergebnisse der Gerdauschkontingentierung

pEUZ

Kontingentierung far: Nachtzeitraum

Immissionsort kot | ko2 | ko3 | ko4 | kos | ko | ko7 | ko8 | koo | kio | kit | k12 | ki3 | Ki4
Gesamtimmissionswert L(GI) 500 500 350 350 350 350 350 40,0 450 400 40,0 40,0 60,0 450
Gerauschvorbelastung L(vor) 100 -100 -100 -100  -100 -100 -100 -100 -100  -100  -100  -10,0  -10,0  -10,0
Planwert L(PI) 400 400 250 250 250 250 250 30,0 350 300 30,0 300 500 350

Teilpegel

Teilflache GroBe [m?]| LEK) | Ko | K02 | K03 | K04 | K05 | K06 | K07 | K08 | K09 | K10 | K11 | K12 | K13 | K14
GEf 44366 36 80 192 230 212 189 165 152 130 16,0 82 1041 124 11,7 7.8
GE2 5974,5 34 59 148 196 218 226 201 188 157 212 89 107 109 9,8 6,0
Immissionskontingent L(IK)| 10,1 20,5 246 245 241 217 204 175 223 116 134 147 139 10,0
Unterschreitung| 29,9 19,5 0,4 0,5 0,9 3,3 46 125 127 184 166 153 361 250
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Anlage 8.2: Gerauschkontingentierung geman DIN 45691
Darstellung der Ergebnisse der Gerdauschkontingentierung

pEUZ

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

nachts (22:00 - 6:00 Uhr) uberschreiten.

Emissionskontingente

Teilflache L(EK), T L(EK),N
GE1 55 36
GE2 53 34

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch
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Anlage 8.2: Gerauschkontingentierung geman DIN 45691
Darstellung der Ergebnisse der Gerdauschkontingentierung

pEUZ

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Fur in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen

Referenzpunkt
X | Y
32354608,24 5649294,04

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor Anfang | Ende | EK,zus, T | EK,zus,N
A 307,1 26,3 21 25
B 26,3 58,9 15 15
C 58,9 127,2 16 16
D 127,2 154,9 15 12
E 154,9 167,6 12 12
F 167,6 186,6 3 3
G 186,6 268,4 0 0
H 268,4 307,1 19 19
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Anlage 8.3: Ergebnissse der Immissionsberechnung "Kontingentierung GE-Flachen"
mit Kennzeichnung der ermittelten Emissionskontingente sowie der Richtungssektoren
und deren Zusatzkontingente

pEULZ
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Anlage 9: Detaildarstellung des digitalen Simulationsmodells "Parken Anwoner"
mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Schallquellen im MU1 und MU2
sowie der Lage der Immissionsorte im Umfeld

pELLZ

Q

Legende

I:l Hauptgebaude
Gebaude Planung
E Quartiersgarage

offene Fassade
Quartiersgarage

= Fahrweg Lkw
Rangieren Lkw
Abstellen Lkw

Y Abstellen Lkw
mit Kiihlung

- Ladegerausche

= Fahrweg Pkw

Parken Pkw

MafRstab 1:1.750
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Anlage 10.1:

Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerdauschquellen "Parken Anwohner" - Oktavschallleistungspegel

PEUIZ

Name Kommentar Quell- X Y 4 Li | Rw | L'w Lange / Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ Flache

m m m [1BA| dB [dB(A)| mmz | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ein-/Ausfahrt Quartiersparkhaus 1238/ m, 45 Fahrtenam |, ; ;o 32354682| 5649221 50,0 48,0 51 551 [ 00| 00| 930 | 400 | 440 | 460 | 480 | 500 | 480 | 430 | 350
Ein-/Ausfahrt TG MU2 10% Steigung + 3dB  |Linie 32354805| 5649002| 49,0 48,0 212 613 |00 | 36| 940 | 461 | 501 | 522 | 542 | 56,1 | 541 | 492 | 412
Ein-/Ausfahrt TG MU2 ebenerdig Linie 32354793| 5648992| 49,6 48,0 10,0] 580 | 00| 00| 930 | 429 | 469 | 489 | 509 | 529 | 509 | 459 | 37,9
Quartiersparkhaus-Ebene 01 Flache | 32354704| 5649214| 51,0 28,2 851| 475 | 00| 00| 930 | 31,7 | 387 | 378 | 398 | 41,7 | 397 | 378 | 317
Quartiersparkhaus-Ebene 01 Flache | 32354671| 5649208| 51,0 28,2 146,5] 499 |00 | 00| 930 | 341 | 41,1 | 401 | 421 | 441 | 421 | 401 | 34,1
Quartiersparkhaus-Ebene 02 Flache | 32354704| 5649214| 54,0 28,0 851] 473 [ 00|00 | 930 [ 315 | 385 | 376 | 396 | 415 | 395 | 376 | 315
Quartiersparkhaus-Ebene 02 Flache | 32354671| 5649208| 54,0 28,0 14655| 497 | 00 | 00| 930 | 339 | 409 | 399 | 419 | 439 | 41,9 | 399 | 339
Quartiersparkhaus-Ebene 03 Flache | 32354704| 5649214| 57,0 27,8 851] 471 | 00| 00| 930 | 31,3 | 383 | 374 | 394 | 413 | 393 | 374 | 313
Quartiersparkhaus-Ebene 03 Flache | 32354671| 5649208| 57,0 27,8 1465 495 |00 [ 00| 930 | 337 | 407 | 397 | 417 | 437 | 417 | 397 | 337
Quartiersparkhaus-Ebene 04 Flache | 32354704| 5649214| 60,0 274 851] 467 [ 00 00| 930 [ 309 | 379 | 370 | 390 | 409 [ 389 [ 370 | 309
Quartiersparkhaus-Ebene 04 Flache | 32354671| 5649208| 60,0 27,4 14655| 491 | 00| 00| 930 | 333 | 403 | 393 | 413 | 433 | 41,3 | 393 | 333
Quartiersparkhaus-Ebene 05 Flache | 32354704| 5649214| 63,0 27,0 51| 46,3 | 00| 00| 930 | 305 | 375 | 366 | 386 | 405 | 385 | 366 | 305
Quartiersparkhaus-Ebene 05 Flache | 32354671| 5649208| 63,0 27,0 1465 487 |00 [ 00| 930 | 329 | 399 | 389 | 409 | 429 | 409 | 389 | 329
Quartiersparkhaus-Ebene 06 Flache | 32354704| 5649214| 66,0 26,1 851] 454 [ 00| 00| 930 [ 296 | 366 | 357 | 377 | 396 | 376 | 357 | 296
Quartiersparkhaus-Ebene 06 Flache | 32354671| 5649208| 66,0 26,1 14655| 478 | 00| 00| 930 | 320 | 390 | 380 | 400 | 420 | 400 | 380 | 32,0
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Anlage 10.1:
Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerdauschquellen "Parken Anwohner" - Oktavschallleistungspegel

PEUIZ

Legende

Name Name der Schallquelle

Kommentar

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MafB (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lange / Flache m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 10.2:

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen "Parken Anwohner" - Tagesgange

Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-10 | 10-11 | 11-12| 12-13 | 13-14|14-15|15-16 [ 16-17|17-18 | 18-19 19-20 [ 20-21 | 21-22 [ 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
Ein-/Ausfahrt TG MU2 TG MU2 Anwohner plan langsame Beschleunigung 1020 | 75,0 | 72,8 | 73,3 | 703 | 706 | 698 | 6879 | 69,1 | 684 | 691 | 71,6 | 73,0 | 737 | 742 | 726 | 723 | 720 [ 703 | 688 | 658 | 610 | 628 | 6858 | 721
Ein-/Ausfahrt TG MU2 TG MU2 Anwohner plan langsame Beschleunigung 10-20. | 755 | 76,0 | 766 | 786 | 738 | 73,0 7206 | 724 | 717 | 724 | 749 | 763 | 769 | 775 | 759 | 756 | 75.2 | 7356 | 721 | 690 | 643 | 660 | 72,1 | 754
Quartiersparkhaus-Ebene 01 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 57,6 | 57,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 | 52,9 | 52,87 | 52,9 | 52,9 | 52,9 | 55,9 | 57,6 | 58,3 | 58,9 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 54,6 | 52,9 | 49,9 49,9 | 52,9 | 56,8
Quartiersparkhaus-Ebene 01 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 553 | 55,3 | 52,3 | 52,3 | 52,3 | 50,5 | 50,51 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 53,5 | 55,3 | 56,0 | 56,5 | 54,5 | 54,5 | 54,5 | 52,3 | 50,5 | 47,5 47,51 50,5 | 54,5
Quartiersparkhaus-Ebene 02 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 55,1 | 55,1 | 52,1 | 52,1 | 52,1 | 50,3 | 50,31 | 50,3 | 50,3 | 50,3 | 53,3 | 55,1 | 55,8 | 56,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 52,1 | 50,3 | 47,3 47,3 |1 50,3 | 54,3
Quartiersparkhaus-Ebene 02 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 574 | 57,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 52,7 | 52,67 | 52,7 | 52,7 | 52,7 | 55,7 | 57,4 | 58,1 | 58,7 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 54,4 | 52,7 | 49,7 49,7 | 52,7 | 56,6
Quartiersparkhaus-Ebene 03 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 572 | 572 | 54,2 | 54,2 | 54,2 | 52,5 | 52,47 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 55,5 | 57,2 | 57,9 | 58,5 | 56,4 | 56,4 | 56,4 | 54,2 | 52,5 | 49,5 49,5 | 52,5 | 56,4
Quartiersparkhaus-Ebene 03 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 549 | 549 | 51,9 | 51,9 | 51,9 | 50,1 | 50,11 | 50,1 | 50,1 | 50,1 | 53,1 | 54,9 | 55,6 | 56,1 | 54,1 | 54,1 | 54,1 | 51,9 | 50,1 | 471 47,1 | 50,1 | 54,1
Quartiersparkhaus-Ebene 04 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 56,8 | 56,8 | 53,8 | 53,8 | 53,8 | 52,1 | 52,07 | 52,1 | 52,1 | 52,1 | 55,1 | 56,8 | 57,5 | 58,1 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | 53,8 | 52,1 | 49,1 49,1 | 52,1 | 56,0
Quartiersparkhaus-Ebene 04 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 545 | 545 | 51,5 | 51,5 | 51,5 | 49,7 | 49,71 | 49,7 | 49,7 | 49,7 | 52,7 | 54,5 | 55,2 | 55,7 | 53,7 | 53,7 | 53,7 | 51,5 | 49,7 | 46,7 46,7 | 49,7 | 53,7
Quartiersparkhaus-Ebene 05 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 56,4 | 56,4 | 53,4 | 53,4 | 53,4 | 51,7 | 51,67 | 51,7 | 51,7 | 51,7 | 54,7 | 56,4 | 57,1 | 57,7 | 55,6 | 55,6 | 55,6 | 53,4 | 51,7 | 48,7 48,7 | 51,7 | 55,6
Quartiersparkhaus-Ebene 05 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 54,1 | 54,1 | 51,1 | 51,1 | 51,1 | 49,3 | 49,31 | 49,3 | 49,3 | 49,3 | 52,3 | 54,1 | 54,8 | 55,3 | 53,3 | 53,3 | 53,3 | 51,1 | 49,3 | 46,3 46,3 | 49,3 | 53,3
Quartiersparkhaus-Ebene 06 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 53,2 | 53,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 48,4 | 48,41 | 48,4 | 48,4 | 484 | 51,4 | 53,2 | 53,9 | 54,4 | 52,4 | 52,4 | 52,4 | 50,2 | 48,4 | 45,4 45,4 | 48,4 | 52,4
Quartiersparkhaus-Ebene 06 Parkhaus Anwohner Pkw, Parkvorgang 555 | 555 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 50,8 | 50,77 | 50,8 | 50,8 | 50,8 | 53,8 | 55,5 | 56,2 | 56,8 | 54,7 | 54,7 | 54,7 | 52,5 | 50,8 | 47,8 47,8 | 50,8 | 54,7
Ein-/Ausfahrt Quartiersparkhaus Parkhaus Anwohner Em langsame Beschleunigung 10-20 | g5 9 | 629 | 59,9 | 59,9 | 59,9 | 58,1 | 58,12 | 58,1 | 58,1 | 58,1 | 61,1 | 62,9 | 6356 | 64,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 59,9 | 58,1 | 55,1 551 | 581 | 62,1
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Anlage 10.2:
Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen "Parken Anwohner" - Tagesgange EUTZ
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Tagesgang Name des Tagesganges
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Anlage 11: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Parken Anwohner" PEU=
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel im Sinne der TA Larm (werktags) sowie der DIN
18005
Immissionsort IRW Beurteilungspegel | Uberschreitung Orientierungswert | Beurteilungspegel [ Uberschreitung
Stock- | Gebiets- TA Larm TA Larm IRW DIN 18005 DIN 18005 DIN 18005
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G1 Milhauser Str. 14 EG WR 50 35 16 15 - - 50 40 15 12 - -
1.0G 50 35 17 16 - - 50 40 15 13 - -
2.0G 50 35 18 16 - - 50 40 16 14 - -
3.0G 50 35 18 17 - - 50 40 16 14 - -
G2 | Mllhauser Str. 12a EG WR 50 35 21 19 - - 50 40 19 16 - -
1.0G 50 35 22 20 - - 50 40 20 18 - -
2.0G 50 35 22 21 - - 50 40 21 18 - -
3.0G 50 35 23 21 - - 50 40 21 18 - -
4.0G 50 35 23 21 - - 50 40 21 18 - -
G3 [ Mllhauser Str. 8 EG WR 50 35 22 21 - - 50 40 20 18 - -
1.0G 50 35 23 21 - - 50 40 21 19 - -
2.0G 50 35 23 22 - - 50 40 21 19 - -
3.0G 50 35 24 22 - - 50 40 22 19 - -
G4 | Mllhauser Str. 4a EG WR 50 35 10 9 - - 50 40 9 6 - -
1.0G 50 35 10 8 - - 50 40 8 6 - -
2.0G 50 35 10 8 - - 50 40 8 6 - -
3.0G 50 35 10 9 - - 50 40 9 6 - -
G5 | Longericher Str. 151a EG WA 55 40 39 37 - - 55 45 37 35 - -
1.0G 55 40 4 39 - - 55 45 39 37 - -
2.0G 55 40 42 40 - - 55 45 40 37 - -
G6 | Etzelstr. 208 EG WA 55 40 14 13 - - 55 45 13 10 - -
1.0G 55 40 17 15 - - 55 45 15 13 - -
G7 | Schmiedegasse 162 EG WA 55 40 4 3 - - 55 45 3 0 - -
1.0G 55 40 6 4 - - 55 45 4 1 - -
2.0G 55 40 7 5 - - 55 45 5 2 - -
3.0G 55 40 7 6 - - 55 45 6 3 - -
G8 |[MU1 EG MU 63 45 12 13 - - 60 50 13 11 - -
1.0G 63 45 12 13 - - 60 50 13 10 - -
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Anlage 11: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Parken Anwohner"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel im Sinne der TA Larm (werktags) sowie der DIN

JPELU=

18005
Immissionsort IRW Beurteilungspegel | Uberschreitung Orientierungswert | Beurteilungspegel [ Uberschreitung
Stock- | Gebiets- TA Larm TA Larm IRW DIN 18005 DIN 18005 DIN 18005
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G9 |MU2 EG MU 63 45 45 45 60 50 46 43
1.0G 63 45 44 44 60 50 45 42
2.0G 63 45 43 43 60 50 43 41
3.0G 63 45 41 42 60 50 42 39
4.0G 63 45 40 41 60 50 41 38
5.0G 63 45 39 40 60 50 40 37
6.0G 63 45 37 38 60 50 38 35
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Anlage 12.1: Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm" PEUTZ
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pEULZ

Anlage 12.2: Detail-Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm"
mit Kennzeichnung der Lage der bertcksichtigten Immissionsorte im Plangebiet

— 0 —y

.
!_._' Baugrenzen

Legende
I:l Hauptgebaude

Lichtzeichenanlage / Kreis

=== Stral3e
o

A
\E’/

&
A /
. .
\
A 7oA

g

F 9624-4 - 11.03.2026



Anlage 13: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemal RLS-19 PE

ULZ

CONSULT

Legende zur Tabelle

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht

p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht

(o2 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht

P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht

Pm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht

v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht

Dsp,pkw dB Stralendeckschichtkorrektur fir den Straendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,Lkw dB Stralendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
L' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 13.1: Langenbezogene Schallleistungspegel Ly,' gemaR RLS-19 - Nullfall PEUIZ

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw L'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h | dB dB dB dB
L icher Str.
?ngerlc erotr 1| 7.440 441 48 1,4 1,7 1,6 2,0 50 50 0,0 0,0 80,4 70,9
nordl. Etzelstr.
EtzelstraRe 2| 5.680 333 44 1,8 4,0 1,5 2,0 50 50 0,0 0,0 79,2 70,7
Longericher Str.
. 3| 5.016 294 39 3,0 5,0 1,5 2,3 50 50 0,0 0,0 78,8 70,3
sudl. Etzelstr.
Planstralle
4 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Zufahrt Nord

Longericher Str.
nordlich Am 5] 5.080 298 39 3,0 5,3 1,4 1,2 50 50 0,0 0,0 78,8 70,1
Bilderstockchen

Am

. . 6/ 3.320 192 31 4,7 6,9 1,3 0,6 50 50 0,0 0,0 77,0 69,2
Bilderstockchen

Longericher Str.
sudl. Am 7] 5.040 294 42 2,8 2,7 11 1,1 30 30 0,0 0,0 75,4 66,9
Bilderstockchen

Planstralle
Zufahrt Sid
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Anlage 13.1: Langenbezogene Schallleistungspegel Ly,' gemaR RLS-19 - Nullfall PEUIZ

CONSULT
StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kizzh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/n km/h| dB | dB | dB dB
;gzger'CherStr’ 9.1 5.040 294 | 42 28 27 | 11 11 30 30 | 00| 00] 754 669
Longericher Str.
<o 92 5.040 294 42 28 27 | 11 11 50 50 | 00| 00| 787 702
Es;rdersvarae 10| 8.368 483 80 36 37 | 14 11 so0 50 | 00| 00| 809 731
Am
moo 11| 3.904 21 46 76 71| 12 09 50 50 | 00| 00| 779 710
Bilderstockchen
Escher StraR
SZZ erotrake 12| 5.448 318 45 1,9 21 | 13 11 50 50 | 00| 00| 789 704
A57 13| 92.702 5.145 1.298 30 10,0 | 1,0 250 100 100 | 00 | 00 | 993 956
Robert-Perthel-
obert-rerthe 14| 13.470 775 135 43 13 | 57 17 50 50 | 00| 00| 838 752
StralSe
AuRere
15| 13.472 775 135 43 13 | 57 17 50 50 | 00| 00 | 838 752
KanalstraRe
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Anlage 13.2: Langenbezogene Schallleistungspegel Ly,' gemaRk RLS-19 - Planfall PEUIZ

CONSULT

StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P4 o] Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB

L icher Str.

?ngerlc erstr 1l 8.120 481 53 1,8 1,8 2,0 2,1 50 50 0,0 0,0 80,9 71,3
nordl. Etzelstr.
EtzelstraRe 2| 5.928 347 47 1,9 3,8 1,6 1,9 50 50 0,0 0,0 79,4 70,9
Longericher Str.

. 3| 5.952 349 46 3,5 4,5 2,1 2,2 50 50 0,0 0,0 79,7 71,0
sudl. Etzelstr.
Planstral

anstraie 4| 1.624 97 9 58 26 | 49 26 30 30 | 00| 00| 722 608

Zufahrt Nord

Longericher Str.
nordlich Am 5| 6.144 360 48 3,2 4,5 1,7 1,2 50 50 0,0 0,0 79,7 71,0
Bilderstockchen

Am

. . 6| 3.776 218 36 4,4 5,8 1,2 0,5 50 50 0,0 0,0 77,5 69,7
Bilderstockchen

Longericher Str.
sudl. Am 7] 6.008 349 53 2,9 2,3 1,4 1,1 30 30 0,0 0,0 76,2 67,8
Bilderstockchen

Planstralle

. 8| 616 32 13 0,4 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 64,8 60,9
Zufahrt Sid
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Anlage 13.2: Langenbezogene Schallleistungspegel Ly,' gemaRk RLS-19 - Planfall PEUIZ

CONSULT

StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P4 o] Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h = km/h dB dB dB dB
;gzger'CherStr’ 9.1 5.896 343 51 30 24 | 14 11 30 30 | 00| 00] 762 67,7
Longericher Str.
Siid 92 5.896 343 51 3,0 2,4 1,4 1,1 50 50 0,0 0,0 79,4 71,0
Es;rdersvarae 10| 8.736 503 86 35 35 | 13 11 so0 50 | 00| 00 81,1 734
Am
. . 11| 4.320 244 52 7,1 6,4 1,2 0,8 50 50 0,0 0,0 78,3 71,4
Bilderstockchen
Escher StraRR
SZZ erstrabe 12| 5.504 321 46 1,9 21 | 13 11 so0 50 | 00| 00| 790 705
A57 13| 92.702 5.145 | 1.298 3,0 10,0 11,0 | 25,0 100 100 0,0 0,0 99,3 95,6
Robert-Perthel-
obert-rertne 14| 13.470 775 135 43 13 | 57 1,7 50 50 | 00| 00| 838 752
StraRe
AuRere
15| 13.472 775 135 4,3 1,3 5,7 1,7 50 50 0,0 0,0 83,8 75,2
KanalstraRe
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Anlage 13.3: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|/5m|om/4am|[5m

Gleis: 2615 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
1| GZ-E_1 14,0 7,0 100 734 | - |80,9|66,3|34,680,9|66,3|34,6
2| GZE2 2,0 1,0 120 734 | - |725|57,8|26,1|72,5|57,8|26,1
3| GZ-E_3 5,0 2,0 100 207 | - |70,9|/57,8/30,1|70,0/56,8]29,1
- | Gesamt 21,0 10,0 - -| - 1819/67,4/36,3/81,8/67,3]36,1

Gleis: 2610 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
4 | GZ-E_4 2,0 1,0 100 207 | - |[68,8/52,5(33,9|68,8|52,5|33,9
5 | RB/RE-E_1 16,0 4,0 160 135 | - |77,1|56,7|54,7|74,1|53,7|51,7
6 | RB/RE-E_2 19,0 2,0 160 135 | - |76,6(57,4|55,5|69,9|50,6 48,7
718 88,0 15,0 140 135 | - 182,0/63,0/60,6|77,4|58,3|56,0
- | Gesamt 125,00 22,0 - - | - [84,2/650/62,6]79,9/60,8[57,9

Gleis: 2610 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
4| GZE 4 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5(33,9|68,8|52,5|33,9
5 | RB/RE-E_1 16,0 4,0 160 135 | - |77,1|56,7|54,7|74,1|53,7|51,7
6 | RB/RE-E_2 19,0 2,0 160 135 | - |76,6|57,4|55,5/69,9|50,6 48,7
718 88,0 15,0 140 135 | - 182,0/63,0/60,6|77,4158,3|56,0
- | Gesamt 125,00 22,0 - - | - [842)65,0/62,6]79,9/60,8]57,9

Gleis: 2615 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
1| GZ-E_1 14,0 8,0 100 734 | - |80,9|66,3|34,681,5/66,9352
2| GZE_2 2,0 1,0 120 734 | - |72,5|57,8(/26,1|72,5|57,8|26,1
3| GZE3 5,0 2,0 100 207 | - |70,9]/57,8]30,1|70,0|56,8]29,1
- | Gesamt 21,0 11,0 - - - [819/67,4136,3/82,3/67,7(36,6

SoundPLAN 8.2
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Anlage 14.1.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet"
flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus dem StraBenlarm
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in einer Rechenhdhe von 2m Uber Gelande
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Anlage 14.1.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”

flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus dem StraBenlarm PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in einer Rechenhéhe von 14m Gber Gelande
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Anlage 14.1.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”

flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus dem StraBenlarm PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in einer Rechenhéhe von 20m Gber Gelande
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Anlage 14.2.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”
flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus dem Schienenlarm
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in einer Rechenhdhe von 2m Uber Gelande
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Anlage 14.2.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”
flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus dem Schienenlarm
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in einer Rechenhdhe von 14m Uber Gelande
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Anlage 14.2.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”
flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus dem Schienenlarm
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in einer Rechenhdhe von 20m Uber Gelande
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Anlage 14.3.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”
flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus Stral3e und Schiene
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in einer Rechenhdhe von 2m Uber Gelande
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flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus Stral3e und Schiene

Anlage 14.3.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet” PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in einer Rechenhdhe von 14m Uber Gelande
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Anlage 14.3.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”
flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus Stral3e und Schiene
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in einer Rechenhbéhe von 20m tber Gelande
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Anlage 14.4.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”

flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus Stral3e und Schiene
unter BerUcksichtigung der 1. Baureihe zur Bahn in einer Rechenhdhe von 2m . Gelande
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Anlage 14.4.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”

flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus Stral3e und Schiene
unter BerUcksichtigung der 1. Baureihe zur Bahn in einer Rechenhdhe von 14m . Gelande
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Anlage 14.4.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”
flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus Stral3e und Schiene
unter BerUcksichtigung der 1. Baureihe zur Bahn in einer Rechenhdhe von 20m 0. Gelande
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Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus Verkehrslarm an den Baugrenzen

Anlage 15.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet” PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet mit Eigenabschirmung der Fassaden
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet”
Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus Verkehrslarm an den Baugrenzen
unter BerUcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn
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Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN18005 aus Verkehrslarm an den Baugrenzen

Anlage 15.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet” PEUTZ
unter Berlcksichtigung der Wirkung der geplanten Bebauung
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen P
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1;A NW EG GE 65 55 56 51 51 50 58 53 - - 65 54 69 69
1.0G GE 65 55 58 52 52 50 59 54 - - 65 54 69 70
2.0G GE 65 55 60 52 52 50 60 55 - - 65 55 70 70
3.0G GE 65 55 60 53 53 51 60 55 - - 65 55 70 70
4.0G GE 65 55 60 53 53 51 60 55 - - 65 55 70 70
1;B NW EG GE 65 55 55 50 52 50 57 53 - - 65 55 69 70
1.0G GE 65 55 56 50 53 51 58 54 - - 65 56 69 71
2.0G GE 65 55 57 51 53 51 58 54 - - 65 56 69 71
3.0G GE 65 55 57 51 54 52 59 54 - - 65 56 69 71
4.0G GE 65 55 58 51 54 52 59 55 - - 65 56 69 71
1;C NO EG GE 65 55 25 17 57 55 57 55 - - 65 54 69 69
1.0G GE 65 55 26 17 57 55 57 55 - - 65 55 69 70
2.0G GE 65 55 26 18 57 56 57 56 - 1 65 55 69 70
3.0G GE 65 55 26 18 58 56 58 56 - 1 65 55 69 70
4.0G GE 65 55 27 19 58 56 58 56 - 1 65 55 69 70
1;D NO EG GE 65 55 23 15 57 55 57 55 - - 65 52 69 69
1.0G GE 65 55 24 16 57 55 57 55 - - 65 53 69 69
2.0G GE 65 55 25 17 57 56 57 56 - 1 65 53 69 69
3.0G GE 65 55 25 17 58 56 58 56 - 1 65 53 69 69
4.0G GE 65 55 26 18 58 56 58 56 - 1 65 53 69 69
1;E SO EG GE 65 55 52 46 54 52 56 53 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 53 47 54 52 57 53 - - 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 54 47 54 53 57 54 - - 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 55 48 55 53 58 54 - - 65 50 69 69
4.0G GE 65 55 55 48 55 53 58 54 - - 65 50 69 69
1;F SO EG GE 65 55 54 47 53 51 57 53 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 55 48 54 52 58 53 - - 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 57 50 54 52 59 54 - - 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 58 50 54 52 59 54 - - 65 50 69 69
4.0G GE 65 55 58 50 54 52 59 54 - - 65 50 69 69
1;G SW EG GE 65 55 58 52 48 47 59 53 - - 65 50 69 69
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen P
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1;G SW 1.0G GE 65 55 61 54 49 47 61 55 - - 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 49 47 62 55 - - 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 55 38 36 62 55 - - 65 50 70 70
4.0G GE 65 55 62 55 34 32 62 55 - - 65 50 70 70
1;H SW EG GE 65 55 59 52 46 44 59 53 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 62 55 47 45 62 55 - - 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 47 45 63 55 - - 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 55 - - 62 55 - - 65 50 70 70
4.0G GE 65 55 62 55 - - 62 55 - - 65 50 70 70
2;A NW EG GE 65 55 54 48 53 51 56 53 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 56 50 53 52 58 54 - - 65 51 69 69
2.0G GE 65 55 57 51 54 52 59 54 - - 65 51 69 69
3.0G GE 65 55 58 52 54 52 59 55 - - 65 51 69 69
4.0G GE 65 55 58 52 54 52 60 55 - - 65 52 69 69
2;B NwW EG GE 65 55 53 48 54 52 56 53 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 54 49 54 52 57 54 - - 65 51 69 69
2.0G GE 65 55 55 50 54 52 58 54 - - 65 52 69 69
3.0G GE 65 55 56 50 54 53 58 54 - - 65 52 69 69
4.0G GE 65 55 56 50 55 53 59 55 - - 65 52 69 69
2;C NO EG GE 65 55 36 24 56 55 57 55 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 37 25 57 55 57 55 - - 65 51 69 69
2.0G GE 65 55 38 26 57 55 57 55 - - 65 51 69 69
3.0G GE 65 55 39 27 58 56 58 56 - 1 65 51 69 69
4.0G GE 65 55 39 27 58 56 58 56 - 1 65 51 69 69
2;D NO EG GE 65 55 43 31 56 55 57 55 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 45 33 57 55 57 55 - - 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 45 33 57 55 58 55 - - 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 45 32 58 56 58 56 - 1 65 51 69 69
4.0G GE 65 55 44 32 58 56 58 56 - 1 65 51 69 69
2;E SO EG GE 65 55 59 50 53 52 60 54 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 59 50 54 52 60 54 - - 65 50 70 70
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
2;E SO 2.0G GE 65 55 58 50 54 52 60 54 - - 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 58 50 55 53 60 55 - - 65 50 69 69
4.0G GE 65 55 58 49 55 53 59 54 - - 65 50 69 69
2;F SO EG GE 65 55 59 49 54 52 60 54 - - 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 58 49 55 53 60 54 - - 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 58 49 55 53 60 55 - - 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 58 49 55 54 60 55 - - 65 50 69 69
4.0G GE 65 55 57 48 56 54 60 55 - - 65 50 69 69
2;G 0] EG GE 65 55 58 48 55 53 60 54 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 58 48 55 54 60 55 - - 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 58 48 56 54 60 55 - - 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 57 48 56 54 60 55 - - 65 50 69 69
4.0G GE 65 55 57 46 57 55 60 55 - - 65 50 69 69
2;H 0] EG GE 65 55 58 48 55 53 60 55 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 58 48 56 54 60 55 - - 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 58 48 56 54 60 55 - - 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 57 48 57 55 60 55 - - 65 50 69 69
4.0G GE 65 55 56 45 57 55 60 56 - 1 65 50 69 69
2;l 0] EG GE 65 55 59 48 55 53 60 54 - - 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 59 48 55 54 60 55 - - 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 58 48 56 54 60 55 - - 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 58 48 56 54 60 55 - - 65 50 69 69
4.0G GE 65 55 57 46 57 55 60 56 - 1 65 50 69 69
2;J SO EG GE 65 55 60 50 54 52 61 54 - - 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 60 50 54 53 61 54 - - 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 60 50 55 53 61 55 - - 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 59 50 55 53 61 55 - - 65 50 70 70
4.0G GE 65 55 58 48 56 54 60 55 - - 65 50 69 69
2K SO EG GE 65 55 61 52 52 50 61 54 - - 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 61 52 52 50 62 54 - - 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 61 52 53 51 61 54 - - 65 50 70 70
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
2K SO 3.0G GE 65 55 60 52 53 51 61 54 - - 65 50 70 70
4.0G GE 65 55 60 51 54 52 61 55 - - 65 50 70 70
2L SW EG GE 65 55 61 53 40 37 61 53 - - 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 54 42 40 62 55 - - 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 42 40 62 55 - - 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 55 31 30 62 55 - - 65 50 70 70
4.0G GE 65 55 62 55 24 21 62 55 - - 65 50 70 70
2;M SwW EG GE 65 55 60 52 44 42 60 53 - - 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 54 44 42 62 55 - - 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 44 42 62 55 - - 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 55 40 39 62 55 - - 65 50 70 70
4.0G GE 65 55 62 55 35 33 62 55 - - 65 50 70 70
2;N SwW EG GE 65 55 59 52 47 45 59 53 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 62 54 47 45 62 55 - - 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 47 45 62 55 - - 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 55 39 38 62 55 - - 65 50 70 70
4.0G GE 65 55 62 55 35 33 62 55 - - 65 50 70 70
2;,0 SwW EG GE 65 55 58 51 49 47 59 53 - - 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 62 54 49 47 62 55 - - 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 49 47 62 55 - - 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 55 29 27 62 55 - - 65 50 70 70
4.0G GE 65 55 62 55 24 22 62 55 - - 65 50 70 70
3.1;B NO EG MU 60 50 54 48 38 36 54 48 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 55 48 38 36 55 49 - - 63 45 67 67
3.1;,C SO EG MU 60 50 57 50 37 35 57 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 58 51 37 35 58 51 - 1 63 45 68 68
3.1,D SwW EG MU 60 50 63 55 42 40 63 55 3 5 63 45 69 69
1.0G MU 60 50 63 56 44 42 63 56 3 6 63 45 69 70
3.2,A NW EG MU 60 50 56 50 39 37 56 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 50 41 39 57 51 - 1 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 58 51 43 41 58 51 - 1 63 45 68 68
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3.2,A NW 3.0G MU 60 50 58 51 42 41 58 52 - 2 63 45 68 68
4.0G MU 60 50 59 52 42 40 59 52 - 2 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 59 53 47 45 59 53 - 3 63 45 68 68
3.2;B NO EG MU 60 50 54 48 38 37 55 49 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 55 49 39 37 55 49 - - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 56 49 40 38 56 50 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 56 50 40 38 56 50 - - 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 57 51 41 40 57 51 - 1 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 57 51 48 46 58 52 - 2 63 45 67 67
3.2,C SO EG MU 60 50 57 50 40 38 57 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 51 40 38 57 51 - 1 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 58 51 40 38 58 51 - 1 63 45 68 68
3.0G MU 60 50 58 51 40 38 58 51 - 1 63 45 68 68
4.0G MU 60 50 58 51 42 40 58 51 - 1 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 58 51 45 43 58 52 - 2 63 45 68 68
3.2,D SW EG MU 60 50 62 55 41 39 62 55 2 5 63 45 69 69
1.0G MU 60 50 63 56 42 40 63 56 3 6 63 45 69 70
2.0G MU 60 50 63 56 43 41 63 56 3 6 63 45 69 70
3.0G MU 60 50 63 56 43 41 63 56 3 6 63 45 69 70
4.0G MU 60 50 63 55 8 5 63 55 3 5 63 45 69 69
5.0G MU 60 50 63 55 - - 63 55 3 5 63 45 69 69
3.3;E SO EG MU 60 50 56 50 34 32 56 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 56 50 34 32 56 50 - - 63 45 67 67
3.3;F SW EG MU 60 50 56 50 38 36 57 51 - 1 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 51 39 38 57 51 - 1 63 45 67 67
3.3,G SW EG MU 60 50 56 50 33 31 56 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 51 33 31 57 51 - 1 63 45 67 67
3.4;B NO EG MU 60 50 17 9 56 55 56 55 - 5 63 51 67 67
1.0G MU 60 50 18 10 57 55 57 55 - 5 63 52 67 68
2.0G MU 60 50 18 10 57 55 57 55 - 5 63 52 67 68
3.0G MU 60 50 19 10 58 56 58 56 - 6 63 52 67 68
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3.4;B NO 4.0G MU 60 50 19 11 58 56 58 56 - 6 63 52 67 68
5.0G MU 60 50 19 11 58 56 58 56 - 6 63 52 67 68
3.4,D SW EG MU 60 50 56 50 34 32 56 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 56 50 34 32 56 50 - - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 57 50 34 32 57 50 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 57 50 30 29 57 50 - - 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 58 51 27 25 58 51 - 1 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 59 52 19 17 59 52 - 2 63 45 68 68
3.5A NW EG MU 60 50 55 49 39 37 55 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 56 50 41 39 56 50 - - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 57 50 42 40 57 51 - 1 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 57 51 42 40 57 51 - 1 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 58 52 35 33 58 52 - 2 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 57 51 52 50 58 54 - 4 63 45 68 68
3.5B NW 5.0G MU 60 50 54 49 54 52 57 54 - 4 63 45 67 67
3.5,C NO EG MU 60 50 17 8 57 55 57 55 - 5 63 51 67 67
1.0G MU 60 50 18 9 57 55 57 55 - 5 63 52 67 68
2.0G MU 60 50 18 10 57 55 57 55 - 5 63 52 67 68
3.0G MU 60 50 19 10 58 56 58 56 - 6 63 52 67 68
4.0G MU 60 50 19 10 58 56 58 56 - 6 63 52 67 68
5.0G MU 60 50 19 11 58 56 58 56 - 6 63 52 67 68
3.5,D NO EG MU 60 50 17 8 57 55 57 55 - 5 63 51 67 67
1.0G MU 60 50 18 9 57 55 57 55 - 5 63 52 67 68
2.0G MU 60 50 18 9 57 55 57 55 - 5 63 52 67 68
3.0G MU 60 50 18 10 58 56 58 56 - 6 63 52 67 68
4.0G MU 60 50 18 10 58 56 58 56 - 6 63 52 67 68
5.0G MU 60 50 19 10 58 56 58 56 - 6 63 53 67 68
3.5;E SO EG MU 60 50 50 45 54 53 56 53 - 3 63 50 67 67
1.0G MU 60 50 51 45 55 53 56 53 - 3 63 50 67 67
2.0G MU 60 50 51 45 55 53 56 54 - 4 63 51 67 67
3.0G MU 60 50 50 44 55 53 56 54 - 4 63 51 67 67
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3.5E SO 4.0G MU 60 50 51 44 55 54 57 54 - 4 63 51 67 67
5.0G MU 60 50 51 45 56 54 57 55 - 5 63 51 67 67
3.5F SW EG MU 60 50 57 51 40 38 57 51 - 1 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 51 41 39 57 52 - 2 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 58 52 41 39 58 52 - 2 63 45 68 68
3.0G MU 60 50 58 52 41 40 58 52 - 2 63 45 68 68
4.0G MU 60 50 58 52 24 24 58 52 - 2 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 58 52 - - 58 52 - 2 63 45 68 68
3.5;,G SwW EG MU 60 50 57 51 37 35 57 51 - 1 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 51 39 38 57 51 - 1 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 57 51 41 39 57 51 - 1 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 58 51 40 38 58 52 - 2 63 45 68 68
4.0G MU 60 50 58 52 27 26 58 52 - 2 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 59 52 27 25 59 52 - 2 63 45 68 68
3.5;H SW EG MU 60 50 56 50 37 35 56 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 51 40 38 57 51 - 1 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 57 51 41 39 57 51 - 1 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 58 51 40 38 58 51 - 1 63 45 68 68
4.0G MU 60 50 58 52 25 23 58 52 - 2 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 59 52 25 23 59 52 - 2 63 45 68 68
3;A SW EG MU 60 50 62 55 40 38 62 55 2 5 63 45 69 69
1.0G MU 60 50 63 56 42 40 63 56 3 6 63 45 69 70
2.0G MU 60 50 63 56 44 43 63 56 3 6 63 45 69 70
3.0G MU 60 50 63 55 44 42 63 56 3 6 63 45 69 69
4.0G MU 60 50 63 55 26 22 63 55 3 5 63 45 69 69
5.0G MU 60 50 63 55 23 19 63 55 3 5 63 45 69 69
3;B NW EG MU 60 50 60 51 53 51 61 54 1 4 63 45 68 68
1.0G MU 60 50 61 52 53 51 61 55 1 5 63 46 69 69
2.0G MU 60 50 61 52 53 52 61 55 1 5 63 46 69 69
3.0G MU 60 50 60 52 54 52 61 55 1 5 63 47 68 68
4.0G MU 60 50 60 52 53 52 61 55 1 5 63 47 68 68
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen P
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3;B NW 5.0G MU 60 50 60 52 54 52 61 55 1 5 63 47 68 68
3;C NwW EG MU 60 50 60 51 54 52 61 54 1 4 63 46 68 68
1.0G MU 60 50 60 51 54 52 61 54 1 4 63 46 68 68
2.0G MU 60 50 59 51 54 52 60 55 - 5 63 47 68 68
3.0G MU 60 50 59 51 54 53 60 55 - 5 63 47 68 68
4.0G MU 60 50 59 51 55 53 60 55 - 5 63 48 68 68
5.0G MU 60 50 59 51 55 53 60 55 - 5 63 48 68 68
3;D NO EG MU 60 50 18 10 57 55 57 55 - 5 63 48 67 67
1.0G MU 60 50 19 11 57 55 57 55 - 5 63 49 67 67
2.0G MU 60 50 20 12 57 55 57 55 - 5 63 49 67 67
3.0G MU 60 50 21 13 58 56 58 56 - 6 63 49 67 67
4.0G MU 60 50 24 15 58 56 58 56 - 6 63 49 67 67
5.0G MU 60 50 29 20 58 56 58 56 - 6 63 50 67 67
3;E NO EG MU 60 50 18 9 57 55 57 55 - 5 63 49 67 67
1.0G MU 60 50 19 10 57 55 57 55 - 5 63 50 67 67
2.0G MU 60 50 19 10 57 55 57 55 - 5 63 50 67 67
3.0G MU 60 50 19 11 58 56 58 56 - 6 63 50 67 67
4.0G MU 60 50 20 11 58 56 58 56 - 6 63 51 67 67
5.0G MU 60 50 20 11 58 56 58 56 - 6 63 51 67 67
3;F SO 5.0G MU 60 50 51 46 54 52 56 53 - 3 63 45 67 67
3;G SO EG MU 60 50 56 50 36 34 56 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 56 50 36 34 56 50 - - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 57 50 36 34 57 50 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 57 50 34 33 57 50 - - 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 57 50 37 35 57 50 - - 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 57 49 53 51 59 54 - 4 63 45 68 68
3;H SO EG MU 60 50 57 50 36 34 57 51 - 1 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 51 36 35 57 51 - 1 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 58 51 37 35 58 51 - 1 63 45 68 68
3.0G MU 60 50 58 51 38 37 58 51 - 1 63 45 68 68
4.0G MU 60 50 58 51 42 40 59 51 - 1 63 45 68 68
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3;H SO 5.0G MU 60 50 58 50 50 49 59 53 - 3 63 45 68 68
3;l SW EG MU 60 50 62 55 41 39 62 55 2 5 63 45 69 69
1.0G MU 60 50 63 56 42 40 63 56 3 6 63 45 69 70
2.0G MU 60 50 63 56 44 42 63 56 3 6 63 45 69 70
3.0G MU 60 50 63 55 43 41 63 56 3 6 63 45 69 69
4.0G MU 60 50 63 55 - - 63 55 3 5 63 45 69 69
5.0G MU 60 50 63 55 - - 63 55 3 5 63 45 69 69
4.1;A NW EG MU 60 50 60 53 46 44 60 53 - 3 63 45 68 68
1.0G MU 60 50 61 54 46 45 61 54 1 4 63 45 69 69
2.0G MU 60 50 61 54 47 45 61 55 1 5 63 45 69 69
3.0G MU 60 50 61 54 48 46 61 55 1 5 63 45 69 69
4.0G MU 60 50 61 54 47 46 61 55 1 5 63 45 69 69
5.0G MU 60 50 61 54 49 47 61 55 1 5 63 45 69 69
6.0G MU 60 50 61 53 53 51 61 55 1 5 63 45 69 69
4.1;B SW EG MU 60 50 64 55 42 41 64 56 4 6 63 45 70 70
1.0G MU 60 50 64 56 43 41 64 56 4 6 63 45 70 70
2.0G MU 60 50 64 56 43 41 64 56 4 6 63 45 70 70
3.0G MU 60 50 63 55 41 40 63 55 3 5 63 45 69 69
4.0G MU 60 50 63 55 32 30 63 55 3 5 63 45 69 69
5.0G MU 60 50 63 55 32 30 63 55 3 5 63 45 69 69
6.0G MU 60 50 62 55 31 29 62 55 2 5 63 45 69 69
4.1,C SwW EG MU 60 50 63 55 41 39 64 55 4 5 63 45 69 69
1.0G MU 60 50 64 56 41 40 64 56 4 6 63 45 70 70
2.0G MU 60 50 63 56 41 39 63 56 3 6 63 45 69 70
3.0G MU 60 50 63 55 39 37 63 55 3 5 63 45 69 69
4.0G MU 60 50 62 55 26 23 62 55 2 5 63 45 69 69
5.0G MU 60 50 62 54 - - 62 54 2 4 63 45 69 69
6.0G MU 60 50 62 54 - - 62 54 2 4 63 45 69 69
4.1;D SW EG MU 60 50 63 55 38 36 63 55 3 5 63 45 69 69
1.0G MU 60 50 63 55 39 37 63 56 3 6 63 45 69 69
2.0G MU 60 50 63 55 38 36 63 55 3 5 63 45 69 69
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
41D SwW 3.0G MU 60 50 62 55 34 32 62 55 2 5 63 45 69 69
4.0G MU 60 50 62 54 - - 62 54 2 4 63 45 69 69
5.0G MU 60 50 61 54 - - 61 54 1 4 63 45 69 69
6.0G MU 60 50 61 54 - - 61 54 1 4 63 45 69 69
41;E SwW EG MU 60 50 63 55 41 39 63 55 3 5 63 45 69 69
1.0G MU 60 50 63 55 42 40 63 55 3 5 63 45 69 69
2.0G MU 60 50 63 55 39 38 63 55 3 5 63 45 69 69
3.0G MU 60 50 62 54 30 28 62 54 2 4 63 45 69 69
4.0G MU 60 50 62 54 - - 62 54 2 4 63 45 69 69
5.0G MU 60 50 61 54 - - 61 54 1 4 63 45 69 69
6.0G MU 60 50 61 53 - - 61 53 1 3 63 45 69 69
4.1;F SO EG MU 60 50 58 51 42 40 58 51 1 63 45 68 68
1.0G MU 60 50 59 51 43 41 59 52 - 2 63 45 68 68
2.0G MU 60 50 58 51 42 40 58 51 - 1 63 45 68 68
3.0G MU 60 50 58 51 39 37 58 51 - 1 63 45 68 68
4.0G MU 60 50 58 51 40 38 58 51 - 1 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 58 51 43 41 58 52 - 2 63 45 68 68
6.0G MU 60 50 57 50 48 46 58 51 - 1 63 45 67 67
41;G NO EG MU 60 50 54 49 41 39 54 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 55 50 41 39 55 50 - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 55 50 41 40 55 50 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 55 50 42 40 55 51 - 1 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 55 50 43 41 56 51 - 1 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 56 51 46 44 56 52 - 2 63 45 67 67
6.0G MU 60 50 55 49 49 47 56 51 - 1 63 45 67 67
4.1;H NO EG MU 60 50 54 49 42 40 54 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 55 50 42 40 55 50 - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 55 50 42 40 55 50 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 55 50 43 41 55 51 - 1 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 55 50 44 42 56 51 - 1 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 56 50 47 45 56 52 - 2 63 45 67 67
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
4.1;H NO 6.0G MU 60 50 55 50 49 47 56 51 - 1 63 45 67 67
4.1;1 NO EG MU 60 50 54 49 42 41 54 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 54 49 43 41 55 50 - - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 55 50 44 42 55 50 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 55 50 44 42 55 51 - 1 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 55 50 45 43 56 51 - 1 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 55 50 48 46 56 52 - 2 63 45 67 67
6.0G MU 60 50 55 49 50 48 56 52 - 2 63 45 67 67
4.1;J NO EG MU 60 50 54 49 45 43 54 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 54 49 45 43 55 50 - - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 54 49 46 44 55 50 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 55 50 46 45 55 51 - 1 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 55 50 47 46 56 51 - 1 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 55 50 49 47 56 52 - 2 63 45 67 67
6.0G MU 60 50 54 48 51 50 56 52 - 2 63 45 67 67
4.1,K NO EG MU 60 50 53 48 45 43 54 49 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 54 49 46 44 54 50 - - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 54 49 47 45 55 50 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 54 49 47 46 55 51 - 1 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 55 49 48 46 56 51 - 1 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 55 49 50 48 56 52 - 2 63 45 67 67
6.0G MU 60 50 53 47 53 51 56 52 - 2 63 45 67 67
4;A NW EG MU 60 50 58 51 47 45 58 52 - 2 63 45 68 68
1.0G MU 60 50 59 52 48 46 59 53 - 3 63 45 68 68
2.0G MU 60 50 59 53 48 46 60 54 - 4 63 45 68 68
3.0G MU 60 50 60 53 49 47 60 54 - 4 63 45 68 68
4.0G MU 60 50 60 53 49 47 60 54 - 4 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 60 53 49 47 60 54 - 4 63 45 68 68
4,B NW EG MU 60 50 57 51 48 47 57 52 - 2 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 58 52 49 47 58 53 - 3 63 45 68 68
2.0G MU 60 50 58 52 49 47 59 53 - 3 63 45 68 68
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
4B NW 3.0G MU 60 50 59 52 50 48 59 54 - 4 63 45 68 68
4.0G MU 60 50 59 53 50 48 59 54 - 4 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 59 53 50 48 60 54 - 4 63 45 68 68
4;,C NO EG MU 60 50 54 48 49 47 55 51 - 1 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 54 49 49 47 55 51 - 1 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 54 49 50 48 56 51 - 1 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 55 49 50 48 56 52 - 2 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 55 49 50 48 56 52 - 2 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 55 49 51 49 56 52 - 2 63 45 67 67
4D SO EG MU 60 50 55 49 39 37 55 49 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 56 50 39 37 56 50 - - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 56 49 38 37 56 50 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 56 49 36 34 56 49 - - 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 56 49 37 35 56 49 - - 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 56 49 39 38 56 50 - - 63 45 67 67
4E SO EG MU 60 50 56 49 38 36 56 50 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 50 39 37 57 50 - - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 57 50 38 36 57 50 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 57 50 37 35 57 50 - - 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 57 50 38 36 57 50 - - 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 57 50 40 39 57 50 - 63 45 67 67
4;F SwW EG MU 60 50 59 52 42 40 59 52 - 2 63 45 68 68
1.0G MU 60 50 61 53 43 41 61 54 1 4 63 45 69 69
2.0G MU 60 50 61 54 43 41 61 54 1 4 63 45 69 69
3.0G MU 60 50 61 54 42 41 61 54 1 4 63 45 69 69
4.0G MU 60 50 61 54 31 30 61 54 1 4 63 45 69 69
5.0G MU 60 50 61 54 17 16 61 54 1 4 63 45 69 69
5;A SwW EG MU 60 50 53 48 37 35 53 48 - - 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 54 48 37 35 54 49 - - 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 54 49 37 35 54 49 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 54 49 36 34 55 49 - - 63 45 67 67
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
5;A SwW 4.0G MU 60 50 55 50 37 35 55 50 - - 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 56 51 40 38 56 51 - 1 63 45 67 67
6.0G MU 60 50 56 50 - - 56 50 - - 63 45 67 67
5B SwW EG MU 60 50 56 51 38 36 56 51 - 1 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 51 39 36 57 51 - 1 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 57 51 38 36 57 52 - 2 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 57 51 27 25 57 51 - 1 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 57 52 30 29 57 52 - 2 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 57 52 35 33 58 52 - 2 63 45 67 67
6.0G MU 60 50 57 52 - - 57 52 - 2 63 45 67 67
5;C SW EG MU 60 50 56 51 39 37 56 51 - 1 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 51 40 38 57 52 - 2 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 57 51 40 38 57 51 - 1 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 57 51 37 35 57 51 - 1 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 57 51 34 33 57 51 - 1 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 58 52 35 33 58 52 - 2 63 45 68 68
6.0G MU 60 50 58 52 22 19 58 52 - 2 63 45 68 68
5;D SwW EG MU 60 50 57 51 40 38 57 51 - 1 63 45 67 67
1.0G MU 60 50 57 52 41 39 57 52 - 2 63 45 67 67
2.0G MU 60 50 57 52 41 39 58 52 - 2 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 57 51 38 37 57 51 - 1 63 45 67 67
4.0G MU 60 50 58 51 33 32 58 52 - 2 63 45 68 68
5.0G MU 60 50 58 52 32 30 58 52 - 2 63 45 68 68
6.0G MU 60 50 58 52 29 28 58 52 - 2 63 45 68 68
5E NW EG MU 60 50 53 47 54 52 56 53 - 3 63 48 67 67
1.0G MU 60 50 53 47 55 53 57 54 - 4 63 49 67 67
2.0G MU 60 50 53 47 55 53 57 54 - 4 63 49 67 67
3.0G MU 60 50 54 48 55 54 58 55 - 5 63 49 67 67
4.0G MU 60 50 54 48 56 54 58 55 - 5 63 50 67 67
5.0G MU 60 50 55 49 56 54 59 55 - 5 63 50 67 68
6.0G MU 60 50 55 49 56 54 59 55 - 5 63 46 67 67
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
5;F NO EG MU 60 50 17 8 57 55 57 55 - 5 63 52 67 68
1.0G MU 60 50 17 9 57 55 57 55 - 5 63 53 67 68
2.0G MU 60 50 17 9 57 55 57 55 - 5 63 53 67 68
3.0G MU 60 50 18 9 58 56 58 56 - 6 63 53 67 69
4.0G MU 60 50 18 10 58 56 58 56 - 6 63 53 67 69
5.0G MU 60 50 18 10 58 56 58 56 - 6 63 53 67 69
6.0G MU 60 50 19 10 58 56 58 56 - 6 63 53 67 69
5;G NO EG MU 60 50 16 8 57 55 57 55 - 5 63 53 67 68
1.0G MU 60 50 17 9 57 55 57 55 - 5 63 54 67 69
2.0G MU 60 50 17 9 57 55 57 55 - 5 63 54 67 69
3.0G MU 60 50 18 9 58 56 58 56 - 6 63 54 67 69
4.0G MU 60 50 18 9 58 56 58 56 - 6 63 54 67 69
5.0G MU 60 50 18 10 58 56 58 56 - 6 63 54 67 69
6.0G MU 60 50 18 10 58 56 58 56 - 6 63 54 67 69
5;H NO EG MU 60 50 16 8 57 55 57 55 - 5 63 54 67 69
1.0G MU 60 50 17 9 57 55 57 55 - 5 63 54 67 69
2.0G MU 60 50 17 9 57 56 57 56 - 6 63 54 67 70
3.0G MU 60 50 18 9 58 56 58 56 - 6 63 55 67 70
4.0G MU 60 50 18 9 58 56 58 56 - 6 63 55 67 70
5.0G MU 60 50 18 10 58 56 58 56 - 6 63 55 67 70
6.0G MU 60 50 18 10 58 56 58 56 - 6 63 55 67 70
5;l NO EG MU 60 50 16 8 57 55 57 55 - 5 63 54 67 69
1.0G MU 60 50 17 8 57 55 57 55 - 5 63 55 67 69
2.0G MU 60 50 17 9 57 56 57 56 - 6 63 55 67 70
3.0G MU 60 50 17 9 58 56 58 56 - 6 63 55 67 70
4.0G MU 60 50 17 9 58 56 58 56 - 6 63 55 67 70
5.0G MU 60 50 18 9 58 56 58 56 - 6 63 55 67 70
6.0G MU 60 50 18 9 58 56 58 56 - 6 63 55 67 70
5;J SO EG MU 60 50 51 45 54 52 56 53 - 3 63 52 67 67
1.0G MU 60 50 51 45 54 52 56 53 - 3 63 52 67 68
2.0G MU 60 50 50 44 55 53 56 53 - 3 63 53 67 68
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

Stral3e

Schiene

Summe Verkehr

Gewerbelarm

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
5;J SO 3.0G MU 60 50 50 44 54 52 56 53 - 3 63 53 67 68
4.0G MU 60 50 51 44 55 53 56 53 - 3 63 53 67 68
5.0G MU 60 50 51 44 55 53 56 53 - 3 63 53 67 68
6.0G MU 60 50 51 44 55 53 57 54 - 4 63 53 67 68
6;A NW EG MU 60 50 56 51 41 39 57 51 - 1 63 45 67 67
SW EG MU 60 50 63 55 47 45 63 56 3 6 63 45 69 69
NW 1.0G MU 60 50 57 52 41 39 57 52 - 2 63 45 67 67
SwW 1.0G MU 60 50 63 55 47 45 63 56 3 6 63 45 69 69
NW 2.0G MU 60 50 57 52 40 38 57 52 - 2 63 45 67 67
SwW 2.0G MU 60 50 63 55 47 46 63 55 3 5 63 45 69 69
NW 3.0G MU 60 50 58 52 36 34 58 52 - 2 63 45 68 68
SW 3.0G MU 60 50 62 54 23 21 62 54 2 4 63 45 69 69
NW 4.0G MU 60 50 58 52 36 35 58 52 - 2 63 45 68 68
SwW 4.0G MU 60 50 62 54 - - 62 54 2 4 63 45 69 69
NW 5.0G MU 60 50 58 52 38 36 58 52 - 2 63 45 68 68
SW 5.0G MU 60 50 61 54 - - 61 54 1 4 63 45 69 69
6.0G MU 60 50 61 53 - - 61 53 1 3 63 45 69 69
NW 6.0G MU 60 50 58 52 42 40 58 53 - 3 63 45 68 68
6;B NO EG MU 60 50 53 48 39 37 53 48 - - 63 45 67 67
NW EG MU 60 50 59 52 42 40 59 53 - 3 63 45 68 68
NO 1.0G MU 60 50 53 48 39 37 54 49 - - 63 45 67 67
NW 1.0G MU 60 50 59 53 42 40 59 53 - 3 63 45 68 68
2.0G MU 60 50 59 53 42 40 59 53 - 3 63 45 68 68
NO 2.0G MU 60 50 54 49 39 37 54 49 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 54 49 39 38 54 49 - - 63 45 67 67
NW 3.0G MU 60 50 59 53 40 38 59 53 - 3 63 45 68 68
4.0G MU 60 50 59 53 40 39 59 53 - 3 63 45 68 68
NO 4.0G MU 60 50 55 49 40 38 55 50 - - 63 45 67 67
5.0G MU 60 50 56 51 41 39 56 51 - 1 63 45 67 67
NW 5.0G MU 60 50 59 53 42 40 59 53 - 3 63 45 68 68
NO 6.0G MU 60 50 56 52 48 46 57 53 - 3 63 45 67 67
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und der maf3geblichen
AuBenlarmpegel nach DIN 4109 unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn

pEULZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
6;B NW 6.0G MU 60 50 59 53 44 42 59 53 - 3 63 45 68 68
6;C NO EG MU 60 50 52 47 40 38 52 48 - - 63 45 67 67
SO EG MU 60 50 52 46 53 52 56 53 - 3 65 51 69 69
1.0G MU 60 50 53 47 54 52 56 53 - 3 65 51 69 69
NO 1.0G MU 60 50 53 48 40 38 53 48 - - 63 45 67 67
SO 2.0G MU 60 50 53 46 54 52 57 53 - 3 65 51 69 69
NO 2.0G MU 60 50 53 48 41 39 53 48 - - 63 45 67 67
SO 3.0G MU 60 50 53 46 53 52 56 53 - 3 65 51 68 68
NO 3.0G MU 60 50 54 48 41 39 54 49 - - 63 45 67 67
SO 4.0G MU 60 50 53 46 54 52 57 53 - 3 64 51 68 68
NO 4.0G MU 60 50 54 49 42 40 55 50 - - 63 45 67 67
SO 5.0G MU 60 50 54 46 54 52 57 53 - 3 64 51 68 68
NO 5.0G MU 60 50 56 51 44 42 56 51 - 1 63 45 67 67
SO 6.0G MU 60 50 54 46 54 52 57 53 - 3 64 51 68 68
NO 6.0G MU 60 50 58 53 50 48 58 54 - 4 63 45 68 68
6;D SO EG MU 60 50 57 49 53 51 58 53 - 3 71 50 74 74
SW EG MU 60 50 53 47 37 35 53 47 - - 63 45 67 67
SO 1.0G MU 60 50 57 49 53 51 59 54 - 4 70 50 74 74
SW 1.0G MU 60 50 54 48 37 35 54 48 - - 63 45 67 67
SO 2.0G MU 60 50 57 49 54 52 59 54 - 69 50 73 73
SW 2.0G MU 60 50 54 48 37 35 55 49 - - 63 45 67 67
3.0G MU 60 50 55 49 37 36 55 49 - - 63 45 67 67
SO 3.0G MU 60 50 57 49 53 51 58 53 - 3 68 50 72 72
SW 4.0G MU 60 50 55 49 38 36 56 50 - - 63 45 67 67
SO 4.0G MU 60 50 57 49 53 51 58 53 - 3 67 50 71 71
5.0G MU 60 50 57 48 53 51 58 53 - 3 66 50 70 70
SW 5.0G MU 60 50 57 51 41 39 57 52 - 2 63 45 67 67
6.0G MU 60 50 58 53 46 44 59 54 - 4 63 45 68 68
SO 6.0G MU 60 50 56 48 53 51 58 53 - 3 65 50 69 69
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Anlage 17.1: Darstellung des digitalen Simulationsmodells "StraBen-Umbau"
mit Kennzeichnung der Immissionsorte im Umfeld des baulichen Eingriffs PEUTZ
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Anlage 17.2: Priffung auf wesentliche Anderung nach 16. BImSchV (StraBenumbau)

PEULZ

3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert IGW wesentliche Anderung auf
IP Name Fassaden]{ Geschoss IGW Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall Prognose-Planfall | gemaB 16. BImSchV [Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB 1)[2)3)[1)]2) |3
W1 | Miulhauser Str. 22 NO EG W 59 49 52 44 53 44 0,9 0,5 - - nein
NO 1.0G W 59 49 55 46 56 47 1,0 0,6 - - nein
NO 2.0G W 59 49 57 49 58 50 1,0 0,6 - 0,1 nein
NO 3.0G W 59 49 59 50 60 51 1,2 0,8 0,3 1,5 nein
W2 | Mulhauser Str. 14 NO EG W 59 49 55 47 56 47 1,0 0,5 - - nein
NO 1.0G W 59 49 57 49 58 50 1,1 0,7 - 0,1 nein
NO 2.0G W 59 49 59 51 60 51 0,9 0,4 0,5 1,7 nein
NO 3.0G W 59 49 60 51 60 52 0,7 0,4 1,0 2,3 nein
W3 | Milhauser Str. 12a O EG W 59 49 59 51 60 51 1,0 0,6 0,8 2,0 nein
(6] 1.0G W 59 49 61 53 62 53 0,9 0,4 2,7 3,9 nein
(6] 2.0G W 59 49 61 53 62 54 1,0 0,5 2,9 4,1 nein
O 3.0G W 59 49 61 53 62 53 1,0 0,5 2,8 4,0 nein
O 4.0G W 59 49 61 53 62 53 1,0 0,5 2,6 3,8 nein
W4 | Milhauser Str. 8 N EG W 59 49 57 49 58 49 0,9 0,4 - - nein
N 1.0G W 59 49 59 51 60 51 0,9 0,3 0,6 1,7 nein
N 2.0G W 59 49 60 51 61 52 0,9 0,4 1,3 2,4 nein
N 3.0G W 59 49 60 52 61 52 0,9 0,4 1,4 2,5 nein
W5 | Milhauser Str. 4a N EG W 59 49 61 53 62 53 0,6 0,2 2,6 3,8 nein
N 1.0G W 59 49 62 54 63 54 0,7 0,2 3,6 4,7 nein
N 2.0G W 59 49 62 54 63 54 0,7 0,2 3,6 4,7 nein
N 3.0G W 59 49 62 54 63 54 0,7 0,3 3,4 4,5 nein
W6 | Longericher Str. 159 NO EG W 59 49 61 53 62 53 0,7 0,3 2,5 3,7 nein
NO 1.0G W 59 49 62 54 63 54 0,8 0,4 3,8 5,0 nein
NO 2.0G W 59 49 62 54 63 54 0,8 0,4 3,7 4,9 nein
1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet ;
2; Pogelorhdhung auf mindestons 70 dés(}\)( am Tag oo 60 dB(A) in der Nacht F 9624-4 - 11.03.2026 - Seite 1
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Anlage 18.1: Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld"
mit Kennzeichnung der bericksichtigten Immissionsorte im Umfeld des Plangebiets
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Anlage 18.2: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm im Umfeld

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel StraBenverkehr | Beurteilungspegel Schienenverkehr Beurteilungspegel Gesamt Pegeldifferenz
IP Name Geschoss | einstufung | der 16. BImSchV Nullfall Planfall Nullfall Planfall Nullfall Planfall

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB

U1 | Longericher Str. 173 EG G 69 59 57,0 48,5 57,4 48,7 52,6 50,8 51,9 50,0 58,3 52,8 58,5 52,4 0,2 -0,4
1.0G G 69 59 60,2 52,1 60,6 52,3 55,0 53,2 54,3 52,4 61,3 55,7 61,5 55,4 0,2 -0,3

U2 | Milhauser Str. 22 EG W 59 49 55,0 46,7 56,8 49,6 52,6 50,7 47,7 45,7 57,0 52,2 57,3 51,1 0,3 -1,1
1.0G W 59 49 56,6 48,3 58,2 50,7 53,2 51,4 48,2 46,2 58,2 53,1 58,6 52,0 0,4 -1,1

2.0G W 59 49 58,6 50,3 59,9 52,1 53,3 51,5 48,5 46,5 59,7 54,0 60,2 53,2 0,5 -0,8

3.0G W 59 49 59,7 51,4 60,9 53,0 53,5 51,6 48,9 46,9 60,6 54,5 61,2 54,0 0,6 -0,5

U3 | Milhauser Str. 14 EG W 59 49 55,1 46,9 57,5 50,4 53,2 51,4 46,0 43,5 57,3 52,7 57,8 51,2 0,5 -1,5
1.0G W 59 49 57,1 48,9 59,2 51,8 53,4 51,5 46,3 43,8 58,6 53,4 59,4 52,4 0,8 -1,0

2.0G W 59 49 58,8 50,6 60,6 53,0 53,4 51,6 46,6 44,0 59,9 54,1 60,8 53,5 0,9 -0,6

3.0G W 59 49 59,5 51,2 61,2 53,5 53,6 51,7 47,1 44,5 60,5 54,5 61,4 54,0 0,9 -0,5

U4 | Milhauser Str. 8 EG W 59 49 57,1 49,3 59,5 52,3 54,3 52,4 49,4 45,8 58,9 54,1 59,9 53,2 1,0 -0,9
1.0G W 59 49 59,1 51,2 61,2 53,7 54,5 52,6 49,9 45,9 60,4 55,0 61,5 54,4 1,1 -0,6

2.0G W 59 49 59,7 51,9 61,8 54,3 54,6 52,7 50,4 46,1 60,9 55,3 62,1 54,9 1,2 -0,4

3.0G W 59 49 60,0 52,3 62,1 54,7 54,7 52,8 50,7 46,5 61,1 55,6 62,4 55,3 1,3 -0,3

U5 | Longericher Str. 159 EG W 59 49 60,8 52,4 62,2 53,9 53,6 51,8 39,4 36,4 61,6 55,1 62,2 54,0 0,6 -1,1
1.0G W 59 49 62,0 53,6 63,6 55,2 53,9 52,0 39,8 36,9 62,6 55,9 63,6 55,3 1,0 -0,6

2.0G W 59 49 61,9 53,5 63,6 55,3 54,0 52,1 40,2 37,2 62,6 55,9 63,6 55,4 1,0 -0,5

U6 | Longericher Str. 155 EG W 59 49 59,5 51,0 61,3 53,0 53,7 51,8 38,9 36,7 60,5 54,4 61,3 53,1 0,8 -1,3
1.0G W 59 49 60,4 51,9 62,5 54,2 53,9 52,0 39,5 37,4 61,3 55,0 62,5 54,3 1,2 -0,7

2.0G W 59 49 60,3 51,8 62,8 54,6 54,0 52,1 39,8 37,7 61,2 55,0 62,8 54,7 1,6 -0,3

U7 | Longericher Str. 151a EG W 59 49 56,2 47,8 57,5 49,2 53,1 51,3 51,9 50,0 57,9 52,9 58,6 52,6 0,7 -0,3
1.0G W 59 49 58,0 49,6 59,3 50,8 53,6 51,8 52,5 50,6 59,3 53,8 60,1 53,7 0,8 -0,1

2.0G W 59 49 58,3 49,8 59,6 51,2 53,9 52,0 52,9 51,0 59,6 54,0 60,4 54,1 0,8 0,1

U8 | Longericher Str. 121 EG W 59 49 60,0 51,8 60,8 52,3 52,2 50,3 51,8 49,9 60,7 54,1 61,3 54,3 0,6 0,2

1.0G W 59 49 60,4 52,2 61,2 52,7 53,8 52,0 53,6 51,7 61,3 55,1 61,9 55,2 0,6 0,1

2.0G W 59 49 60,1 51,7 61,0 52,2 54,0 52,1 53,8 51,9 61,1 54,9 61,8 55,1 0,7 0,2

U9 | Schmiedegasse 160 EG W 59 49 52,0 47,6 49,6 45,4 65,8 63,3 65,8 63,3 66,0 63,4 65,9 63,4 -0,1 0,0
1.0G W 59 49 52,1 47,7 50,0 45,9 67,6 65,1 67,6 65,1 67,7 65,2 67,7 65,2 0,0 0,0

2.0G W 59 49 52,2 47,8 50,4 46,3 68,7 66,2 68,7 66,2 68,8 66,3 68,8 66,2 0,0 -0,1

3.0G W 59 49 52,5 48,1 50,6 46,4 69,2 66,8 69,2 66,8 69,3 66,9 69,3 66,8 0,0 -0,1

4.0G W 59 49 51,4 47,0 50,3 46,1 69,2 66,9 69,2 66,9 69,3 66,9 69,3 66,9 0,0 0,0

5.0G W 59 49 51,5 471 50,6 46,4 68,1 65,8 68,1 65,8 68,2 65,9 68,2 65,8 0,0 -0,1

6.0G W 59 49 51,6 47,2 50,6 46,4 68,0 65,8 68,0 65,8 68,1 65,9 68,1 65,8 0,0 -0,1
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Anlage 19.1: Festsetzungen im Plangebiet
Darstellung der erforderlichen Baureihenfolge sowie der Fassaden PEUTZ

mit Ausschluss von Immissionsorten im Sinne der TA Larm
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Anlage 19.2: Festsetzungen im Plangebiet
Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 4109 an den Baugrenzen

unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn
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Anlage 19.3: Festsetzungen im Plangebiet
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 4109 PEU-I-Z
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 19.4: Festsetzungen im Plangebiet

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 4109
unter Berlcksichtigung der Wirkung der 1. Baureihe zur Bahn
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