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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Schulerverkehr
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B Sudwestlich des Plangebiets befindet sich

ein Schulzentrum, bestehend aus
mehreren Schulen (Grundschule und
weiterfiihrende Schulen)

Zudem gibt es weitere
Bildungseinrichtungen im Umfeld des
Plangebiets

Es wird angenommen, dass zukunftig
Schulerverkehre zwischen dem
Plangebiet und den umliegenden
Bildungseinrichtungen verkehren,
insbesondere zum Schulzentrum
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B Erganzende Analyse der Erschliebung BERNARD

Schulerverkehr
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[[]Plangebiet
[1Schulzentrum
- Rad- und Fulverkehr
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== Querungshilfe .
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GRUPPE

B Die bestehende
Infrastruktur auf der FulR-
und Radverkehrsroute
weist Defizite auf

B DieDistanzist nicht fur
den FulRverkehr geeignet
Keine durchgangige
Infrastruktur fir den
FulRverkehr mit
ausreichender Breite

Keine separate
Infrastruktur fur den
Radverkehr
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B Erganzende Analyse der Erschliebung BERNARD

Schulerverkehr
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' []Plangebiet
1 Schulzentrum
= Buslinie 143
- Buslinie 141
= Buslinie 139

=
= Buslinie 140
- Buslinie 144 E

GRUPPE

B Esbesteht keine
Direktverbindung
zwischen dem Plangebiet
und dem Schulzentrum
via OPNV

B Esbedarfeinen Umstieg
oder zusatzliche Fullwege
bspw. am/zum
Rochusplatz, dort besteht
Anschluss zur Buslinie 139
im 20-Minuten-Takt
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B Erganzende Analyse der Erschliebung BERNARD

Schulerverkehr

bernard-gruppe.com
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Legende
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[1Schulzentrum
- MIV (HUB)
OLSA
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B DerHol-und
Bringverkehr mit dem MIV
soll moglichst vermieden
werden

B Aufgrund der bestehenden
Infrastruktur fir den
Umweltverbund und der
geringen Reisedauer wird
angenommen, dass der
HuB-Verkehr eine
attraktive
Verkehrsmittelwahl
darstellt
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B Erganzende Analyse der Erschliebung BERNARD

Schulerverkehr
Mobilitatsart

Radverkehr

OPNV (Bus)

MIV (HuB)

bernard-gruppe.com

Potenziale
Hohe Flexibilitat

Die Distanz ist geeignet fur

den Radverkehr
Forderung des
Umweltverbunds

Hohe Flexibilitat
Forderung des
Umweltverbunds

Forderung des
Umweltverbunds
Witterungsgeschutzt
Geeignet fur
Mobilitatseingeschrankte

Hohe Flexibilitat
Witterungsgeschutzt
Geeignet fur
Mobilitatseingeschrankte

GRUPPE

Herausforderungen

» |.d.R. keine separate Infrastruktur fiir den Radverkehr

Die Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei
Tempo 50 ist im Hinblick auf Schiilerverkehre nicht zu empfehlen
(Teilstlicke auf dem Girlitzweg)

Der Gliterverkehr (Gewerbegebiet am Girlitzweg) stellt ein
potenzielles Sicherheitsrisiko dar (Toter Winkel)

Die Distanz ist nicht fur den FuRverkehr geeignet

Keine durchgangige Infrastruktur fiir den Fuldverkehr
(Gelbspotterweg)

Teilweise geringe Gehwegbreiten (Gelbspotterweg, Girlitzweg)
Unzureichende Querungsmoglichkeiten (Wilhelm-Mauser-Stralie)

Abhangigkeit vom Fahrplan

Keine Direktverbindung zwischen dem Plangebiet (Buslinien 141 und
143) und dem Schulzentrum, es bedarf einen Umstieg oder Fullwege
Ab der Bushaltestelle ,,Rochusplatz” besteht eine Direktverbindung
mit der Buslinie 139 im 20-Minuten-Takt zur HVZ

Attraktive Verkehrsmittelwahl
Vermeidung/Verringerung von Hol- und Bringfahrten

20.08.2025 | 8



B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Schulerverkehr

—> Die Infrastruktur fur den Rad- und Fuldverkehr ist ausbaufahig

- Es besteht Verbesserungspotenzial des OPNV-Angebots, eine Direktverbindung
zwischen dem Plangebiet und dem Schulzentrum konnte bspw. durch die
Erweiterung der Buslinien 141 und 143 oder die Implementierung eines
Schulbusses erfolgen (Abstimmungsbedarf mit ortlichem Verkehrsbetrieb
notwendig)

—> Dadurch kann der Hol- und Bringverkehr reduziert werden. Kommunikative
MalRnahmen zur Sensibilisierung konnen diese Dynamik verstarken
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B Erganzende Analyse der Erschliebung BERNARD

OPNV (Bahn) GRUPPE
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B Plangebiet teilweise im Einzugsbereich
der Stadtbahn-Hst. ,Akazienweg*

B Plangebiet angrenzend an Einzugsbereich
der S-Bahn-Hst. ,Miingersdorf
Technologiepark®
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B Erganzende Analyse der Erschliebung BERNARD
OPNV-Angebot .

weie [l Esbestehtkeine Direktverbindung zwischen dem

il Plangebiet und der S-Bahnhaltestelle
,Mungersdorf Technologiepark”

® S B Uberdie nichstgelegene Bushaltestelle des
| Plangebiets ,Wilhelm-Mauser-Str.“ ist mit den
Buslinien 141 und 143 die Haltestelle
»1echnologiepark Koln“ zu erreichen

Distanz: ca. 350 m

i meci by o M - Esbestehtallerdings eine Direktverbindung
zwischen dem Plangebiet und der Bahnhaltestelle
,Bf Ehrenfeld“ mit den Buslinien 141 und 143
sowie den Stadtbahnlinien 3 und 4

Bushaltestelle: Technologiepark KoIn @
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B Erganzende Analyse der Erschliebung BERNARD

OPNV (Bus)

bernard-gruppe.com
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B Plangebiet teilweise im Einzugsbereich
der Bus-Hst. , Wilhelm-Mauser-Str.*

- Die OPNV-Anbindung an das Busnetz wird
als akzeptabel bewertet

- Insgesamt wird die OPNV-ErschlieRung
als akzeptabel bewertet, da der nordliche
Teil des Plangebiets durch die Stadtbahn
und der sudliche Teil durch den
Busverkehr abgedeckt wird.
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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

OPNV-Angebot
Mungersdorf Technologiepark  Ca. 1,2 km S-Bahn 12 Au (Sieg) €—> Horrem 20 Minuten
ST i alE S-Bahn 19 Au (Sieg) €-> Diiren 20 Minuten
Bf Ehrenfeld Ca.2 km Diverse Linien Koln €2 Zielein NRW 20 bis 60
Luftlinie (S-Bahn, RB, RE) undRP Minuten
Akazienweg Ca.250m Stadtbahn 3 Thielenbruch €= 10 Minuten
(Zubringersystem zur Bahnhaltestellte Bf Luftlinie Gérlinger Zentrum
Ehrenfeld liber die Haltestelle Venloer
Str./Giirtel mit den Stadtbahnlinien 3 und 4 . -
gl Fﬂrgjverg'sovii”e Sﬁarinag_:n';‘e'irc‘)te‘;’)‘ Stadtbahn 4 Bocklemiind <> 10 Minuten
Schlebusch
Wilhelm-Mauser-Str. Ca.250m Bus 141 Bocklemiind €<= 20 Minuten
(Zubringersystem zur Stadtbahnhaltestelle Luftlinie Weiden Zentrum
Rochusplatz sowie Bahnhaltestelle Bf
Ehrenfeld) Bus 143 Bocklemiind €-> 20 Minuten
Gewerbegebiet
Marsdorf
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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Angebot/Nachfrage OPNV

Beschaftigte 2.509 22 % 552 414 276
(Mittelwert VE) (Mobilitatsbericht Koln 2022, Wegezweck (Eigene Annahme: 75 %) (Eigene Annahme: 50 %)
Arbeit/Dienstlich)
Besuchende/Kunden  5.598 17 % 952 238 238
(Mittelwert VE) (Mobilitatsbericht Koln 2022, Wegezweck (Eigene Annahme: 25 %) (Eigene Annahme: 25 %)
Erledigungen)
Bewohnende 3.727 14 % 522 130 130
(Mittelwert VE) (Mobilitatsbericht Kéln 2022, Stadtbezirk (Eigene Annahme: 25 %) (Eigene Annahme: 25 %)
Ehrenfeld)
Summe 2.026 782 644

B AufBasis der Nutzerzahlen und dem OPNV-Anteil ergibt sich eine prognostizierte Anzahl von ca. 2.000
Personen, die den OPNV taglich nutzen

B Eswird eine zeitlich konzentrierte Nutzung des OPNV zu den Spitzenstunden erwartet. Fiir die Morgenspitze
werden ca. 800 OPNV-Nutzende prognostiziert und fiir die Abendspitze ca. 650

- Esist davon auszugehen, dass das bestehende OPNV-Angebot diese Nachfrage nicht decken kann
bernard-gruppe.com 20.08.2025 | 14



B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Angebot/Nachfrage OPNV

B SPNV: Verbesserung des Zubringersystem zur S-Bahnhaltestelle ,Mungersdorf
Technologiepark® ist wunschenswert aber nicht zwingend notwendig, da bereits
Anschluss mit dem Bus an die Bahnhaltestelle ,,Bf Ehrenfeld” besteht

B Stadtbahn: Verbesserung des Zubringersystem zur Stadtbahnhaltestelle
~Akazienweg* ist wunschenswert aber nicht zwingend notwendig, da bereits mit
dem Bus Anschluss an die Stadtbahnhaltestelle ,,Rochusplatz” besteht

B Bus: Verbesserung des Busangebots der Linien 141 und 143, um der zukilinftigen
Nachfrage gerecht zu werden (Kapazitat, Taktung, Route etc.)

—> Das Plangebiet sollte in der Angebotsplanung der ortlichen Verkehrsbetriebe (KVB
etc.) berticksichtigt werden, eine friihzeitige Abstimmung wird empfohlen
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B Erganzende Analyse der ErschlieBung BERNARD

Angebot/Nachfrage OPNV GRUPPE
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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Ertlichtigung der Flache am Bahndamm (Hohe Plangebiet)

-~ [ Westlich des Plangebiets verlauft die Flache am
Bahndamm, es handelt sich um einen ca. 4 m breiten
Brach- bzw. Grinstreifen der Stadt Koln

B GemalR Flachennutzungsplan (FNP) ist die Flache fur
Hauptverkehrszuge ausgewiesen

~— > Es handelt sich um eine Potenzialflache zur ErschlieRung
des Plangebiets
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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Ertlichtigung der Flache am Bahndamm (Hohe Plangebiet)

Verbesserung der Anbindung und Erweiterung der Geringe Durchlassigkeit und Insellage bleiben
Infrastruktur (Schaffung einer Nord-Sud-Achse) bestehen

Angebot alternativer Routen (Entlastung Verkehrsverschiebung auf bestimmten Routen und
bestimmter Routen und Knotenpunkte) Knotenpunkten bspw. dem Akazienweg

Erhohung der Verkehrssicherheit (separate

Infrastruktur)

—> Aus verkehrsplanerischer Sicht, stellt die Ertlichtigung der Flache eine mogliche Variante der Ful3-
und Radverkehrsfuhrung dar, um eine Nord-Stid-Achse zu schaffen. Um die Durchlassigkeit zu
erhohen, wird zusatzlich die Schaffung einer Ost-West-Achse empfohlen.

—> Die Ertuchtigung der Flache ist unter weiteren Gesichtspunkten abzuwagen (Aufwand, Kosten,
Eingriff in die Natur, Larmschutz, Flachenverfligbarkeit, Eigentumsverhaltnisse etc.)
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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Ertlichtigung der Flache am Bahndamm (Hohe Plangebiet)

Venloer Stralke wird voraussichtlich vom MIV- Schaffung einer Direktverbindung erhoht den
Verkehr entlastet Durchgangsverkehr

Verkehrsaufkommen auf Akazienweg und
Vogelsanger wird voraussichtlich erhoht

—> Aus verkehrsplanerischer Sicht, stellt die Ertlichtigung der Flache keine realistische Variante der
MIV-Verkehrsfiihrung dar, da Durchgangsverkehr moglichst vermieden werden soll.

—> Die Ertuchtigung der Flache ist zudem unter weiteren Gesichtspunkten abzuwagen (Aufwand,
Kosten, Eingriff in die Natur, Larmschutz, Flachenverfligbarkeit, Eigentumsverhaltnisse etc.)
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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Einbindung des Plangebiets (Rad- und FuRverkehr)

B Einbindung des Plangebiets flir den Rad-
und Fuldverkehr tiber Nord-Stuid-Achse
und Ost-West-Achse

B Verbesserung der Anbindung zwischen
Bickendorf Siedlung im Norden und
Bickendorf Gewerbegebiet im Sliden

B Erhohungder Durchlassigkeit

B Vermeidungvon Umwegen und Insellage

B Entlastung umliegender
Routen/Knotenpunkte

Legende
Plangebiet

Mittelstreifen

—> Eine Einbindung des Plangebiets an die

— Radweg

AN E—— bestehende Infrastruktur fur den Fuf3- und

Radverkehr wird empfohlen
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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Anbindung des Plangebiets (Stiden)
| B Sidlich des Plangebiets verlauft die

e ausgewiesene Flache fiir
Hauptverkehrszige (gelbe Flache) gemal

FNP weiter durch das bestehende
Gewerbegebiet

| 1o\ \ = W Zudem weist die Verkehrsflihrung auf der
\ Vogelsanger Str. Verbesserungspotenzial

V&

Z

\
_ X
A\

auf, insbesondere fur den Ful®- und
Radverkehr

". I =z \ i - Es handelt sich um eine Potenzialflache
| | = zurErschlieRung des Plangebiets
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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Anbindung des Plangebiets (Stiden)

B Beispielhafte Verkehrsfuhrung 01:

= Bestehende Verkehrsfiihrung

= Neue Kfz-Verkehrsfiuhrung

= Neue FuR-/Rad-Verkehrsfiuhrung
-~ Modal Filter

® Beispielhafte Beschilderung

B Fuhrung des Kfz-Verkehrs Uiber den neuen
StraRenzug der Vogelsanger Str. durch das
Gewerbegebiet

B Fihrungdes Ful- und Radverkehrs Giber den
o bestehenden StralRenzug der Vogelsanger Str.
und Sperrung fir den Kfz-Verkehr

B ErschlieBung der Grundstucke tber
Ausweisung als AnliegerstralRe

B Modalfilter
B Beschilderung

Anlieger

3 —> Es wird von einer geringen Akzeptanz
ANE= der Verkehrsfihrung ausgegangen
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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Anbindung des Plangebiets (Stiden)

B Beispielhafte Verkehrsfuhrung 02:
EQ:F;“ZREV&“;Q B Neuer Straltenzug wird nur fur Rad- und
Fullverkehr genutzt, die Kfz-Flihrung bleibt
unverandert
= @ B Beschilderung

- Es wird von einer hohen Akzeptanz der
Verkehrsflihrung ausgegangen
= kurze Wege fur den Rad- und FuRverkehr
—> ErschlieBung der Grundstucke bleibt erhalten

—> kein Konfliktpotenzial zwischen
Verkehrsteilnehmenden ersichtlich

N

MaBstab; ohne MaBistab
Kartengrundiage: FNP Stact Kaln
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B Erganzende Analyse der Erschlielung BERNARD

Anbindung des Plangebiets (Stiden)

Verbesserung der Fuld- und Radverkehrsfiihrung Baulicher Eingriff in die

h Erschli
Erhohung der Verkehrssicherheit (separate Infrastruktur) bestehende Erschlieltung

Verkehrsbelastung des Knotenpunkts Vogelsanger Str. / Wilhelm-
Mauser-Str. wird raumlich entzerrt (Das Verkehrsmodell der Stadt
Koln prognostiziert flir das Jahr 2035 ein Radverkehrsaufkommen von
ca. 1.500 Radfahrenden/24 h auf der Vogelsanger Str.)

— Aus verkehrsplanerischer Sicht, stellt die Veranderung der Verkehrsfiihrung (Beispielhafte

Verkehrsflihrung 02) im Bereich der Vogelsanger Strafde eine moglich Variante der Anbindung des
Plangebiets dar.

—> DieVeranderung der Verkehrsfihrung ist zudem unter weiteren Gesichtspunkten abzuwagen
(Aufwand, Kosten, Flachenverfliigbarkeit, Eigentumsverhaltnisse etc.)
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B Definition der Prognoseszenarien BERNARD

Szenarien
Analysefall B Erstellung von 3 Szenarien im
4 ) makroskopischen Verkehrsmodell:
4 - _ _ ) B Analysefall (Stand 2024)
Stadtebauliche Aufsiedlungen und NetzmalRnahmen im
Umfeld, Modal-Shift (Verkehrsentwicklung) bis 2040 B Nullfall (Stand 2040) ohne
N | / Plangebietsverkehr
i D B Planfall (Stand 2040) mit
\ Nullfall 2040 Plangebietsverkehr
. . W Betrachtungvon jeweils 3
Plangebiet Coty-Areal Zeitbereiche;
) L ’ B Tagesverkehr
Planfall 2040 [] Morgenspltzenstunde
N y B Abendspitzenstunde

bernard-gruppe.com 20.08.2025 | 26



B Definition der Prognoseszenarien BERNARD

Analysefall

B Ubernahme des Analysefalls aus der Verkehrsuntersuchung Max-Becker-Areal
B Baustellenfreier Zustand in Ehrenfeld fur das Jahr 2024

B Ubernahme von Spitzenstunden:
B Morgenspitzenstunde: 07:45 - 08:45 Uhr
B Abendspitzenstunde: 16:00 - 17:00 Uhr

B Nachkalibrierung des Verkehrsmodells im Umfeld des Coty Areals
» Kalibrierung fir 9 gezahlte Knotenpunkte
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B Definition der Prognoseszenarien BERNARD

Analysefall GRUPPE

Verkehrszahlungen (24 Stunden)

1 Wilhelm-Mauser-Str. / Vitalisstr. 03.09.2024

2 Wilhelm-Mauser-Str. / 31.10.2024
Plangebietszufahrt 1

Wilhelm-Mauser-Str. / Zufahrt Logistik  03.09.2024

4 Wilhelm-Mauser-Str. / 03.09.2024

Plangebietszufahrt 2
5 Venloer Str. / Akazienweg 13.03.2024
6 Volgelsanger Str. / Wilhelm-Mauser- 13.03.2024 |

Str. '_ ‘4 Legende

. ._:;g,,,. .\,JI" Dg Plangebiet "

7 Venloer Str. / Wilhelm-Mauser-Str. 13.03.2024 f [T S @ = Knotorpuni \\!
8 Venloer Str. / Rochusstr. 13.03.2024 L/ - @ Uveratme knotenpunc \
9 Venloer Str. / AuRere Kanalstr. 13.03.2024 Boaiops Coyr ;htsozftész:‘b' u‘ii-peh;"':- oo

R/

TL lh ANSRN ' ) =1
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B Definition der Prognoseszenarien
Nullfall 2040

Stadtebauliche Aufsiedlungen (bestatigt von Amt 68 am 15.05.2025)

© 0o N o O b~ w N

N = =
A W N = O

15

Subbelrather Strale 486-496
Ehrenfeldgiirtel 125
Heliosgelande

Helmholtzstr. 10-48
LeyendeckerstralRe 25-27

St. Bartholomaus

Vogelsanger Str. 271

Ehem. Guterbahnhof Ehrenfeld
The Ship 1l VORUM
Gesamtschule Wasseramselweg
Am Wassermann
Verbandszentrale VIKZ
Quartier 111

Luisenviertel

Ehemaliges Dirkes Gelande

bernard-gruppe.com

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Hybrid Park (ohne Autohaus Levy)
Steinert / Metalloxyd

VEP Stolberger Strale

Alsdorfer Stralde

REWE Areal

Scheidtweilerstralle 44-48

Green Campus

Vorhaben DWK / AIRE
Oskar-Jager-Strafte 145

Aktuell Unternehmung Autoverleih
The WID One

The WID Two

Oskar-Jager-Strafte 179-192 (Thyssen-Areal)
Max-Becker-Areal

Vitalisstrafle 310-316

BERNARD
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B Definition der Prognoseszenarien

Nullfall 2040

Stadtebauliche Aufsiedlungen (bestatigt von Amt 68 am 15.05.2025)

EETE S S K A 74 ;‘ '\'1&\[\\ \ ,'\(0. N ' LTI [//\\} \\/' %
\D Plangebiet ¢ «» g \)@b .f.,x;g s g ./ \%\\v@%\\r\\
ALY S %’* % A\
Y (273N
N sy,

/. %S A ) é
% &/ S |

z
A
&

"'I- 2

W ]

L Quelle: Offene Daten der Stadt KdIn, eigene Recherchen und
:—\ Data/Maps Copyright 2024 Geofabrik GmbH and OpenStreetMap Contributors ,

= fachener Siralie ey il g 0 VY Vel k] ] 1 r'\MM»
bernard-gruppe.com
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B Definition der Prognoseszenarien BERNARD

Nullfall 2040 GRUPPE
NetzmaRRnahmen (bestatigt von Amt 68 am 15.05.2025)

- Legen\de R | {\\,\‘“‘//@S,ig}sfﬁ ;\fg":/?/g&%\\;\\ m NetzmafRnahmen
e HENEES  BS)
m= NetzmaBnahmen bis 204 3 K %"'s';{ 3 // nk Iy /7 ? "’g::\\— o\:}”’e&g&*
' | IRy
Pt - %, .

L4 ."{?-;

4

1  Anbindung Militarringstrale

2 Ost-West-Achse (Aachener Strale)

3 Umbau Ehrenfeldgirtel
(Bahnsteiganhebung Linie 5)

& > enst
Iy e NI S
=1 - d 3 /& @ 6’! sg 5
. X0
1 . ' 7‘3 Ve, \m
7 ﬂ!, 7 S YL,
2 = ?"Q\l &
IS %
ok & = &'

A e

Quelle: Offene Daten der Stadt Kdln, eigene Recherchen und

L : Data/Maps Copyright 2024 Geofabrik GmbH and OpenStreetMap Contributors
r e - . Az \
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B Definition der Prognoseszenarien BERNARD

Nullfall 2040

Modal-Shift (bestatigt von Amt 68 am 04.07.2025)

B Jahrliche Verlagerungswirkung vom Kfz-Verkehr auf nachhaltige Verkehrsangebot
in Koln

B Im Zeitraum von 2030 bis 2040 wird keine zusatzliche Verlagerung angenommen

Binnenverkehr 1,36 % 0 %
Quell- und Zielverkehr 0,68 % 0%
Durchgangsverkehr 0% 0 %
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B Definition der Prognoseszenarien BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE

Abgeschatztes Verkehrsaufkommen fiir das Coty Areal im Jahr 2040

Tagesverkehr Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
[Kfz/24 h] [Kfz/h] [Kfz/h]

34 78 30 56 74

Wohnen 1.668 8
Kita 01 80 40 9 4 5 1
Kita 02 86 43 10 4 5 1
Buro 764 382 5 82 70 3
Leichtindustrie 2.214 1.107 36 69 142 53
Dienstieistung/" (= g 814 40 39 60 70
Handel
178 228 338 202
Gesamt 6.440 3.220 406 540
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B Definition der Prognoseszenarien BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE
Effektiver Mehrverkehr fiir das Coty Areal im Jahr 2040

Tagesverkehr Morgenspitzenstunde | Abendspitzenstunde
[Kfz/24 h] [Kfz/h] [Kfz/h]

mm————

Bestand 226

9 36
178 224 338 202
Planfall 6.440 3.220 3.220
402 540
+173 +220 + 320 + 184
Differenz +5.993 +2.,999 +2.994
+ 393 + 504

B Furdas Coty Areal entsteht ein effektiver Mehrverkehr von ca. 5.993 Kfz/Tag bzw.
393 Kfz/h in der Morgenspitze und 504 Kfz/h in der Abendspitze
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B Definition der Prognoseszenarien BERNARD

Planfall 2040

Verkehrsverteilung Plangebietsverkehr
| | wnasvenotrs il Diie Wohnnutzu ng und Kita ist Uber die 2
; nordlichen Zufahrten an das Straldennetz
; s //‘4 angebunden (Verteilung 80 % / 20 %)
“r O ARG . B Die gewerblichen Nutzungen (Biro,
Zufahrt Wohnen und Kital : . . . . .

Leichtindustrie, Dienstleistung / Handel)
Putanrt Gewerb | sind Uber die stidlichen Zufahrten an das
Strallennetz angebunden
(Verteilung 50 % / 50%)

Platz

B Die Bestandsnutzung ist nur Uber die
s stidlichen Zufahrten erreichbar

MaBstab: MaSstabsios
Kartergrundiage. Die Karte wurde mit . TM-oniine NRW erstelt
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B Agenda BERNARD
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‘ Verkehrsumlegung
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/
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B Verkehrsumlegung BERNARD

Analysefall (Tagesverkehr)

B Geringe
Verkehrsbelastung des —
Akazienwegs mit ca.
2.000 Kfz/Tag

B Belastung aufder
Wilhelm-Mauser-Str.
ca. 5.000 Kfz/Tag bzw.
10.000 Kfz/Tag

B Hohe Belastung auf der
Venloer Str. mit
ca. 16.000 Kfz/Tag und
AuRere Kanalstr. bis ca.
22.000 Kfz/Tag

bernard-gruppe.com 20.08.2025 | 37
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B Verkehrsumlegung BERNARD

Nullfall 2040 (Tagesverkehr)

B Vergleich zu Analysefall
nahezu keine
Veranderungen im
direkten Umfeld des
Coty-Areals, ca. 100-300
Kfz/Tag (werktagliche
Schwankungen

B Verkehrszunahmen auf
AuReren Kanalstr. und
Vitalisstr. (ca. + 20-30 %),
aufgrund von realisierten

Aufsiedlungen in —
Ehrenfeld s | / \\)/

leferenz Streckenbelastung ,,Nullfall 2040 minus Analysefall Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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B Verkehrsumlegung BERNARD

Nullfall 2040 (Tagesverkehr)

B Verkehrsbelastung auf
der Venloer Str. bzw.
Wilhelm-Mauser-Str.
bleibt bei ca. 16.000
Kfz/Tag bzw. ca. 5.000
Kfz/Tag/11.000 Kfz/Tag .-

L

B Belastung aufder 1 l
Vitalisstr. bzw. AuRere !
Kanalstr. steigt auf biszu_
ca. 12.600 Kfz/Tag bzw.
24.100 Kfz/Tag

Streckenbelastung Nullfall 2040 Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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B Verkehrsumlegung BERNARD

Planfall 2040 (Tagesverkehr)

Quellverkehr WS

B Ca. 15 % (500 Kfz/Tag) /% oo
des Plangebietverkehrs Wi < A, 7 /N
verkehrt Richtung | | N, £
Westen auf Venloer Str. — @ i

M Ca.40% (1.250Kfz/Tag) =~ . g
verkehren zur AuReren BRHEEC T v A
Kanalstr. Richtung B A
Norden und Osten . ‘ f’@ | |

B Ca.40% (1.200 Kfz/Tag) = = Ul </ 4J
verkehren Richtung =l ~ 3
Suden auf Vitalisstr. und L 5 3
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B Verkehrsumlegung BERNARD

Planfall 2040 (Tagesverkehr)

Zielverkehr

B Ca.20% (700 Kfz/Tag)
des Plangebietverkehrs
kommen aus Richtung
Westen auf Venloer Str.

B Ca. 40 % (1.300 Kfz/Tag)
kommen aus Richtung
Norden auf Rochusstr.
und AulRere Kanalstr.

B Ca. 15% (450 Kfz/Tag)
kommen aus Richtung
Suden auf Vitalisstr. und

M ad rweg Zum P la N ge b I et Zielverkehr Verkehrsverteilung Coty Areal Planfall 2040 Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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B Verkehrsumlegung BERNARD

Planfall 2040 (Tagesverkehr)

B Vergleich zum Nullfall nur
geringer Mehrverkehr auf
Venloer Str. mitca. +2 %
(200-300 Kfz/Tag) '}

» Verdrangungseffekt,da |
kaum freie Kapazititen -

B Hoher Mehrverkehr auf
der ostlichen Wilhelm-

Mauser-Str. mit bis zu
+ 55 % (ca. 2.900 Kfz/Tag)

B Mehrverkehr auf der ) !
Vogelsanger Str. mit bis / e

ZuU + 25 O/O (1000 KfZ/Tag) D}f_f;reﬁ’;_Streckenbelastung,,Planfa112046 minus Nullfall 2040 Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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B Verkehrsumlegung BERNARD

Planfall 2040 (Tagesverkehr)

B Im Vergleich zum
Analysefall leichte —
Verkehrszunahme auf
der Akazienstr. und
Venloer Str.

B Hoher Mehrverkehr (auf:
kurzem Abschnitt) auf
der ostlichen Wilhelm-
Mauser-Str.

B Mehrverkehr auf AuRRerer
Kanalstr., Vitalisstr. und
ostlicher Venloer Str.

SIS T, =R

Differenz Streckenbelastung ,,Planfall 2040 minus Analysefall” Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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B Verkehrsumlegung BERNARD

Planfall 2040 (Tagesverkehr)
B Verkehrsbelastung auf

der Akazienstr. bzw. -

Venloer Str. bleibt

weiterhin bei ca. 2.500 &

Kfz/Tag bzw. 16.000 s

Kfz/Tag i 5 \,\ C
B Erhohung der Belastung L X

auf der ostlichen |
Wilhelm-Mauser-Str. mit
ca. 8.000 - 13.000 Kfz/Tag

B Aufder AuReren Kanalstr./{_l S A7

verkehren bis zu ca.

25.000 Kfz/Tag Ay =T

Streckenbelastung Planfall 2040 Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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B Verkehrsumlegung BERNARD

Fazit
B Im Nullfall 2040 kommt es nur zu geringen Veranderungen im Umfeld Coty Areal

B Verkehrsaufkommen steigt auf der AufReren KanalstralRe und VitalisstraRRe
(+ 20 bis 30 %), aufgrund der stadtebaulichen Aufsiedlungen in Ehrenfeld

B Plangebietsverkehr verkehrt hauptsachlich in bzw. aus Richtung Norden

B Auf der Venloer StraRe kommtim Planfall 2040, trotz Plangebietsverkehrs, nur zu
geringem Anstieg der Verkehrsbelastung

» Verdrangungseffekt von bestehenden Verkehren, da im Analysefall/Nullfall schon
hohe Auslastung auf der Venloer Str. vorhanden ist

B Verkehrsaufkommen auf der Wilhelm-Mauser-Str. steigt im Planfall stark an,
allerdings nur auf kurzem Abschnitt zwischen Plangebietszufahrt und Venloer Str.

B Verkehrszunahmen auf der Vogelsanger Str. durch Plangebietsverkehr
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B Verkehrsumlegung BERNARD

Fazit
B In den Spitzenstunden sind ahnliche Effekte wie im Tagesverkehr festzustellen

B Mehrbelastungen durch den Plangebietsverkehr sind in der Morgen- und
Abendspitze hauptsachlich nur auf der Wilhelm-Mauser-Str. (zwischen
Plangebietszufahrt und Venloer Str.) sowie auf der Venloer Str. (zwischen
Wilhelm-Mauser-Str. und AulRere Kanalstr.) festzustellen

> Die Ergebnisse (Streckenbelastungen, Differenzen) fiir
Tagesverkehr sowie fiir die Morgen- und Abendspitzenstunde
werden zusammen mit der Prasentation versenden
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B Agenda BERNARD

GRUPPE
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Analysefall der Leistungsfahigkeit

/
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040

B Ermittlung der Leistungsfahigkeit von 8 Knotenpunkte im Umfeld des
Plangebiets flir den Planfall 2040 in der Morgenspitzenstunde und
Abendspitzenstunde

B Bewertung der Leistungsfahigkeit nach QualitatsstufenAbisF @ © @
B Leistungsfahig: A bis D O o 0
B Nicht leistungsfahig: E bis F

B 4 Knotenpunkte sind vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte

B 4 Knotenpunkte werden durch eine Lichtsignalanlage (LSA) geregelt

B Betrachtung des Knotenpunkts Venloer Str. / Wilhelm-Mauser-Str. als LSA
geregelter Knotenpunkt (Bestand) und als Kreisverkehr (evtl. Planung)
» Anschlielbende Empfehlung
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE

. — ¢ \V@. NP 4 B S «\M AR o
B Ergebnisse der Fss, " U4 ,L/ ,?«\\;{;\w‘m’\d&f\“l 2| QSVCergibtsich
N , ‘% '/ = éﬁx’%% P /‘:’ ‘%‘.‘\ | sowonhl fur Variante 1
vorfahrtsgeregelten I TR '/,e__-_\v/’;\ <\ \ JEinmiindung Zufahrt
. = /] /4 W 3\ | Plangebiet* als auch
Knotenpunkte in der N \ N SR ISR, fiir Variante 2
Morgenspltzenstunde . A TINES /R Y X4 »Vierarmiger
: PN v i Knotenpunkt Venloer
Str./Zufahrt
Plangebiet/Am
a s Oy T N Rosengarten”
S
i Version: Kreisverkehr
Q:;S!'x 'y
A
“tL
a8l
—-,‘TW&! _{f . “ o ol , .
X | 7/
] ol | 5 O P &)y O A
bernard-gruppe.com
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit

Planfall 2040

B Ergebnisse der
vorfahrtsgeregelten
Knotenpunkte in der
Abendspitzenstunde

bernard-gruppe.com
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5’(‘% \O?"/‘, \‘\ | o &

BERNARD

GRUPPE

QSV C ergibt sich
sowohl fir Variante 1
»=Einmundung Zufahrt
Plangebiet® als auch

flr Variante 2
,Vierarmiger
Knotenpunkt Venloer
Str./Zufahrt
Plangebiet/Am

Rosengarten”

Version: Kreisverkehr
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O
&
a0

[ /S
/ Mw A &t\e':
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE

B Ergebnisse der
signalisierten
Knotenpunkte in der
Morgenspitzenstunde

i

=
=1

~ ¥
a‘-..'u:

-~
=

¥

wl a
KOLN-BICKENDORF_

| =73
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit

Planfall 2040

B Ergebnisse der
signalisierten
Knotenpunkte in der
Abendspitzenstunde

bernard-gruppe.com

o - L LONSZeD
4 N (e % |

¢ al’s
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE
: .~ N S AN VA '

B Ergebnisse der (V24 ,.o[J,'\/ £ 4@@"/5;‘?&%%
. o o ~ i Qe 55 AT G/'b\ 2 , @o&. Zentrur,
signalisierten of A /r iy ﬂ,ﬂ})\‘*ﬂ N % @gﬁ
. - > ' h D " &‘}& 1
Knotenpunkte in der é > l’///\l"‘\(/k é’;
Abendspitzenstunde ; N =

B Mit MaRnahmen

&

wl a
KOL‘P'#gI'KE__NDORF

kT L

bernard-gruppe.com 20.08.2025 | 53



B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE
B LSA 4135 Aulere KanalstralRe/Venloer StraRe/HelmholtzstraRe

agel)s 180 UsA

. - T
TwME Y R
e ° e

e ‘\15;_\?1\_\ . %:WM@
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE
B LSA 4135 Aulere KanalstralRe/Venloer StraRe/HelmholtzstraRe

SP1 Tagesprogramm MoSph
Signal- TU=86

gl unne Iﬁ'n Iﬁ'b Anz Hbz TF [r | I -l I.1 IDI i I i I2IUI -l I -l |3|U| i I i I4IUI -l I -l IEIUI i I i IEIUI -l I -l I?IUI i I i IBIDI -l I | Balas"’lng Wz uau ﬂusl glau

1 }. 32 | 68 35 7 685 | 19 | A 0.38

2 1 31 | 67 35 827 21 | B 0,49

3 4|75 9 19 311 43 | C 0,69

4 | 74 | 20 31 162 19 | A 0,22

5 £) 29 | 42 12 152 M| c 0,50
T

T | 78] 2 27 179 | 29 | B 0.58

g 4|13 2 12 271 39 | © 0,45

10 T 45 | 66 20 533 | 29 | B 0.37

F1 < 73 | 25 38 30

F11 = 73 | 25 38 30

F12 =l 76 | 9 19 30 67 | D

bernard-gruppe.com 20.08.2025 | 55



B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE
B LSA 4135 Aulere KanalstralRe/Venloer StraRe/HelmholtzstraRe

SP1 Tagesprogramm AbSph
- TU=86 : : s
3:333: An o Ab o An2 | Ab2 | TF [,'mI,”“1,UIm,mlz,umI,”I?,UIm,mf‘,umI,”I:E,UIm,mfi,umI,””?,U””,””B,U“”,|Belaslung WE | QS8V | Ausl.grad SG5mCht|elStungSfahlg
1 F.. 32 | 68 35 z 1047 | 22 | B 0,58
2 ] 31 | 67 35 612 19 | A 0,37
3 75| 9 19 232 33 | B 0,50
4 —=| 74 | 20 31 275 21 | B 0,37
5 2] 29 | a2 12 253 81 | E 0,84
T | 78| 20 27 216 23 | B 0,33
g |13 26 12 3137 | 43 | C 0,56
10 ] 45 | 66 20 794 34 | B 0,54
F1 - 73 | 25 38
F11 - 73 | 25 38
F12 - 76 | 9 19 67 | D

Differenzbelastung AbSph
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit

Planfall 2040
B LSA 4135 Aulere KanalstralRe/Venloer StraRe/HelmholtzstraRe

BERNARD

GRUPPE

Angepasstes
Signalprogramm fur die
Abendspitzenstunde

- Verlangerung der
Freigabezeit flir SG5

MaRnahme AbSph
Signal- TU=86
aruppe An o Ab o An2 | Ab2 | TF [r....|....1|U....|....2|D....|....3|U....|....4|D....|....EP....|....EP....|....?|u....|....8|u....| Belastung | WZ | QSV | Ausl.grad
1 f.. 32 | 68 35 1047 | 22 | B 0,58
2 1 31 | 67 35 612 19 [ A 0,37
3 WL 75| 9 19 232 33| B 0,50
4 —| 74| 20 31 275 21 | B 0,37
5 #| 29 | 45 15 253 46 | © 0,68
T |8 20 27 216 23 | B 0,33
g |13 26 12 137 |43 | C 0,56
10 |‘ 48 | 66 17 794 M| c 0,63
F1 | 73 | 25 38
F11 <« 73 | 25 38
F12 =« 76 | 9 19 67 | D

bernard-gruppe.com
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040
B LSA 4136 Venloer Stralte/Wilhelm-Mauser-Stralte
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N~ AHFR20T T 0.1 e L
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit

Planfall 2040
B LSA 4136 Venloer Stralte/Wilhelm-Mauser-Stralte

SP1 Normalprogramm_MoSph

BERNARD

Signal- TU=86
gruppe An | Ab | TF 1:lll....|....1|':|....|...:Eln....|....3|':|....|....4|':|....|...:Eln....l...!alu....|....?lu....|...:IB|':|....| Belastung | WZ | QSV) Ausl.grad
1 = | B3 18 50 440 10 A 0,37
2 —u 39 16 62 714 3] A 0,49
3 """L-. 23 34 10 252 51 D 0,66
10 - | BB 22 49 316 10 A, 0,27
20 —a| 58 3 30 521 33 B 0,72
40 > 41 54 12 184 46 C 0,61
50 = T 27 149 280 37 C 0,60
FR1 ; 23 34 11 30 =] E
FR3 - 39 18 65 30 21 A
FR10 f 31 40 9 30 i E
FR20 / 8 5] 48 30 ir E
FR40 =] 59 37 64 30 49 C
FR50 =, 35 4 55 30 49 C
BFR1 L] 23 | 39 | 16
BFR20 "‘? 0 BE
BFRA40 u 0 86

T T T T T T T T T T T T T T T T T o T e s

bernard-gruppe.com
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE
B LSA 4136 Venloer Stralte/Wilhelm-Mauser-Stralte

SP1 Normalprogramm_AbSph

Stanal- 0 10 20 30 40 50 60 70 BTDUZBE
gruppe An A TR QW08 s e s el 89 | Belastung | W2 sV Auslgrad
1 -~_| 53 | 18 | 50 BTT 12 A 0,449 SG 40 nicht
2 —=| 39 | 16 | 62 742 6 A 0,51 |eistungsfahig
3 <l 23 | 3a | 10 156 41| c 042
10 - | 58 | 22 | 49 424 1| A 0,37
20 —a| 58 | 3 | 30 190 26 | B 054
40 % | a1 | 54| 12 00 |180| E 099 |
50 ~ 7|27 | e 223 33 | B 048
FR1 'f 23 | 34 | 1M 30 75 | E
FR3  =| 39 | 18 | 65 30 21 | A
Differenzbel ng M h

FR10 f 31 |40 | 9 30 77 | E erenzbelastung MoSp
FR20.  f| 8 | 56 | 48 30 77 | E
FR40 | 59 | 37 | 64 30 49 | C
FRG0 | 35 | 4 | 55 30 49 | ©
BFR1 L 23 | 39 | 18
BFR20 5 | 0 86
BFR40 . | © 86

RN RS LS RS RN LR LR R IR LR R IR RN N LA LN RN RATT-Y- T F
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit

Planfall 2040
B LSA 4136 Venloer Stralte/Wilhelm-Mauser-Stralte

BERNARD

GRUPPE

Angepasstes
Signalprogramm fur die
Abendspitzenstunde

- Verlangerung der
Freigabezeit fir SG40

AbSph_MaRnahme
- TU=86
Signal-
glunne Iﬂ'n Iﬁ'b TF [:I - I - I1IUI i I i ?IUI - I - I3|UI i I i Id-lnl -l I -l IEIDI i I i IEIUI -l I -l I?IDI i I i IBIUI -l I BEIaslung Wz CES.II'II I&usl glau
1 | 53 | 18 | 50 577 12 | A 0,49
2 —| 39 | 16 | 62 742 B | A 0,51
3 =L 23 | 34 | 10 156 41 | C 0,42
10 - | B3 | 22 | 44 424 14 | A 0,41
20 —| B3| 3 | 25 390 33 | B 0,65
40 % | 41| 59 | 17 300 47 | © 0,72
50 ~ 72| e 223 33 | B 0,48
FR1 f 23 | 34 | N 30 75| E
FR3 = 39 | 18 | 65 30 21 | A
FR10 f 31|40 | 9 30 77| E
FR20 f 8 | 61 | 53 30 77| E
FR40D =| 64 | 37 | 59 30 54 | C
FR50 =| 35 | 4 | 55 30 54 | C
BFR1 L 23 | 30 | 16
BFR20 - | 0 86
BFR40 . | © 86
IARAN RRRRERARAN RAREN AREE RAREE LRARE R MRS RN RN AN R LR AR RN RS T T=T3 T E T
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE

B LSA 4001 Venloer StralRe/Akazienweg

SG 3

) / e\ & o RN
W \‘i\\\ . o / .\;if““g

RS |y Ve
== TN B C-L. = N o

¥
f“sb

- =

T \&§ -
o SG 1
ey % SG5
S5 | Sttt 2
Tl R e—— LN 5
e Y Wy
.P b . w' g e /P . "'{ i m""':"‘: 'E?---..:_t'r . = - \ar -
/,/ I Eﬂu ,_z.-_-_d' s
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit

Planfall 2040
B LSA 4001 Venloer StralRe/Akazienweg

SP2 Morgenprogramm

BERNARD

Signal- TU=90
grupne ,ﬂl.l'l 'ﬁ'b TF ':I'”::I::||1I|:|||||I||||2I':|||||I||||3I':|||||I||||4I':|||||I||||5I':|||||I||||EI|:I||||I||||?I':|||||I||||BI|:|||||I|||||Belas“’""g Wz ':IS‘I.-" A'uslglau
1 L 15 | 57 | 41 492 20 | A 053
2 -+ 32| 71| 38 659 12 | B 0.77
3 Lol 81| 5 | 13 114 9 | ¢ 0,30
4 ~al 81| 5 | 13 165 45 | ¢ 0,56
5 15|24 | 8 28 39 | ¢ 014
6 Ale2| 71| 8 54 M| c 0,27
Rl =l 80 | 5 | 15
R41 <l 80 | 5 | 15
FR1 I 62 | 10 | 38 30 64 | D
FR1.2 l 67 | 13 | 36 a0 58 | D
FR2 1 76 | 28 | 42 a0 58 | D
FR2.2 ] 81 | 30 | 39 a0 684 | D
FRI | 16 | 57 | 41 30 49 | ©
FR4A a—| 33 | 71 | 28 [ ] a0 52 | ©

I LU I TTTT II TT II TTTT I LU I TTTT II T Iul I LILELEL I LU I LI I LILLL I LILELEL I LU I LI III LI I LILELEL I LU I LU I HBS 2u15
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit BERNARD

Planfall 2040 GRUPPE
B LSA 4001 Venloer StralRe/Akazienweg

SP4 Abendprogramm
Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF 1:lll....|....1|':|....|...:2|':|....|....3|':|....|....4|':|....|...:Elu....|...!Elu....|....?ln....|....B|u....|....|E';‘d"l‘e"sl""""?pl WZ | @SV, Ausl.grad
1 -L 15 Tl 41 606 23 B 0,65
2 o 32 71 38 659 33 B 0,77
3 ..}" 81 4] 13 80 36 G 0,27
4 "T. 81 ] 13 131 41 C 0,45
5 i 15 24 a8 28 39 C 014
& A 62 71 a8 74 44 C 0,37
R3I1 LA 80 | 5 | 15
Rd1 "T. 80 b 15
FR1 I 62 10 38 30 G4 D
FR1.2 I ind 13 36 30 h8 (0]
FRZ 1 [ils] 28 42 30 58 D
FR2.2 I 81 30 39 30 Gd D
FR3 - 16 Tl 41 30 49 C
FR4 | 33 7 38 . - 30 5 C

R R R I R R Rl RS LS AR AN RRRR RRRRN RS LS RN RN R NV T-T- L T T T3
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit

Planfall 2040

B LSA 4145 Vogelsanger StralRe/VitalisstralRe

SG2
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SG4

SG3

BERNARD

SG1

GRUPPE
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit

Planfall 2040

B LSA 4145 Vogelsanger StralRe/VitalisstralRe

BERNARD

SP1_Notprogramm MoSph
- TU=86
Signal-
g”.":'p'e ,ﬁ.l'l 'ﬂ'b TF ':I'n||I||||1I':|||||I|||:.zll:]n||I||||3I|:|||||I||||4I':|||||I||||5I':|||||I||||Eill:]||||I|||?Il:]:|||I||||BIU||||I|Blelash'".'g WZ ':ES.U Auslglad
1 33 | 82 | 48 572 19 | A 0,50
2 A 52| 79| 28 204 24 | B 028
3 % 4| w | 417 33 | B 0,48
4 —;L.. a |25 | 21 241 1| B 0,35
F2 1 5 | 26 | 21 20 65 | D
F3 =] 34 [ 82 | 48 20 i | B
F4 = 34 | 77 | 43 20 43 | C
B2 — 0
BF2 5 | 34 | 29
BF3 34 | 6 | 58
BF4 51 | 84 | 33

AN IR AR IS AR LS AR IULRAS LA RS IR IR IR MRS R RS AR R VT T3 T TS
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B Analysefall der Leistungsfahigkeit

Planfall 2040

B LSA 4145 Vogelsanger StralRe/VitalisstralRe

SP1_Notprogramm AbSph

BERNARD

Signal- TU=86
g'uppe Iﬂ'n Iﬂ'b TF ?I i I i I1IUI i I i I2|UI i I i IBIUI i I i I4.IUI i I -l IEIDI i i I i i IEIUI -l I -l I?IDI i i I i i IBIUI -l I BEIaslung WZ QS.II; Ausl g'ad
1 33 | 82 | 48 653 18 | A 0,47
2 Y52 | 79| 28 262 25 | B 0,37
30 | 4 |2 |21 594 40 | © 0,69
4 -;L.. 4 | 26 | 21 222 2 | B 0,33
F2 t 5 | 26 | 21 20 65 | D
F3  =.| 34 | 82 | 48 20 8 | B
FA4 =] 34 | 77 | 43 20 43 | ¢
B2 — 0
BF2 5 | 34 | 29
BF3 34 | 6 | 58
BF4 51 | 84 | 33

ILARE RS RN RS LR R IR LR R IARAE LARAE LA LARAE RS LS RS LR AT T T F TS
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B Zusammenfassung BERNARD

ErschlieBung

bernard-gruppe.com

Es besteht Verbesserungspotenzial der Infrastruktur (FuB, Rad und OPNV) auf dem
Schulweg, um den Hol- und Bringverkehr (MIV) zu reduzieren

Das Plangebiet sollte in der Angebotsplanung der ortlichen Verkehrsbetriebe
berucksichtigt werden, um der zukiinftigen Nachfrage gerecht zu werden
B Verbesserung des Busangebots der Linien 141 und 143 (Kapazitat, Taktung, Route etc.)

Die Ertlichtigung der Flache am Bahndamm stellt eine mogliche Variante der Ful3-
und Radverkehrsfuhrung dar, um eine Nord-Sud-Achse zu schaffen

Es wird empfohlen das Plangebiet fiir den FulR- und Radverkehr Giber eine Nord-Sud
sowie uber eine Ost-West-Achse anzubinden

Veranderung der Verkehrsfihrung (Beispielhafte Verkehrsfihrung 02) im Bereich der
Vogelsanger Stral3e stellt eine moglich Variante der Anbindung des Plangebiets dar
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B Zusammenfassung BERNARD

Verkehrsumlegung
B Geringe Veranderungen im Umfeld Coty Areal im Nullfall 2040

B Erhohtes Verkehrsaufkommen auf der AuReren Kanalstrafte und VitalisstraRe
entsteht hauptsachlich durch andere stadtebauliche Aufsiedlungen in Ehrenfeld

B Auf der Venloer StraRe kommtim Planfall 2040, trotz Plangebietsverkehrs, nur zu
geringem Anstieg der Verkehrsbelastung

B Signifikante Verkehrszunahmen im Planfall auf der Venloer Str. nur zwischen
Wilhelm-Mauser-Str. und Aultere Kanalstr. festzustellen

B Verkehrsaufkommen auf der Wilhelm-Mauser-Str. steigt im Planfall stark an,
allerdings nur auf kurzem Abschnitt zwischen Plangebietszufahrt und Venloer Str.

B Verkehrszunahmen auf der Vogelsanger Str. durch Plangebietsverkehr
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B Zusammenfassung BERNARD

Leistungsfahigkeitsanalyse

Morgenspitzenstunde:
B Alle vorfahrtsgeregelten und signalisierten Knotenpunkte sind

leistungsfahig 408"1"'??437‘ %
Abendspitzenstunde: o 5
B Alle vorfahrtsgeregelten sowie die signalisierten Knotenpunkte

LSA 4001 und LSA 4145 sind leistungsfahig 2136 |, o o
B Diesignalisierten Knotenpunkte LSA 4135 und LSA 4136 sind in (i B 4135

der Abendspitzenstunde nicht leistungsfahig

» MaBnahme: Leichte Anpassung des Signalprogramms (wird
empfohlen)

B Der Knotenpunkt LSA 4136 ware als Kreisverkehrsplatz
leistungsfahig

» Wird nicht empfohlen, aufgrund des baulichen Aufwands

KKKKKKKKKKKKKKK

4145
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BERNARD
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lhre Kontakte

Jan Schubert
Neue Weyerstralde 6
50676 Koln

T+49221 222825 38
jan.schubert@bernard-gruppe.com

Lara Vennhoff
Neue Weyerstralse 6
50676 Koln

T+49221 222825 36
lara.vennhoff@bernard-gruppe.com
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