Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
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einer Isophonenkarte in Héhe von 2 m Uber Gelande (EG.);

Anlage 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form EUTZ
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StraBenverkehrslarm; Tagesz

Anlage 3: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
einer Isophonenkarte in Héhe von 8 m Uber Gelande (2. OG.); PEUTZ
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Anlage 4: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
einer Isophonenkarte in Héhe von 8 m Uber Gelande (2. OG.);
StraBenverkehrslarm; Nachtzeitraum
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einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Uber Gelande (6. OG.);

Anlage 5: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form PEUTZ
StraBenverkehrslarm; Tageszeitraum
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9 = : ’ “ <35
% 3 28 > 3 Z 35< <=40
aﬂ f : ) \ X ) 40 < <=45
%, / ¢ O N RN TN 45<  <=50
§ ~ss0— 0 S % NN B, ol

> » < <=

8o 0 %

> 8 0 > S S : 60 < <=65
% T8, A\ : 1L 65</ <=70
? ? SN > AA N K 3 ;g < <= gg

> ° N v < <=

> > X < ¢ 80 <
Legende

Z Gebaude
Bestand
Emissionen Schiene
Bestand

Nl § o
HSNIQ‘E

1 [ Briickenwiderlager
ESSSS StraBBe Bestand

Emissionen StraBBe
Bestand

[N 4!
"&mﬂg%g

) Tunneléffnung
— im Tunnel

=T ] ]

@ Knotenpunkt

g, B

I
S

MaRBstab 1:4000
0 20 40 80 120 160
N s a0

VL 9032 + 21.10.2022 « Anlage 5



einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Uber Gelande (6. OG.);

Anlage 6: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form PEUTZ
StraBenverkehrslarm; Nachtzeitraum
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pEUZ
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Anlage 7: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
Tageszeitraum

einer Isophonenkarte in Héhe von 2 m Uber Gelande
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einer Isophonenkarte in Héhe von 2 m Uber Gelande

Schienenverkehrslarm;

Anlage 8: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
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Anlage 9: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form

(2. 0G.);

pEUZ

einer Isophonenkarte in Héhe von 8 m Uber Gelande

Tageszeitraum

Schienenverkehrslarm;
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pEUZ

(2. 0G.);

Anlage 10: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
einer Isophonenkarte in Héhe von 8 m Uber Gelande
Nachtzeitraum
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pEULZ

(6. 0G.);

einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Uber Gelande

Anlage 11: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
Schienenverkehrslarm; Tageszeitraum
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pEUZ

Anlage 12: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
(6. 0G.);

einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Uber Gelande

Nachtzeitraum
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Anlage 13: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
einer Isophonenkarte in Héhe von 2 m Uber Gelande (EG.);
Summe aus StraBBen- und Schienenverkehrslarm; Tageszeitraum
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pEUZ
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Anlage 14: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
Summe aus Straf3en- und Schienenverkehrslarm; Nachtzeitraum

einer Isophonenkarte in Héhe von 2 m Uber Gelande
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in dB(A)

pEULZ

Beurteilungspegel
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Anlage 15: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form

einer Isophonenkarte in Héhe von 8 m Uber Gelande (2. OG.);
Summe aus StraBBen- und Schienenverkehrslarm; Tageszeitraum
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pEUZ

(2. 0G.);

Anlage 16: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
Summe aus Straf3en- und Schienenverkehrslarm; Nachtzeitraum

einer Isophonenkarte in Héhe von 8 m Uber Gelande
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Anlage 17: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form
einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Uber Gelande (6. OG.);
Summe aus StraBBen- und Schienenverkehrslarm; Tageszeitraum

pEULZ

\ ﬂ/’/"/\\\‘ 5
0N
=,
;ﬂ‘% %

N g N Sy
amy
I Y/

R TN
Z 9 o

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
35< <=40
40<| |<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < . <=65
65 < <=70
70 < <=75

75<.<=80
80 <

4

Legende

Gebaude
Bestand

Emissionen Schiene
Bestand

1 [ Briickenwiderlager
ESSSS StraBBe Bestand

Emissionen StraBe
Bestand

) Tunneldffnung

ﬁB “\‘"‘ — Z im Tunnel

%BB ’§\“‘ @ Knotenpunkt

o® LR

&

I MaBstab 1:4000

m 0 20 40 80 120 160

I T .

N 1

VL 9032 + 21.10.2022 - Anlage 17




N 3
T (o2
%. LOWOWOWOWO
~ OFIFTOUVWOONN®D
N < T T TR TR TR (A
o) — VVVVVVVVVYV o
Ll 5% Ep
3O 3 S
[CR = VVVVVVVVVY O 2%
T LOWOWOWOLW dGB
5 OITOOOON N D c
3 o
m
()
-

Emissionen Schiene

1 [ Briickenwiderlager

Ess StraBe Bestand

Emissionen StraBBe

Bestand

) Tunneléffnung

im Tunnel

A

Knotenpunkt

160
m

120

80

0 20 40

(6. 0G.);

Summe aus Straf3en- und Schienenverkehrslarm; Nachtzeitraum

Anlage 18: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form

einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Uber Gelande
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pELLZ

Isophonenkarte; maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109 aus StraBen-, Schienenldarm und IRW
TA Larm fur Urbane Gebiete; Tageszeitraum; Maximum aus den Berechnungshéhen 2 m, 8 m und 20 m @. G.

Anlage 19: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form einer

AuBenlarmpegel

nach DIN 4109

in dB(A)
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pELLZ

Isophonenkarte; maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109 aus StraBen-, Schienenldarm und IRW
TA Larm fir Urbane Gebiete; Nachtzeitraum; Maximum aus den Berechnungshéhen 2 m, 8 m und 20 m 0. G.

Anlage 20: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung bei freier Schallausbreitung in Form einer
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