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1 Situation und Aufgabenstellung

In K&In-Ehrenfeld ist auf den Grundstiicken Widdersdorfer StraBe 158 und 188a die Auf-
stellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes The Wid One & The Wid Two geplant.
Hier soll die planungsrechtliche Grundlage fir die Errichtung eines modernen Biiro- und
Gewerbe-Campus mit diversen Nutzungen wie Biros, Kunst und Kultur, Bildung, Gastro-
nomie und Hotels geschaffen werden. Hierzu soll die Festsetzung eines Gewerbege-
biets (GE) erfolgen. Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt Gber die Widdersdorfer
StraBe.

Die vorliegende Untersuchung ersetzt den Bericht VL 9652-2.2 vom 18.12.2024, Druckda-
tum vom 09.02.2026, unter Berticksichtigung des Uberarbeiteten Verkehrsmodells und den
daraus hervorgehenden aktualisierten Verkehrsbelastungszahlen auf den StraBen im Um-
feld.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des Plangebiets ist in An-
lage 1, Seite 1 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulati-
onsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissions-
begrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StraBen sowie Schienenwege sind gemaB
den Vorgaben der RLS-19 [19] und der Schall 03 [20] zu berechnen. Die anschlieBende
Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hin-
blick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [12]. Im
Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaBnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermoglichen kdnnen.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [10] erfolgt eine Ermittlung der Ge-
werbeldarmimmissionen im Plangebiet sowie im Umfeld. Die Bewertung der Gewerbeldarm-
immissionen erfolgt gemaB der TA Larm [6].
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. [Datum
[11 BlmSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen Fassung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020
onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung
[3] 24.BlmSchV Gedndert am 23.09.1997 und V. 04.02.1997
24. Verordnung zur Durch-  Begriindung in Bundesrats-
fuhrung des Bundes-Immissi- drucksache 363/96 vom
onsschutzgesetzes / Ver- 02.07.1996
kehrswege-SchallschutzmaB-
nahmenverordnung
[4] BauNVO Baunutzungsver- Baunutzungsverordnunginder V  01.03.2000
ordnung Fassung der Bekanntmachung
vom 21. November 2017 (BGBI.
| S. 3786), die durch Artikel 2
des Gesetzes vom 14. Juni
2021 (BGBI. I S. 1802) geandert
worden ist
[5] BauO NRW Landesbauord- In der Fassung der Bekanntma- V  04.08.2018
nung chung vom 04.08.2018 zuletzt gean-
Bauordnung fiir das Land (GV.NRW. 2018 S. 421) dert am
Nordrhein-Westfalen 14.09.2021
[6] TA Liarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[71 TA Ldarm Schreiben des Bundesministeri- VV  07.07.2017
ums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm

VL 9652-2.3
27.02.2026




PEUIZ

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. [Datum

[8] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — N  Januar 2018
Teil 1: Mindestanforderungen

[9] DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — N  Januar 2018
Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderun-
gen

[10] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)
Entwurf September 1997

[11] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N  November
akustischen Eigenschaften von 2017
Gebduden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schallu-
bertragung von Rdumen ins
Freie

[12] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau - N Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung

[13] DIN 18 005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau — N  Juli 2023

Beiblatt 1 Berechnungsverfahren; Schall-

technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

[14] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

[15] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

[16] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Entwurf No-
von Gerauschen und Ermitt- vember
lung eines Tonzuschlages fur 2002,
die Beurteilung von Gerau- Entwurf Ja-
schimmissionen; Verweis in der nuar 1992

TA Ldrm auf Entwurf Januar
1992
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. [Datum
[17] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[18] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Berichtigun-
von Gerauschen und Ermitt- gen zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-
die Beurteilung von Geréu- 03 August
schimmissionen 2006
[19] RLS-19 Eingefuhrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fir den Larm- zur Anderung der 16.BImSchV
schutz an StraBen vom 4.11.2020
[20] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben treten am
Schallimmissionen von Schie- zu Bonn am 23.12.2014 01.01.2015
nenwegen
[21] VLarmSchR 97 Bundesministerium fir Verkehr, RIL  02.06.1997
Richtlinien fir den Verkehrs- allgemeines Rundschreiben
larmschutz an Bundesfern-  StraBenbau Nr. 26/1997, Sach-
straBen in der Baulast des gebiet 12.1: Larmschutz Bonn,
Bundes den 02.06.1997, StB 15 /
14.80.13-65 / 11 Va 97
[22] ZTV-Lsw 22 Forschungsgesellschaft fur RIL 2022
Zusatzliche Technische Ver-  StraBen- und Verkehrswesen,
tragsbedingungen und Richt- Arbeitsgruppe StraBenentwurf
linien fur die Ausfihrung von
Larmschutzwanden an Stra-
Ben
[23] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der 5/2001
Immissionswerte mittels
Prognose
[24] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007

Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhéfen so-
wie von Parkhausern und
Tiefgaragen

Landesamtes fiir Umwelt-
schutz, 6. Gberarbeitete Auf-
lage
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. [Datum
[25] Empfehlungen zur Bestim- LANUV NRW Hinweise zur Lit. 26.09.2012
mung der meteorologischen  Cyet Bildung
Déampfung Ciyet gemal DIN
9613-2
[26] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fir Um-  Lit. 1995
tersuchung der Lkw-Ladege- welt und Geologie: Schriften-
rdusche auf Betriebsgeldnden reihe Umwelt und Geologie
von Frachtzentren, Ausliefe- Larmschutz in Hessen, Heft 192
rungslagern und Speditionen
[27] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fir Um-  Lit. 2005
tersuchung der Gerdusche-  welt und Geologie: Schriften-
missionen durch Lastkraftwa- reihe Umwelt und Geologie
gen auf Betriebsgeldanden Larmschutz in Hessen, Heft 3
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und
[28] Technischer Bericht Nr.4054  Schriftenreihe der Hessischen Lit. 1999
zur Untersuchung der Ge- Landesanstalt flir Umwelt, Heft
rauschemissionen und —im- 275
missionen von Tankstellen
[29] Verkehrszahlen StraBe Bernard Gruppe: P 13.01.2026
The WID, K&In-Ehrenfeld,
Ermittlung Prognosebelastung
[30] Verkehrszahlen Schiene Deutsche Bahn AG sowie P
Hafen und Guterverkehr Kéin
AG (HGK)
[31] Planunterlagen Zur Verfligung gestellt durch P August 2024
den Auftraggeber
[32] Bebauungsplanentwurf Stadtplanung Zimmermann P 19.02.2026
[33] Hbhendaten DGM1 / Geb&du- Land NRW (2018) Datenlizenz P  2023/2024
dedaten LoD1 / Allgemeine  Deutschland — Namensnen-
Basiskarten abk nung — Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-
0)
[34] Verkehrstechnische Stellung- Emig-vs Ingenieurgesellschaft P 27.11.2024
nahme "Errichtung Gewerbe- flir Verkehrs- und Stadtplanung
campus" Widdersdorfer mbH
Strale 158 und 188 Koln
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich auf den Grundstlicken Widdersdorfer StraBe 158 und Wid-
dersdorfer StraB 188a nordlich der Widdersdorfer StraBe in KéIn-Ehrenfeld. Hier befinden
sich heute diverse gewerbliche Nutzungen im Bestand. Mit Aufstellung des Bebauungs-
plans soll die planungsrechtliche Grundlage fir die Errichtung eines modernen Gewerbe-
Campus diversen Nutzungen wie Biiros, Kunst und Kultur, Bildung, Gastronomie und Ho-
tels mit zugehdriger Festsetzung als Gewerbegebiet geschaffen werden.

Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt Gber zwei Zufahrten zu Tiefgaragen tiber die Wid-
dersdorfer StraBe. Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung
des Plangebiets ist in Anlage 1 Seite 1 dargestellt. Der Bebauungsplanentwurf mit Stand
vom 19.02.2026 ist in Anlage 1 Seite 5 abgebildet.

Im Umfeld des Plangebiets befindet sich eine Vielzahl an gewerblichen Nutzungen mit
vereinzelten Wohngebauden. Nordlich an das Plangebiet grenzt der Geltungsbereich des
rechtskraftigen Bebauungsplans Nr. 63460/04 und sudlich an das Plangebiet grenzt der
Geltungsbereich des rechtskraftigen Bebauungsplans Nr. 63459/02 an. In beiden genann-
ten Bebauungsplanen sind Gewerbegebiete festgesetzt.

Ostlich des Plangebiets befinden sich die Geltungsbereiche der in Aufstellung befindlichen
Bebauungsplane "WeinsbergstraBe/Oskar-Jager-Strae in KoIn-Ehrenfeld" mit Festset-
zung eines Gewerbegebiets und "Sicherung der Clubkultur im Bereich LichtstraBe/Grlner
Weg in KoIn-Ehrenfeld" mit Festsetzung eines urbanen Gebiets (MU).

Westlich des Plangebiets befindet sich ein gewerblich genutztes Grundstiick und daran
angrenzend der Geltungsbereich des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplans "Max-
Becker-Areal in KdIn-Ehrenfeld". Hier soll ein urbanes Gebiet entstehen.

Fir Immissionsorte im Umfeld des Plangebiets wird somit die aus den jeweiligen Bebau-
ungsplanen oder der tatsachlichen Nutzung hervorgehenden Schutzwiirdigkeiten entspre-
chend eines Gewerbegebietes bzw. urbanen Gebietes angesetzt.

Das Plangebiet selbst befindet sich nicht im Geltungsbereich eines aktuell rechtskraftigen
Bebauungsplans. Auf das Planvorhaben wirken von den diversen gewerblichen Nutzungen
im Umfeld Gewerbelarmimmissionen ein. Durch die Nutzung des Planvorhabens selbst mit
einem modernen Biiro-Campus sind ebenfalls Gewerbeldrmimmissionen durch beispiels-
weise den Pkw-Verkehr in den Tiefgaragen sowie den Anlieferverkehr zu erwarten.

Dementsprechend sind sowohl die Gewerbeldarmvorbelastung aus dem Umfeld als auch
die Gewerbelarmimmissionen durch das Planvorhaben fiir die maBgeblichen Immission-
sorte im Plangebiet und nachstgelegenen Immissionsorte im Umfeld zu ermitteln und zu
bewerten. Insbesondere im Bereich siidlich der Widdersdorfer StraBe gegeniiber den ge-
planten Zufahrten befinden sich im Bestand schutzwiirdige Wohnnutzungen mit dem
Schutzanspruch entsprechend eines Gewerbegebiets.

Im Umfeld des Planvorhabens befindet sich auBerdem eine Vielzahl an Verkehrswegen,
von denen Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet einwirken. Dabei handelt es sich
maBgeblich um die Widdersdorfer Strale, den Maarweg und die Oskar-Jager-Stralle sowie
die Bahntrassen 2600, 2613 und 2622 der DB AG nérdlich des Plangebiets.
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Zusatzlich befinden sich Bahntrassen der Hafen und Giterverkehr Kéln AG (HGK) nordlich
des Plangebiets. Ein Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der beriicksichtigten Verkehrs-
wege ist in Anlage 1, Seite 2 dargestellt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bewertung gemaf DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [12].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [13] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den Be-

urteilungspegel L,
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet ) verqlelchbaren
offentlichen Anlagen
L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55 55 55

Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorf i MD

orfgebiete (MD), 60 50 60 45
Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Misch i Ml

isc geblet.e (Ml), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU) VL 9652-2.3
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45 27:02.2026

Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
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Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-

Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet 6ff:::l$::::::t:r:;ngen
L- [dB(A)] L- [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnah-
men (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere ftir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwéagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch

VL 9652-2.3
27.02.2026
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Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht tiberschritten werden, ist hier
ein Ladrmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Ausldsewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemaB 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als MaBstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu
erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
StraBen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumaBnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwdgungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Munster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaB § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsausweisung [dB(A)]

Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BIm-
SchVv

Gewerbelarm gemaB TA Larm

Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [6] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen Immis-
sionsort die Immissionsrichtwerte nicht lberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starks-
ten betroffenen schutzbeddirftigen Raumes. Daher sind passive LarmschutzmaBnahmen
(z.B. Ertlichtigung der Fenster) hier nicht zu berticksichtigen.
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Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgefihrt.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedungsgebiete sz 40
(WA)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldarm von Nachbarbetrieben ist zu beriicksichtigen. In der vorliegenden Unter-
suchung wird daher eine Gesamtbetrachtung der Gewerbeldarmimmissionen inklusive der
Geraduschimmissionen durch die bestehenden gewerblichen Nutzungen im Umfeld des
Plangebiets mitberlcksichtigt.

Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

Ruhezeiten

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhohter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr

VL 9652-2.3
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20.00 bis 22.00 Uhr

In den Ubrigen Gebieten sind keine Zuschlage fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
zu berlcksichtigen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen diese Werte:

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB lberschreiten.

Verkehrsgerausche

Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit:

« sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens 3 dB
erhohen,

« keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vergleiche Tabelle 4.2) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fir den StraBenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90). Ausgenommen von
den Anforderungen sind hierbei Immissionsorte in Industrie- und Gewerbegebieten.

Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [6] heif3t es:
(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis
f bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Storwirkung von
Gerduschen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich gemaB einem Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit [7] um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier
die Buchstaben e bis g gemaB Nummer 6.1 der TA Larm [6].
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Planvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBen- und Schienenverkehrs-
wege mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fiir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngroBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StraBen- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal der RLS-19 [19] bzw. der Schall 03 [20] getrennt fiir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerduschbelastungen des einwirkenden Ver-
kehrslarms werden am Planvorhaben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 [12], [13] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

5.2 SchallemissionsgroBBen StraBenverkehr

Die ldangenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [19] ermittelt.

Fur das Gebiet KoIn-Ehrenfeld wurde im Rahmen verschiedener Projekte und Verfahren ein
umfangreiches digitales Simulationsmodell erstellt, in dem eine Vielzahl der Straen- und
Schienenverkehrswege im Umfeld des gegenstandlichen Planvorhabens abgebildet sind.
Die auf den StraBenverkehrswegen berlicksichtigten Verkehrsmengen wurden dabei im
Rahmen der jeweiligen Verfahren zur Verfiigung gestellt. Eine Ubersicht des Simulations-
modells ist in Anlage 1 Seite 2 dargestellt.

Die Berlicksichtigung der fur das gegenstandliche Planvorhaben relevanten Stralen mit
den dazugehdrigen Verkehrsbelastungszahlen basiert auf dem zur Verfligung gestellten
Verkehrsgutachten zum Planvorhaben [29]. Dieses beinhalten im Planfall den effektiven
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Mehrverkehr von The WID gemaR aktueller Prognose fiir den Umwelt-Ansatz 2040. Die fiir
diese maBgeblichen Verkehrswege beriicksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde ge-
legte StraBendeckschichtkorrektur und Geschwindigkeiten sowie die sich hieraus ergeben-
den langenbezogenen Schallleistungspegel, sind der Anlage 2 zu entnehmen. Ein Lageplan
mit Kennzeichnung der StraBenabschnitte ist in Anlage 2.3 dargestellt.

Der Schallleistungspegel eines StraBBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und berlicksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhdngigen Zuschldge der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fir Kreisverkehre) durch
SoundPLAN 9.0 mitberiicksichtigt.

SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG im Rahmen benachbarter
Verfahren zur Verfligung gestellten Zugverkehrsbelastungszahlen mit dem Prognosehori-
zont 2030 fur die Bahnstrecken 2600, 2613 und 2622 zugrunde gelegt. Fir die StraBen-
bahnlinien 1, 5, 7 und 13 werden die Zugbelastungszahlen auf Grundlage der Aushang-
fahrplane der KVB angesetzt. Fiir den Guterverkehr durch die Hafen und Giterverkehr KéIn
AG (HGK) auf den Bahntrassen werden die Zugbelastungszahlen auf Grundlage von Ab-
stimmungen mit der HGK beriicksichtigt.

Die Zugbelastungszahlen und die daraus berechneten Schallleistungspegel fir die Schie-
nenverkehrswege sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

Ergebnisse der Imnmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte
an den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPLAN 8.2 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fiir den StraBenverkehr nach der RLS-19
und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefihrt.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

« Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fur den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel
auf einer Hohe von 2 m und 20 m.

« Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 5 sowohl tabellarisch als
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auch grafisch dargestellt. Eine Ubersicht Gber die Lage der Einzelpunkte kann An-
lage 1, Seite 3 entnommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StraBenverkehrsbelastungszahlen des Planfalls (Anlage 2.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden zum einen ohne Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude durchgefiihrt (Anlagen 4.1 bis 4.3). Dargestellt sind die Beurteilungspegel
aus dem StraBenverkehrslarm in Anlage 4.1, aus dem Schienenverkehrsldrm in Anlage 4.2
und als Summe der Verkehrslarmimmissionen in Anlage 4.3.

Zum anderen sind in den Anlagen 4.4 und 5 die Ergebnisse von Berechnungen dargestellt,
in denen auch die abschirmende Wirkung der Plangebaude bei vollstandiger Umsetzung
des Planvorhabens beriicksichtigt wurde.

Die Berechnungsergebnisse in den Anlagen 4 und 5 zeigen, dass die hochsten Beurtei-
lungspegel aus Verkehrslarm im Stden des Plangebiets im Nahbereich der Widdersdorfer
StraBe zu erwarten sind. Hier ergeben sich im Bereich der geplanten Bebauung jeweils
Beurteilungspegel von bis zu 71 dB(A) im Tageszeitraum (6 Uhr bis 22 Uhr) und von bis zu
62 dB(A) im Nachtzeitraum (22 Uhr bis 6 Uhr).

Bei freier Schallausbreitung werden somit die Orientierungswerte der DIN 18005 von
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts in Gewerbegebieten tags um bis zu 6 dB und nachts
und bis zu 7 dB Uberschritten. Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahr-
dung angesehene Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird tags um bis zu
1 dB Uberschritten und nachts um bis zu 2 dB Uberschritten.

Im Inneren des Plangebiets liegen die Beurteilungspegel selbst bei freier Schallausbreitung
aufgrund des groBeren Abstandes zu den Verkehrswegen bereits geringer. Hier werden
die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete tags eingehalten und nachts
um maximal 3 dB Uberschritten (vgl. Anlage 4).

Im Plangebiet sind gréBtenteils Biro- und Gastronomienutzungen vorgesehen, fir welche
kein erhdhter Schutzanspruch im Nachtzeitraum vorliegt. Fur diese Nutzungen erfolgt die
Darstellung der Beurteilungspegel zum Nachtzeitraum rein informativ.

Bei vollstandiger Umsetzung des Planvorhabens werden insbesondere durch die Bebau-
ung entlang der Widdersdorfer StraBBe abgeschirmte Innenbereiche geschaffen. Im Tages-
zeitraum wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) in Gewerbegebieten bei
Umsetzung des Planvorhabens lediglich an Fassadenbereichen bis zu einem Abstand von
ca. 35 m zur Widdersdorfer StraBe um bis zu 6 dB uberschritten (vgl. Anlage 5). Die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird vereinzelt um bis zu 1 dB Uberschritten. An den
Ubrigen Fassaden der geplanten Bebauung wird der Orientierungswert tags eingehalten.

Im Nachtzeitraum werden bei Umsetzung des Planvorhabens an den zur Widdersdorfer
StraBe orientierten Fassaden im unmittelbaren Nahbereich weiterhin Beurteilungspegel
von bis zu 62 dB(A) erreicht und der Orientierungswert von 55 dB(A) um bis zu 7 dB sowie
die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung um bis zu 2 dB Uberschritten, da hier keine ab-
schirmende Wirkung zu erwarten ist. In diesen Bereichen sind gemaB dem Planungskon-
zept jedoch keine Nutzungen mit einem erhdhten Schutzanspruch im Nachtzeitraum vor-
gesehen. An den Ubrigen Fassaden im Plangebiet wird die Schwelle zur Gesundheitsge-
fahrdung nachts nicht Uberschritten. Der Orientierungswert der DIN 18005 wird um
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maximal 5 dB Uberschritten. An den von den Verkehrswegen abgewandten Fassaden sowie
in den unteren Stockwerken wird der Orientierungswert nachts eingehalten (vgl. Anlage 5).

Eine Hotelnutzung mit erhéhtem Schutzanspruch im Nachtzeitraum ist gemaB des Pla-
nungskonzepts im ndrdlichen Hochpunkt von Bauteil A vorgesehen. Hier ergeben sich Be-
urteilungspegel von bis zu 60 dB(A) in den oberen Stockwerken. Der Orientierungswert der
DIN 18005 wird in den oberen Stockwerken um bis zu 5 dB Uberschritten und in den un-
teren Stockwerken eingehalten (vgl. Anlage 5).

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen bezliglich des Verkehrslarms erforderlich. Diese werden in Kapitel 7 be-
schrieben.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen des Planvorhabens und die damit zusammenhangenden Zu-
satzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Verkehrs-
larmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel 4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen flir Immissionsorte an der bestehenden Bebau-
ung sowohl fiir die prognostizierten StraBenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des
Planvorhabens (Nullfall, Anlage 2.1) als auch fir die Situation mit der Bebauung auf dem
Plangebiet (Planfall, Anlage 2.2) durchgefiihrt. Ebenfalls berlicksichtigt ist in beiden Be-
rechnungen der Schienenverkehrslarm.

In der Berechnung fir den Nullfall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem
Plangebiet befindlichen Gebaude beriicksichtigt. Im Planfall wird die geplante Gebdude-
kubatur bertcksichtigt.

Eine Ubersicht Giber die hierbei betrachteten Immissionsorte U01 bis U11 ist dem Lageplan
in Anlage 1, Seite 3 zu entnehmen, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Ver-
anderungen durch das Bebauungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 7 tabellarisch
aufgefiihrt.

Aus den Berechnungsergebnissen in Anlage 7 geht hervor, dass bereits im Nullfall ohne
Umsetzung des Planvorhabens im Bestand hohe Verkehrslarmimmissionen mit Beurtei-
lungspegeln oberhalb der verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung an-
gesehenen Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts vorliegen.

Durch das Planvorhaben ergeben sich im Planfall Pegelerhéhungen von maximal 0,3 dB.
Eine Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen um weniger als 1 dB ist fiir das menschliche
Ohr nicht wahrnehmbar (OVG Miinster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Dennoch ist eine Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen um 0,3 dB an Immissionsorten
mit Uberschreitungen der Grenze zur Gesundheitsgefahrdung als erheblich anzusehen. Be-
troffen sind hier die Oskar-Jager-Stral3e (Immissionsort U01) und die Widdersdorfer Stralle
(Immissionsorte U02, U03, UO5, U06, UO7, U08, UO9 und U10).

Diese Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen um maximal 0,3 dB liegt jedoch deutlich
unterhalb der vom menschlichen Gehér wahrnehmbaren Schwelle von 1 dB - 2 dB und
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kann somit auch im larmkritischen Bereich iber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts einer
Abwagung unterliegen.
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6 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbeldrmimmissionen

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Gewerbeldrmimmissionen, die von auBen auf das Plangebiet einwirken
und von ihm ausgehen, erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messda-
ten / Literaturdaten mithilfe eines digitalen Simulationsmodells unter Berticksichtigung der
im nachfolgenden Kapitel beschriebenen Nutzungsangaben/-ansatzen.

Die immissionsrelevanten Gerduschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen bericksichtigt. Auch hin-
sichtlich der Gewerbeldrmimmissionen kann auf ein umfangreiches Simulationsmodell fiir
den Bereich Koln-Ehrenfeld zurlickgegriffen werden, welches auf Nutzungs- und Emissi-
onsansatzen sowie Nutzungs- und Emissionsangaben aus einer Vielzahle an Projekten ba-
siert. Diese wurden bei Bedarf teilweise durch Ortsbegehungen, durchgefihrte Luftschall-
messungen und Priifung der Genehmigungslage plausibilisiert.

Alle im digitalen Simulationsmodell berticksichtigten gewerblich genutzten Bereiche sind
in einem Ubersichtslageplan in Anlage 8, Seite 1 dargestellt. Die Emissionsdaten und Ta-
gesgange aller Gerduschquellen kdnnen, gruppiert entsprechend der Darstellung in An-
lage 8, Seite 1, detailliert den Anlagen 9.1 und 9.2 entnommen werden.

Die fur das gegenstdndliche Planvorhaben maBgeblichen gewerblichen Nutzungen im
Umfeld sowie die berticksichtigten geplanten Nutzungen werden im Folgenden hinsicht-
lich der Nutzungs- und Emissionsansatze detailliert beschrieben. Ein entsprechender La-
geplan ist in Anlage 8, Seite 2 dargestellt. Diesem ist ebenfalls die Lage und Nummer der
beriicksichtigen maBgeblichen Immissionsorte im Plangebiet und Umfeld zu entnehmen.

Ausgehend von den EmissionsgréBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schal-
limmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet nach DIN ISO 9613-2 erfolgt ge-
maBk den Empfehlungen des LANUV NRW [25] auf Grundlage der in der nachfolgenden
Tabelle 6.1 aufgefihrten Meteorologiefaktoren Co fiir die Station KéIn-Wahn.

Tabelle 6.7: Meteorologiefaktoren Co [dB] gemdB [25] fiir die Station K6ln-Wahn

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Station Immissionsort Cy [dB]

0° | 30° | 60° | 90° |120°|150°|180°|210°|240°|270°|300°|330°

KoIn-Wahn 28 (24 121 |19 (17 (1514|1519 |24 |28 30

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der
Gerausche ist damit berticksichtigt.
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6.2 SchallemissionsgroBBen Gewerbelarm

6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemal Parkplatzlarmstudie [24] gemaB fol-
gender Formel fiir das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:

T,
Lwar = Lyo + Kps + K; + 10log (B - N) — 10log (—)

T

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
[dB(A)];

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung/h auf einem
P+R-Parkplatz [dB(A)];

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB];

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB];

BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache;

T = Bezugszeit = 1h;

T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag/1 h = lauteste Nachtstunde nachts).

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmaBig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise flir Pkw-Parkpladtze in der nachfol-
genden Tabelle 6.2 wiedergegeben.

Tabelle 6.2 Zuschldge Kpa und K, Tabelle 34 der Parkplatzldrmstudie fiir Pkw-Parkpldtze

Zuschldge in dB(A)
Parkplatzart
KpA KI

P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, Park- 0 4
platze am Rande der Innenstadt, Parkpldtze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf 3 4
Asphalt)
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf c .
Pflaster)

. VL 9652-2.3
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Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den
Parkplatzen sowie die Fahrwege von LKW und Kleintransportern beim Anlieferverkehr di-
gitalisiert. GemaB [26][27] kdnnen die Fahrgerausche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt
auf Betriebshofen wie folgt berechnet werden:

T
L'war = L'wain + Kstro + 10log (n) — 10log (?r)

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fiir 1 m Fahrweg
[dB(A)/m]

L'wath = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwan = 63 dB(A)/m fir Lkw, Lwa1n = 56 dB(A)/m fiir Kleintransporter
und Lwa1n = 48 dB(A)/m flr die Pkw

Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall
0 dB fir Asphalt

n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungs-
zeit T,

T = Bezugszeit = 1h

T = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Der langenbezogene Schallleistungspegel fiir einen rickwarts rangierenden LKW wird
nach [26][27] mit Lwan = 69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB fiir das Riick-
wartsfahrwarnsignal angesetzt.

Einzelgerdausche Lkw

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,1n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufge-
fuhrten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T
Ly acryr = Lwacryin + 10log (n) — 10log (Fr)

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamin = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde

[dB(A)]

VL 9652-2.3
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n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T: = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde flihrt gemaB [26][27] zu dem in Ta-
belle 6.3 aufgefliihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,n.

Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvor-
gang [27]

Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(m).1h

Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]

Entspannungsgerdusche 108 5 1 79,4
des Bremsluftsystems
Turenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerdusch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

Bei einem Kleintransporter entfallt das Bremsluftsystem und es ergibt sich ein Schallleis-
tungspegel von Lwar,1h = 77,2 dB(A).

Ein Rangiervorgang eines Lkw mit Rickfahrwarner innerhalb einer Stunde fiihrt gemaf
[26][27] zu dem in Tabelle 6.4 aufgefihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,ih.

Tabelle 6.4: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Rangiervor-
gang eines Lkw mit Riickfahrwarnsignal [27]
L

Geriuschart (arith.‘mittel) Anzahl Fimwiriczett bunm.

[dB(A)] [min] [s] |5-s-T.| [dB(A)]
Kurzfahrt, Rangieren, 99 1 2 24 84,2
Leerlaufgerdusch
Rickwartsfahrwarner 101 1 30 6 80,2
Tilrenschlagen 100 2 10 2 74,4
Motorstart 100 1 5 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 5 1 79,4
Summe 87,0
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6.2.4 Verladevorgange

6.2.5

Fur die Verladegerdusche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:

T,
Lwaryr = Lwacr)an + 10log (n) — 10log (_T)

T

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)];

n = Anzahl der Vorgédnge innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam,1n fUr die Verladevorgénge sind in Ta-
belle 6.5 aufgefihrt.

Tabelle 6.5: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerdusche

Be- und Entladung Lwa),1n [dB(A)]
Gerausch
AuBenrampe Innenrampe

Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke 85 80
Palettenhubwagen Uiber fahrzeugeigene 88 -
Ladebordwand

Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64
Rollcontainer tber fahrzeugeigene 78 -
Ladebordwand

Kleinstapler iber Uberladebriicke 75 70
Rollgerausche, Wagenboden 75 75

Schallabstrahlung iiber die Hallen

Die Schallabstrahlung Uber die immissionsrelevanten Fassadenbereiche der Hallen wird

entsprechend folgender Formel gem&B DIN EN12354-4 [11] berlcksichtigt. VL 9652-2.3
27.02.2026
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mit:

Lp,in = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Seg-
ments [dB]

Cq = Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld [dB]

R' = Bau-Schalldamm-MaB fiir das Segment [dB]

S = Flache des Segmentes [m?]

So = Bezugsflache, hier SO = 1 m?

6.2.6 Haustechnik

Derzeit liegen noch keine Planungen flir eventuelle Haustechnikanlagen vor. Die geplanten
klima- und liftungstechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass die Summe der Gerau-
schimmissionen dieser Anlagen den um 10 dB reduzierten anteiligen Immissionsrichtwert
an den umliegenden Immissionsorten nicht Gberschreitet und die nachfolgend aufgefihr-
ten schalltechnischen Randbedingungen eingehalten werden.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgeflihrten schalltechnischen Randbedingungen einzu-
halten:

« Die luftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufihren;

« Die anteiligen Gerduschimmissionen der liftungstechnischen AuBenaggregate
diirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstge-
legenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu iberpriifen bzw. durch den Hersteller
zu bescheinigen.

6.2.7 Tiefgaragen

Bei den geplanten Tiefgaragen firr die Plangebdude handelt es sich um jeweils eine Tief-
garage mit geschlossener Rampe. Hier werden zum einen die Schallimmissionen der Pkw
auf dem Fahrweg zur Tiefgarage wie in Abschnitt 6.2.2 bericksichtigt.

Zum anderen wird fiir die Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt nach [24]
folgender Emissionsansatz verwendet:

Ly 1n = 50dB(A)/m? + 101log(B - N)

Darin sind:
Lwe,1h = Auf die Beurteilungszeit und die Flache die Offnung der Garagenzufahrt
bezogener Takt-Maximal-Schallleistungspegel dB(A)/m? VL 9652-2.3
27.02.2026
B*N = Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stunde
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In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw.
durch das Offnen und SchlieBen des Garagentores nicht enthalten, was bei Ausfiihrung der
Tiefgarageneinfahrt nach aktuellem Stand der Larmminderungstechnik zu vernachlassigen
ist.

Nutzungsansatze und EmissionsgréBen der Gerdauschquellen

In den folgenden Abschnitten werden die Nutzungsanséatze und die sich daraus ergeben-
den Emissionsdaten der berlcksichtigten fiir das Plangebiet maBgeblichen Gerduschquel-
len beschrieben. Die Emissionsdaten und Tagesgange aller Gewerbeldarmquellen sind in
detaillierter Form in Anlage 9 aufgefiihrt. Ein Lageplan der Gerduschquellen und des Be-
rechnungsmodells ist in Anlage 8, Seite 2 dargestellt. Es wird eine Nutzung an Werktagen
beriicksichtigt.

Bebauungsplan Nr. 63460/04

Nordlich des Planvorhabens angrenzend befindet sich der Geltungsbereich des rechtskraf-
tigen Bebauungsplans Nr. 63460/04 der Stadt K&In. In diesem werden flr die beinhalteten
Gewerbegebiete Larmkontingente festgesetzt, die in Form von flaichenhaften Schallleis-
tungspegeln angendhert werden. Nachtnutzungen, insbesondere des Logistikzentrums,
sind damit berUcksichtigt.

Gewerbliche genutzte Flachen

Fur die in Anlage 8, Seite 2 schraffiert gekennzeichneten gewerblich genutzten Flachen
liegen keine detaillierten Informationen zu Nutzungen und Emissionen vor. Diese werden
gemal dem Ansatz aus der DIN 18005 fiir unbekannte Gewerbegebiete mit einem flachen-
bezogenen Schallleistungspegel von L. = 60 dB(A)/m? berlicksichtigt. Im Nachtzeitraum
wird dieser Wert auf Ly = 45 dB(A)/m?in Anlehnung an die héhere Schutzwirdigkeit ge-
maB TA Larm reduziert, da sich im Umfeld oder in den entsprechenden Flachen selbst
Wohnnutzungen befinden. Dies betrifft die Bereiche zwischen den Plangrundstiicken und
stdlich bzw. stdostlich entlang der Widdersdorfer Stralle sowie Ostlich entlang der Oskar-
Jager-StraBe.

Gewerbliche Nutzungen westlich und nérdlich des Plangebiets

Unmittelbar westlich angrenzend an das Plangebiet liegt ein gewerblich genutztes Gelande
mit diversen Werks- und Lagerhallen, Pkw-Stellplatzflaichen und Anlieferbereichen, insbe-
sondere einer Schreinerei. Aufgrund der Nahe der Schreinerei zum Plangebiet wurde hier
insbesondere zusatzlich zur Priifung der Genehmigungsunterlagen eine Ortsbegehung
und Luftschallmessungen durchgefiihrt. Auf dieser Grundlage wurden die folgenden An-
nahmen bezlglich der Emissionen getroffen.

Fur die Frequentierung der Pkw-Stellplatzflachen werden 6 Pkw-Bewegungen pro Stell-
platz angenommen. Beriicksichtigt werden hierbei die Parkvorgédnge und Fahrwege auf
dem Betriebsgelande.
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Die Werks- und Lagerhallen werden gemal der Beschreibung in Kapitel 6.2.5 im Modell
bertcksichtigt. In den Werks- und Lagerhallen wird ein Innenpegel von L; = 85 dB(A) mit
Abstrahlung Uber Tore, Fenster, Dach und Oberlichter angesetzt. Dieser Innenpegel ent-
spricht den Ergebnissen der Luftschallmessungen auf dem Geldnde der benachbarten
Schreinerei sowie verschiedenen Angaben/Auflagen aus den jeweiligen Baugenehmigun-
gen. Tore werden dauerhaft als gedffnet (Schallddmmmal von R'w = 0 dB) bertiicksichtigt.
Fir Fenster wird ein SchallddmmmaB von R'w = 15 dB und fiir Oberlichter ein Schallddamm-
maB von R'w = 20 dB fiir eine einfache Verglasung angesetzt. Als Diffusitatsterm wird ge-
maB DIN EN 12354-4 [11] ein Wert von Cq4 = -3 dB zugrunde gelegt.

In den jeweiligen Verladebereichen werden die Gerdusche bei 1 Anlieferung mit LKW und
der Verladung von 10 Paletten mit einem Palettenhubwagen Uber die fahrzeugeigene La-
debordwand, inklusive Abstellvorgang, Rollgerausche tber den Wagenboden beriicksich-
tigt (vgl. Kapitel 6.2.3 und 6.2.4). Dadurch ergibt sich ein Schallleistungspegel von
Lw = 101,5 dB(A). Zusatzlich berlicksichtigt werden die Fahrwege auf dem Betriebsgelande.

Auf der Parkplatzflache der Schreinerei befindet sich in Richtung des Nordwestens ein
Container zum Einwurf von Abféllen oder Ahnlichem. Hier werden die Emissionsansatze fiir
einen Containerwechsel mit einem Schallleistungspegel von Lwar,in = 107 dB(A) sowie die
Fahrwege des Lkw berlcksichtigt. Fiir die Anlieferung und Verladung vor dem Tor nord-
Ostlich der Werkshalle der Schreinerei werden, abweichend zu den allgemeinen Ansatzen,
insgesamt 4 Lkw angesetzt, von denen jeweils 10 Paletten Uiber die fahrzeugeigene Lade-
bordwand verladen werden.

In den Lagerhallen stidlich der Werkshalle werden Weihnachtsmarktstande gelagert, die zu
Beginn des Weihnachtsmarkts gesammelt aus- und nach Ende des Weihnachtsmarktes
wieder eingelagert werden. Dabei werden im Verlauf von ca. zwei Wochen etwa 100 Lkw
abgefertigt. Diese Verladung findet hauptsachlich innerhalb der Halle statt, wobei die Lkw
auch durch die Halle nach Westen fahren kdnnen. Im vorliegenden Fall werden exempla-
risch die Emissionsansatze fur 10 Lkw an einem Tag mit Verladung von jeweils 20 Paletten
Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand im Bereich zwischen den Hallen angesetzt. In die-
sem Fall ergibt sich ein berlicksichtigter Schallleistungspegel von Lw = 101,5 dB(A).

Nordlich des Plangebiets und des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 63460/04 be-
finden sich im Bereich der Oskar-Jager-StraBe weitere gewerbliche Nutzungen in Form von
Werks- und Lagerhallen, Pkw-Stellplatzen und Anlieferbereichen. Diese werden analog zu
der vorherigen Beschreibung mit den oben aufgeflihrten Nutzungsansatzen und Schall-
leistungspegeln berticksichtigt.

Fur alle in diesem Kapitel beschriebenen gewerblichen Nutzungen wird eine Nutzung im
Tageszeitraum von 6 Uhr bis 22 Uhr beriicksichtigt.

Fur die gekennzeichneten haustechnischen Anlagen (RLT-Anlagen) wird ein durchgehen-
der Betrieb mit einem Schallleistungspegel von Lw = 90 dB(A) angenommen.

Gewerbliche Nutzungen siidlich der Widdersdorfer Stra3e

Sudlich der Widdersdorfer StraBe befinden sich stidwestlich des Plangebiets insbesondere
ein Supermarkt, eine Metallblechstanzerei, eine Lagerhalle und eine Kleingastronomie. Mit
all diesen Nutzungen verbunden ist die Frequentierung von Pkw-Stellplatzflachen. Fir
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diese liegen keine detaillierten Angaben zur Anzahl der Fahrzeuge vor, sodass Annahmen
getroffen werden miussen. Fir die Frequentierung der Pkw-Stellplatzflichen werden
6 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz angenommen. Berlicksichtigt werden hierbei die Park-
vorgdnge und Fahrwege auf dem Betriebsgelande.

Fir die gekennzeichneten haustechnischen Anlagen (RLT-Anlagen) wird ein durchgehen-
der Betrieb mit einem Schallleistungspegel von Lw = 90 dB(A) berticksichtigt.

Der Supermarkt, der Metall verarbeitende Betrieb und die Lagerhalle mit diversen Nutzern
werden auch im benachbarten Bebauungsplanverfahren an der Alsdorfer StraBe und der
dazugehdrigen schalltechnischen Untersuchung "Gutachterliche Stellungnahme zu der zu
erwartenden Gerauschsituation im Plangebiet des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
mit dem Arbeitstitel "Wohnbebauung Alsdorfer StraBe in KéIn-Braunsfeld/-Ehrenfeld™ the-
matisiert. In der genannten schalltechnischen Untersuchung wurden fir die gewerblichen
Nutzungen Emissionsansatze ermittelt, die fur die vorliegende Untersuchung im Folgen-
den als Grundlage verwendet werden. Die Ansatze wurden auBerdem mit den Ergebnissen
der Einsichtnahme in die Genehmigungsakten verglichen.

Dementsprechend wird flr die Lagernutzung, zusatzlich zu der Nutzung der Pkw-Stell-
platze, eine Umfahrung der Halle mit insgesamt 20 Lkw im Tageszeitraum zugrunde gelegt.
Gerausche durch innerhalb der Halle stattfindende Tatigkeiten werden (iber eine Schallab-
strahlung, Uber die in Richtung norden orientierten, gedffneten Hallentore gemaB der Be-
schreibung in Kapitel 6.2.5 im Modell berticksichtigt. Hier wird im Tageszeitraum dauerhaft
ein Innenpegel von L, = 85 dB(A) und fiir die gedffneten Tore ein Schallddmmmal von
R'w = 0 dB angesetzt. Als Diffusitdtsterm wird gemaB DIN EN 12354-4 [11] ein Wert von
Cq = -3 dB zugrunde gelegt.

In der Werkshalle des Metall verarbeitenden Betriebes wird im Tageszeitraum als Maxi-
malansatz ein Innenpegel von L = 95 dB(A) angesetzt. Dieser wird abgestrahlt Uiber die
Fassaden, Tore und das Dach der Halle. Die Tore werden als dauerhaft getffnet (R'w = 0
dB) berticksichtigt. Fir die Fassaden wird ein SchallddmmmaB von R'w = 35 dB und fir das
Dach wird ein SchallddmmmaB von R'w = 30 dB angesetzt. Als Diffusitatsterm wird gemaf
DIN EN 12354-4 [11] ein Wert von Cq = -3 dB zugrunde gelegt.

Bezlglich eines Lebensmittel Supermarkts sind allgemein die Pkw-Stellplatzflache, die An-
lieferung und haustechnische Anlagen zu berlcksichtigen. Im vorliegenden Fall sind die
Anlieferung/Verladung und die Haustechnik nach Siden orientiert und werden durch das
eigene Gebaude Richtung Plangebiet abgeschirmt, sodass diese Gerduschquellen vernach-
lassigbar sind. Die Frequentierung der Pkw-Stellplatzflache wird gemal Parkplatzlarmstu-
die anhand der Verkaufsflache abgeschatzt, woraus sich etwa 170 Pkw-Bewegungen pro
Stunde im Tageszeitraum ergeben. Im Nachtzeitraum werden angelehnt an die GroBe der
Stellplatzflache 50 Pkw innerhalb der lautesten Nachtstunde angesetzt, da der Supermarkt
gemalB (online-) Aushangen bis 24 Uhr gedffnet hat. Fiir die Stellplatzfliche werden die
Zuschlage fur Einkaufszentren mit Einkaufswagen gemal Parkplatzlarmstudie angesetzt.

Auf dem Kundenparkplatz befindet sich eine Sammelboxe fiir Einkaufswagen. Die Schalle-
missionen, die durch eine Einkaufswagensammelbox verursacht werden, lassen sich gemaf
dem technischen Bericht des Hessischen Landesamts flir Umwelt und Geologie [26][27] ge-
maB folgender Formel berechnen:

Seite 31 von 46



PEUIZ

T,
Lwacryr = Lwacryan + 10log (n) — 10log (—T)

T

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)]; hier: Lwan = 72,0 dB(A)

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Fir Einkaufswagen mit einem Metallkorb wird nach [26][27] ein zeitlich gemittelter Schall-
leistungspegel flr einen Vorgang pro Stunde von Lwam,in = 72 dB(A) angesetzt. Unter der
Annahme, dass jeder Kunde einen Einkaufswagen verwendet, entspricht die Anzahl an Vor-
gangen den oben beschriebenen Pkw-Bewegungen auf dem Parkplatz.

Da die Zufahrt auf das Geldnde von Norden Uber die Widdersdorfer StraBe erfolgt, werden
beziiglich der Anlieferung die Fahrwege von 3 Lkw im Tageszeitraum und von 1 Lkw inner-
halb der lautesten Nachtstunde analog zur schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplanverfahren Alsdorfer StraBe angenommen.

Wie bereits in der genannten schalltechnischen Untersuchung aufgefiihrt sowie durch die
durchgefiihrte Bauakteneinsicht bestéatigt, liegen fir den jetzigen Supermarkt keine expli-
ziten Genehmigungsunterlagen vor. Zuletzt auf dem Gelande genehmigt ist ein Lebens-
mittel-Selbstbedienungsladen. In dessen Genehmigung fiihrt das Staatliche Gewerbeauf-
sichtsamt Koln die Nebenbestimmung ein, dass An- und Auslieferungen wahrend der
Nachtzeit nicht erfolgen dirfen. Die Berticksichtigung einer Anlieferung im Nachtzeitraum
stellt sowohl fiir den Bebauungsplan Alsdorfer StraBe als auch hier somit einen die Infor-
mationen zur Genehmigung Ubersteigenden Worst-Case Ansatz dar, da Lkw-Verkehr im
Nachtzeitraum zu einer deutlichen Uberschreitung der Vorgaben der TA Larm an den un-
mittelbar benachbarten (Wohn-)Gebauden fihrt.

Nordlich des Metall verarbeitenden Betriebes zwischen der Werkshalle und der Widders-
dorfer Strafe liegt ein kleiner Gastronomiebetrieb, fir den eine genehmigte Nachtnutzung
vorliegt. Fur die Gastronomienutzung wird ein auf Erfahrungswerten fir ahnliche Nutzun-
gen basierender Innenpegel von L; = 90 dB(A) angenommen, der durchgehend lber die
Fenster in Richtung Plangebiet abgestrahlt wird. Fir die Fenster wird ein Schallddmmmal
von R'w = 15 dB angesetzt, was einer einfachen Verglasung entspricht. Als Diffusitatsterm
wird gemaB DIN EN 12354-4 [11] ein Wert von Cq = -3 dB zugrunde gelegt. AuBerdem
werden zusatzlich zur Parkplatznutzung im Tageszeitraum 12 Pkw-Bewegungen innerhalb
der lautesten Nachtstunde angenommen, was einer vollstandigen Entleerung der Stell-
platzflache entspricht. Die Stellplatzflache ist Uber die Widdersdorfer StraBe erschlossen.
Fur die Stellplatzflache werden die Zuschldge fiir Gaststatten gemaB Parkplatzlarmstudie
angesetzt.
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Geplante gewerbliche Nutzungen

Im Plangebiet ist ein moderner Gewerbe- und Blro-Campus mit diversen gewerblichen,
gastronomischen und kulturellen Nutzungen vorgesehen. Es ist daher davon auszugehen,
dass auch durch das Planvorhaben Gewerbeldarmimmissionen zu erwarten sind. Dabei han-
delt es sich maBgebliche um die Nutzung der geplanten Tiefgaragen sowie den Anliefer-
verkehr.

Sowohl im Bereich The Wid One als auch im Bereich The Wid Two ist jeweils eine Tiefgarage
mit Zufahrt Gber die Widdersdorfer StraBe vorgesehen. Beziiglich der Tiefgaragen mit ge-
schlossenen Rampen werden gemaB der Beschreibung in Kapitel 6.2.7 die Fahrbewegun-
gen der Pkw auf den Zu- und Abfahrtswegen sowie die Schallabstrahlung durch die Off-
nung der Tiefgaragen beriicksichtigt. Als Frequentierung der Tiefgaragen werden die Ta-
gesganglinien gemalB den Angaben der verkehrstechnischen Stellungnahme [34] zum
Planvorhaben herangezogen. Daraus ergeben sich fiir The Wid One 1444 Pkw-Bewegun-
gen im Tageszeitraum und 26 Pkw-Bewegungen innerhalb der lautesten Nachtstunde. Fiir
The Wid Two ergeben sich 1078 Pkw-Bewegungen im Tageszeitraum und 6 Pkw-Bewe-
gungen innerhalb der lautesten Nachtstunde.

Aus der in [34] beschriebenen Verkehrserzeugung geht ebenfalls hervor, dass im Bereich
The Wid One 60 Fahrten Guterverkehr und im Bereich The Wid Two 42 Fahrten Glterver-
kehr erzeugt werden. In der vorliegenden Untersuchung wird davon ausgegangen, dass
dieser Anlieferverkehr mit 30 Kleintransportern/Klein-Lkw bei The Wid One und 21 Klein-
transportern bei The Wid Two erfolgt, da die Zufahrten zum Plangebiet fiir groBere Lkw
nicht geeignet sind. Da die Anlieferzonen in der Planung noch nicht feststehen, werden die
Anliefervorgange auf dem gesamten Plangebiet beriicksichtigt.

Fur die Verladebereiche werden die Gerdusche bei Anlieferung mit einem Kleintransporter
und der Verladung von jeweils 2 Rollcontainern tber die fahrzeugeigene Ladebordwand,
inklusive Abstellvorgang und Rollgerdausche iber den Wagenboden berlicksichtigt (vgl.
Kapitel 6.2.3 und 6.2.4). Dadurch ergibt sich ein Schallleistungspegel pro Kleintransporter
von Lw = 85,8 dB(A). Bezliglich einer voraussichtlich stattfindenden Verladung "per Hand"
stellt dies erfahrungsgeman einen auf der sicheren Seite liegenden Ansatz dar. Zuséatzlich
beriicksichtigt werden die Fahrwege auf dem Betriebsgeldande. Es wird davon ausgegan-
gen, dass die Anlieferung im Tageszeitraum wahrend der typischen geplanten Nutzungs-
zeiten erfolgt.

Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

GemaB Nummer 7.3 "Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche" der TA Larm ist bei Ge-
rduschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffre-
quente Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kdnnen. Hier heift es:

"Fiir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich
unter 90 Hz besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von
thnen schddliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den
Ortlichen Verhdiltnissen zu beurteilen. Schddliche Umwelteinwirkungen
kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren
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tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei geschlosse-
nen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Leeq — Laeq den Wert 20 dB (iberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 "Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heift es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehdérige Beiblatt 1. Da-
nach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die
in Beiblatt 1T genannten Anhaltswerte nicht lberschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbeldarmquellen (Gastronomie, Anlieferungen, Tiefgarage) ist
davon auszugehen, dass keine tieffrequenten Gerdusche vorliegen. Teile der mdglichen
Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charak-
teristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der ge-
ringen Anzahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Kr fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681
bestimmt werden. Fiir informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag
von Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffdlligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerduschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerdusche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der
TA Larm auszugehen. StoB- oder Schlagvorgéange durch Verladevorgange sind impulshal-
tig, jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rlckfahrtwarnsignals ist
auf Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 3 dB
innerhalb des Emissionsansatzes flir die Rangiertatigkeiten der Lkw beriicksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen beriicksichtigt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaB der TA Larm ebenfalls die Einhal-
tung der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen unter-
sucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maxima-
len Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

« EntlGftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
« Verladevorgange Paletten Lwamax = 1271 dB(A);
* Verladevorgange Rollcontainer Lwamax = 112 dB(A);
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» Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels/Tur Lwamax = 100 dB(A);
» Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
+ Containerwechsel Lwamax = 126 dB(A);

« RLT-Anlagen (auf der sicheren Seite z.B. beim Anlaufen) Lwamax = 95 dB(A).

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Si-
mulationsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch un-
glinstigste (d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fur das Auftreten des
Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt. Die sich aus den Berech-
nungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel fir alle Geschosse und Betriebszustande
sind in den Anlagen 10.1, 10.2, Seite 2 und 10.3, Seite 2 aufgefuhrt.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbeldarm

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemaB der in Kapitel 4.3 beschriebenen Vorge-
hensweise fiir reprasentative Immissionsorte im Bereich der nachstgelegenen schiitzens-
werten Nutzungen GU1 bis GU8 im Umfeld sowie GO1 bis G18 im Plangebiet. Bei den Be-
rechnungen wurden vorhandene Gebaude sowie die geplante Bebauung als reflektierende
und abschirmende Koérper berlicksichtigt. Dabei wird auBerdem die Vorbelastung durch
umliegende Gewerbebetriebe wie beschrieben in Form einer Gesamtlarmbetrachtung be-
ricksichtigt. Die Gewerbelarmberechnungen werden auf Grundlage der in Kapitel 6.2 und
Kapitel 6.3 beschriebenen Emissions- und Nutzungsansatzen fiir Werk-/Samstage durch-
gefuhrt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbeldrm unter Berlicksichtigung
der in den vorherigen Abschnitten beschriebenen Gewerbeldarmquellen sind in Anlage 10.1
tabellarisch und in den Anlagen 10.2 und 10.3 grafisch dargestellt. Die Position und Num-
mer der berticksichtigten Immissionsorte ist dem Lageplan in Anlage 8, Seite 2 zu entneh-
men.

Im Umfeld des Plangebiets befinden sich die maBgeblich durch das Planvorhaben betroffe-
nen Immissionsorte GU1 bis GU4 slidlich der Widdersdorfer StraRe unmittelbar gegentiber
den Zufahrten zu den geplanten Tiefgaragen sowie die Immissionsorte GU5 bis GU8 west-
lich des Plangebiets. Hier ergeben sich Beurteilungspegel aus Gewerbeldarm von bis zu
59 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 44 dB(A) im Nachtzeitraum. Die Immissions-
richtwerte der TA Larm von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts in Gewerbegebieten aber
auch selbst die 5 dB geringeren Richtwerte flir Mischgebiet werden somit im Umfeld des
Planvorhabens an allen betrachteten Immissionsorten eingehalten.

Im Plangebiet liegen die hdchsten Beurteilungspegel aus Gewerbeldrm im Tageszeitraum
an den Fassaden im Norden und Osten des Plangebiets vor. Hier werden Beurteilungspegel
von bis zu 65 dB(A) erreicht. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fiir Gewerbegebiete tags
wird somit an allen Immissionsorten im Plangebiet eingehalten.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm, bei dem kurzzeitig auftretende Gerauschspitzen
den gebietsabhangigen Immissionsrichtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB
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Uberschreiten durfen, wird mit Beurteilungspegeln fiir Gerauschspitzen von maximal
94 dB(A) im Tageszeitraum auf dem gesamten Plangebiet eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich im Plangebiet die hdchsten Beurteilungspegel aus Gewer-
beldarm an der Fassade unmittelbar oberhalb der Tiefgarage an The Wid One sowie an der
Nordfassade von Bauteil C in Richtung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
Nr. 63460/04. Hier liegen Beurteilungspegel von bis zu 53 dB(A) vor (vgl. Immissionsorte
GO1 und GO5 in Anlage 10.1). In diesen Bereichen wird der Immissionsrichtwert der
TA Larm von 50 dB(A) in Gewerbegebieten nachts um bis zu 3 dB Uberschritten. Auf dem
restlichen Plangebiet wird der Immissionsrichtwert der TA Ldrm nachts eingehalten.

Durch die berticksichtigte Nutzung im Nachtzeitraum im Bereich zwischen den Plangebie-
ten The Wid One und The Wid Two sowie nérdlich im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans Nr. 63460/04 ergeben sich unter der Annahme eines Lkw Pegelansatzes fir kurzzei-
tige Gerauschspitzen im Plangebiet von bis zu 88 dB(A). Das Spitzenpegelkriterium der
TA Larm, bei dem kurzzeitige Gerduschspitzen Beurteilungspegel von 70 dB(A) nicht tber-
schreiten dirfen, wird im Plangebiet somit um bis zu 18 dB Uiberschritten. Die betroffenen
Fassadenbereiche sind in Anlage 10.3, Seite 2 rot hervorgehoben.

In diesen Bereichen sollten Nutzungen mit erhéhtem Schutzanspruch im Nachtzeitraum
vermieden bzw. Immissionsorte nach TA Larm in Form von 6ffenbaren Fenstern zu gemaB
DIN 4109 nachts schutzwirdigen Aufenthaltsrdumen ausgeschlossen werden. Gemél der
Planung sind Nutzungen mit erhéhtem Schutzanspruch im Nachtzeitraum in Form eines
Hotels im Bereich des Hochpunkts an Bauteil A vorgesehen. An Bauteil A werden in der
zweiten Baureihe die Vorgaben der TA Larm auch nachts eingehalten, sodass ein Hotel an
dieser Stelle aus schalltechnischer Sicht umsetzbar ist.

Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

« Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
+ Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
« Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerdauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MaB fiir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumwelta-
mtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— 2 2 — 2 2
Oges = |Oprag + af ' gy = ’O’R + 0y
mit

Darin sind:
Oges = Gesamtstandardabweichung als MaB fiir die Qualitat der Aussage
Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei

der Herstellung von Maschinen/Geraten
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ORr = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestim-
mung der Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)
Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die 0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten
Beitragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Be-
urteilungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Funktion). GemaB den Veroffentlichun-
gen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Eingangsda-
ten haufig Werte von or = 0,5 dB und or = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt
sich damit eine Unsicherheit von o; = 1,3 dB fiir die modellunabhéngigen EingabegroBen.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansédtze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konser-
vativ bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5
geschatzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissi-
onspegel an. Dies ist allerdings kein Mal fir die Standardabweichung oprg im Sinne von
0.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissi-
onspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehorigen Standardabweichungen gemaB
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.6: Standardabweichung des Prognosemodells
Abstand
mittlere Hohe
0-100 m 100 - 1.000 m
0_5 m Oprog = 1,5 dB cprog = 1,5 dB
5 - 30 m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:
Oges = |Ofrog + 07 + 07 = {/1,5°+ 1,32 = 2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachli-
teratur wird flir die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden
Immissionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte
Standardabweichung wird dazu nachfolgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert
und auf den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

Lo=Lm +1,28 Oges = Ly + 2,56dB
darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze
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Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)

Lm
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze tGiberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case-Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der be-
rechnete Beurteilungspegel L. stets niedriger ist als die obere Vertrauensgrenze L., die Dif-
ferenz zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L. und dem tatsachlichen Pegel
also mehr als 2,56 dB betrégt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da
die vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-
Maximal-Mittelungspegels Larreq fiir die Emissionsansdtze) durchgefiihrt wurden
(,worst-case”-Ansatz).

Bezogen auf den Gewerbeldrm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (lIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09,
Juris 119ff) bestatigt.
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7 SchallschutzmaBBnahmen

7.1

7.2

7.3

Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen madglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 4 und 5 entnommen werden kann, liegen an den
Fassaden der geplanten Gebdude im Siiden des Plangebiets unmittelbar an der Widders-
dorfer StraBe hohe Verkehrslarmimmissionen vor, die die Orientierungswerte der
DIN 18005 um bis zu 7 dB Uiberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmaBnahme zur Einhaltung der Orientierungswerte wiirde den Bau
einer Larmschutzwand entlang der Widdersdorfer StraRe bedeuten. Ein effektiver Schall-
schutz fur alle geplanten Geschosse misste entlang der Widdersdorfer StraBe mit einer
der zu schiitzenden Bebauung dhnlichen Héhe von etwa 12 m bis 14 m errichtet werden.
Da die geplante Bebauung bereits straBenbegleitend vorgesehen ist, ist eine solche Larm-
schutzwand bautechnisch nicht umsetzbar und erscheint hinsichtlich des Schutzzweckes
aus finanziellen und stadtebaulichen Gesichtspunkten unverhaltnismaBig. AuBerdem sind
im straBennahen Bereich keine Nutzungen mit erhéhtem Schutzanspruch im Nachtzeit-
raum vorgesehen.

Im Inneren des Plangebiets entsteht durch die straBenbegleitende Bebauung bereits ein
Bereich, in dem die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten werden.

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmafBnahmen maoglich. Dies sind z.B.:

« Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebau-
ung)

» Akustisch glinstige Orientierung der Rdume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster

» Erhdhung der Schallddmmung der Fassade
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«  Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

« Erhéhung der Schallabsorption in [armempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebéaude.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von malBgeblichen AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemal
DIN 4109 [8] an den Fassaden getroffen.

« Erlduterungen zu maBBgeblichen AuBBenlarmpeqgeln gemaB DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaf der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "mafgeblichen AuBenlarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenldarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fur alle Rdume, die prinzipiell regelméaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des mafBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm etc.) in die Berechnung
des malgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbeldrm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird.

An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird, sind
die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fiir den Gewerbeldrm heranzuziehen. Dies
betrifft im vorliegenden Fall im Nachtzeitraum die Studfassade von Bauteil A oberhalb der
geplanten Tiefgarage sowie die Nordfassade von Bauteil C (vgl. Anlage 10.1). Da sich hier
dennoch die maBgeblichen Anforderungen selbst bei Beriicksichtigung der Uberschreitun-
gen aus dem malBgeblichen AuBenlarmpegel fir den Tageszeitraum ergeben, wird in den
Darstellungen fir das gesamte Plangebiet der Gewerbelarm in Form der Immissionsricht-
werte der TA Larm fir Gewerbegebiete berticksichtigt,

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maBgeblichen AuBenlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen.

Ausgehend von den berechneten mal3geblichen AuBenldrmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:
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« Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile

GemalB DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. R'\, ges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des maBgeblichen AuBenldrmpegels L. und der unterschiedlichen Raumarten
Kraumart ZU

erf.R'wges = La = Kraumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
+ erf. Rlyges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsrdume 0.4.
« erf. R'yges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 7.1: Korrekturwert AuBenldrm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsrdume in
Bettenrdume in Wohnungen,

. . Biiroraume und
Krankenanstalten |Ubernachtungsrdume,

Ahnlich
und Sanatorien Unterrichtsraume und nliches
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel
von 66 dB(A) ein erf. R'yges = 36 dB und bei einem maBgeblichen AuBenldarmpegel von
70 dB(A) ein erf. R'w,ges = 40 dB jeweils fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R ges ist in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehener gesamter AuBBenflache eines Raumes Sg zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

S
R'\yges = 2dB = erf. R’y ges + 10 log (0 8 fS{;)

Mit:

Ss

Kar = 10]0g(08:5 )
g G

» Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBenbauteile sowie der GroBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3
erf. R'wges im spéteren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldamm-MaB der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekon-
struktion Rechnung getragen wird.
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« Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 6 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldrmberechnungen ergebenden
maBgeblichen AuBenldarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schallddmmung der AuBenbauteile gemaB DIN 4109 dargestellt. In Anlage 6.1 erfolgt die
Darstellung in Form von Isophonenkarten bei freier Schallausbreitung im Plangebiet sowie
bei vollstandiger Umsetzung des Planvorhabens. In Anlage 6.2 sind die mal3geblichen Au-
Benlarmpegel an den Fassaden der geplanten Bebauung grafisch dargestellt.

Die hochsten berechneten maB3geblichen AuBenlarmpegel betragen 76 dB(A) im siidlichen
Bereich unmittelbar an der Widdersdorfer StraBe woraus sich ein gefordertes, gesamtes
bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'y,ges von erf. R'y,ges = 46 dB bei einer Wohnnutzung
und von erf. R'wges = 41 dB bei einem Aufenthaltsraum eines Biiros ergibt.

An den Ubrigen Fassaden im inneren und noérdlichen Bereich des Plangebiets werden die
maBgeblichen AuBenlarmpegel hauptsachlich durch den Immissionsrichtwert der TA Larm
bestimmt, sodass sich hier maBgebliche AuBenlarmpegel von 69 dB(A) bis 70 dB(A) erge-
ben.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenldrmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als
Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenliarm nach DIN 4109 [8]
dienen. In dem Schallschutznachweis gegen AuBenlarm werden individuell fiir die geplan-
ten Radume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der maBgeblichen
AuBenldrmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmale sind lediglich Uberschla-
gig ermittelte Angaben zur Orientierung.

e SchallschutzmaBnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaBnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedéampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlosse-
nen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir Auf-
enthaltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliiftung, d.h. kurz-
zeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieBen durchgefiihrt
werden. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig
werden Fenster zum Liiften gedffnet.

Fur Schlafrdume nachts kann aber keine StoB- bzw. Querliiftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaBnahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.

Da dies das gesamte Plangebiet betrifft, sind fir die Schlafrdume der geplanten Hotelnut-
zung SchallminderungsmaBnahmen in Form von fensterunabhdngigen Liftungseinrich-
tungen zu empfehlen.
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8 Zusammenfassung

In KéIn-Ehrenfeld ist auf den Grundstiicken Widdersdorfer StraBe 158 und 188a die Auf-
stellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes The Wid One & The Wid Two geplant.
Hier soll die planungsrechtliche Grundlage fir die Errichtung eines modernen Biiro- und
Gewerbe-Campus geschaffen werden. Hierzu soll die Festsetzung eines Gewerbege-
biets (GE) erfolgen. Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt Gber die Widdersdorfer
StraBe.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung waren die von den umliegenden Stralen- und
Schienenverkehrswegen auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen mit-
hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand
der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten. Zusatzlich wurde der Einfluss des
Planvorhabens auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld untersucht und bewertet.

Des Weiteren erfolgte mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 eine Ermitt-
lung der durch das Planvorhaben im Umfeld verursachten und der auf das Planvorhaben
aus dem Umfeld einwirkenden Gewerbelarmimmissionen. Die Bewertung der Gewerbelar-
mimmissionen erfolgt gemal der TA Larm.

Verkehrslarm und maBgebliche AuBenlarmpegel

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet mit Beurteilungspegeln von bis zu
71 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 62 dB(A) im Nachtzeitraum liegen im Nahbe-
reich der Widdersdorfer StraBe im Siiden des Plangebiets vor (vgl. Anlage 4). Bei freier
Schallausbreitung werden somit die Orientierungswerte der DIN 18005 von 65 dB(A) tags
und 55 dB(A) nachts in Gewerbegebieten tags um bis zu 6 dB und nachts und bis zu 7 dB
Uberschritten. Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung angese-
hene Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird tags um bis zu 1 dB Uberschrit-
ten und nachts um bis zu 2 dB Uberschritten.

Bei vollstandiger Umsetzung des Planvorhabens werden im Inneren des Plangebiets die
Orientierungswerte der DIN 18005 tags ab einem Abstand von ca. 35 m zur Widdersdorfer
StraBe eingehalten. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert der DIN 18005 im Inne-
ren des Plangebiets um maximal 5 dB Uberschritten und an den abgeschirmten unteren
Stockwerken eingehalten.

An der im Bereich des Hochpunktes in Bauteil A geplanten Hotelnutzung sind fiir Schlaf-
raume fensterunabhangige Liftungssysteme zu empfehlen, da hier Beurteilungspegel von
45 dB(A) nachts Uberschritten werden.

Auf Grundlage der berechneten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich Anforderungen an
die Schallddmmung der AuBenbauteile nach DIN 4109:2018 im Plangebiet in Form eines
maBgeblichen AuBenlarmpegels von 76 dB(A) unmittelbar an der Widdersdorfer Strale.
Daraus resultiert ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'y,ges
von erf. R'wges = 46 dB bei einer Wohnnutzung und von erf. R'y,ges = 41 dB bei einem Auf-
enthaltsraum eines Buiros.

An den Ubrigen Fassaden im inneren und nérdlichen Bereich des Plangebiets liegen die
maBgebliche AuBenlarmpegel bei 69 dB(A) bis 70 dB(A).
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Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenlarmpegeln kénnen als Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis ge-
gen AuBenldrm nach DIN 4109 [8] dienen.

Verkehrslarm — Auswirkungen auf das Umfeld

Aufgrund der duBerst geringen zusatzlichen Verkehrserzeugung durch das Planvorhaben
im Vergleich zu den im Bestand bereits hoch frequentierten Verkehrswegen ergeben sich
bei Umsetzung des Planvorhabens rechnerische Erh6hungen der Verkehrslarmimmissio-
nen um maximal 0,3 dB. Im Bereich der Widdersdorfer Strae und Oskar-Jager-Strale wird
die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) bereits im Nullfall groBflachig Gberschritten (vgl. Anlage 7).
Daher ist eine Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen um 0,3 dB an Immissionsorten mit
Uberschreitungen der Grenze zur Gesundheitsgefahrdung als erheblich anzusehen. Betrof-
fen sind hier die Oskar-Jager-StraBe (Immissionsorte U01) und die Widdersdorfer Strale
(Immissionsorte U02, U03, UO5, U06, UO7, UO8, UO9 und U10).

Diese Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen um maximal 0,3 dB liegt jedoch deutlich
unterhalb der vom menschlichen Gehér wahrnehmbaren Schwelle von 1 dB - 2 dB und
kann somit auch im larmkritischen Bereich iber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts einer
Abwagung unterzogen werden.

Gewerbeldarm

Unter den beschriebenen Nutzungs- und Emissionsansatzen ergeben sich an maBgebli-
chen Immissionsorten im Umfeld an der Widdersdorfer StraBe westlich des Plangebiets
und unmittelbar gegeniiber den geplanten Tiefgaragen und Zufahrten zum Plangebiet Be-
urteilungspegel aus Gewerbelarm von bis zu 59 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu
44 dB(A) im Nachtzeitraum. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 65 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts in Gewerbegebieten werden somit im Umfeld des Planvorhabens an allen
betrachteten Immissionsorten eingehalten. Schalltechnische Auswirkungen auf das Umfeld
resultieren aus der Planung daher nicht.

Im Plangebiet liegen tags die Beurteilungspegel bei bis zu 65 dB(A). Der Immissionsricht-
wert der TA Larm fur Gewerbegebiete wird somit an allen betrachteten Immissionsorten
eingehalten. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird tags ebenfalls an allen betrach-
teten Immissionsorten im Plangebiet eingehalten.

Im Nachtzeitraum wird der Immissionsrichtwert der TA Larm an Bauteil A unmittelbar Giber
der Einfahrt zur geplanten Tiefgarage und an der Nordfassade von Bauteil C um bis zu 3 dB
Uberschritten (vgl. Anlage 10.1). An allen Ubrigen Immissionsorten im Plangebiet wird der
Immissionsrichtwert der TA Larm nachts eingehalten.

Die Planung soll die umliegenden Gewerbenutzung nicht starker als heute einschranken.
Daher wurde auch ein LKW Vorgang mit entsprechendem Spitzenpegel berlicksichtigt. Das
Spitzenpegelkriterium der TA Larm, bei dem kurzzeitige Gerauschspitzen einen Pegel von
70 dB(A) nicht Uberschreiten dirfen, wird im Plangebiet mit Spitzenpegeln von bis zu
88 dB(A) um bis zu 18 dB Uberschritten. Die betroffenen Fassadenbereiche sind in Anlage
10.3, Seite 2 rot hervorgehoben.
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In diesen Bereichen werden Nutzungen mit erhdhtem Schutzanspruch im Nachtzeitraum
vermieden bzw. Immissionsorte nach TA Larm in Form von 6ffenbaren Fenstern zu gemafB
DIN 4109 nachts schutzwiirdigen Aufenthaltsrdumen ausgeschlossen.

GemaB der Planung sind Nutzungen mit erhohtem Schutzanspruch im Nachtzeitraum in
Form eines Hotels im Bereich des Hochpunkts an Bauteil A vorgesehen. An Bauteil A wer-
den in der zweiten Baureihe die Vorgaben der TA Larm auch nachts eingehalten, sodass
ein Hotel an dieser Stelle aus schalltechnischer Sicht umsetzbar ist und den o.g. Einschrén-

kungen nicht unterliegt.

Peutz Consult GmbH

Hw pevz

13.05.2026
EES - Signiert uber Certifaction

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hiibel aximilian Sauer, M. Sc.

(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Anlage 1 Seite 1: Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten
mit Kennzeichnung des Plangebiets PEUTZ
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Anlage 1 Seite 2: Ubersichtslageplan mit Darstellung des digitalen
Simulationsmodells zur Berechnung der Verkehrslarmimmissionen PEUTZ
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Simulationsmodells zur Berechnung der Verkehrslarmimmissionen; inklusive

Anlage 1 Seite 3: Detaillageplan mit Darstellung des digitalen PEUTZ
Position und Nummer der bertcksichtigten Immissionsorte im Plangebiet und Umfeld
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Anlage 1 Seite 4: Ubersichtslageplan der Planung inklusive Darstellung
der geplanten Nutzungsverteilung; Stand 18.09.2024 PEUTZ
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Anlage 1 Seite 5: Ubersichtslageplan mit Darstellung des Bebauungsplanentwurfs;
Vorentwurf Stand 19.02.2026 PEUTZ
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemaR RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht
Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur flr den StraRendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 im Null-Fall PEUIZ

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |[km/mh km/m| dB | dB | dB dB
VitalisstraRe nordl.
talisstraise nor a1 5.104 300 38 55 45 | 30 25 50 50 | 00| 00| 793 702
Vogelsanger Str.
Vogel StraRe Gstl.
ogelsanger Strabe 0stl 197 12.800 760 80 60 35 | 30 45 50 50 | 00 | 00 | 834 73,7
Vitalisstr.
VitalisstraRe siidl.
talisstraie su Q3.1 9.904 588 62 80 40 | 30 45 50 50 | 00| 00| 85 726
Vogelsanger Str.
VitalisstraRe siidl.
talisstraie su Q3.2 9.904 588 62 80 40 | 30 45 30 30 | 00| 00] 797 700
Vogelsanger Str.
Vogel StraR
ogelsanger Strabe Qa1 7.400 448 37 45 20 | 30 50 50 50 | 00 | 00 | 81,0 70,3
westl. Vitalisstr.
Vogel StraR
ogelsanger Strabe Q4.2 7.400 448 37 45 20 | 30 50 30 30 | 00| 00| 781 67,7
westl. Vitalisstr.
AuRere KanalstraR
ubere fanalstraibe —— qs 16.000 940 120 50 40 | 25 25 50 50 | 00| 00| 8,2 751
nordl. Vogelsanger Str.
Vogel StraRe Gstl.
yogelsanger Strale ostl. 106 9.200 546 | 58 45 45 | 30 45 50 50 | 00 | 00 | 8,9 724
AuBere Kanalstr.
Maarweg sudl.
Q7 12.400 736 78 45 50 | 25 @ 35 50 50 | 00| 00| 8,31 735
Vogelsanger Str.
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 im Null-Fall PEUIZ

CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/m km/m| dB | dB | dB dB
M idl. Am Alt
aarweg sudl. Am Alten | g 12.304 738 62 35 45 | 25 45 50 50 | 00 | 00| 830 72,7
Gulterbahnhof
Widdersdorfer StraR
vviadersdorterstrabe g 16.408 974 103 50 70 | 25 30 50 50 | 00 | 00 | 843 748
ostl. Mercedesallee
Widdersdorfer StraR
ladersaorter Strale =15 15.896 944 99 50 75 | 25 35 50 50 | 00 | 00 | 842 748
westlich Mercedes Allee
Maarweg nordl.
_ Qi3 12.296 730 77 40 60 | 25 35 50 50 | 00 | 00| 830 736
Widdersdorfer Str.
Widdersdorfer StraR
vviadersdorterstrabe |14 17.600 1.045 110 a5 75 | 20 25 50 50 | 00 | 00 | 845 751
Ostl. Maarweg
Maarweg sudl.
_ Qis 9.504 576 36 30 40 | 30 35 50 50 | 00| 00| 820 701
Widdersdorfer Str.
Oskar Jager StraRe nérdl
skar Jager strabe nordli 16 12.096 718 76 40 30 | 35 60 50 50 | 00 | 00 | 831 73,7
Weinsbergstr.
WeinsbergstraRe &stl.
einsbergstralbe st 1917 18.008 1.069 113 40 50 | 25 25 50 50 | 00 | 00| 846 750
Oskar Jager Str.
Oskar Jager StraRe siidl.
skarJager Strabe sudl. 119 14.808 879 93 30 30| 30 50 50 50 | 00 | 00| 838 744
Weinsbergstrale
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 im Null-Fall PEUIZ

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Widdersdorfer Strafd
acersdorter Srabe 119 15.800 938 99 40 70 | 25 30 50 50 | 00| 00| 8,1 747
westl. Oskar Jager Str.
Maarweg nordl.
Q20 10.104 606 51 3,0 2,5 3,0 5,0 50 50 0,0 0,0 82,2 71,7
Stolberger Str.
Stolb StraRe 0Ostl.
oberger Strabe ost a1 6.400 388 24 45 25 | 30 60 50 50 | 0,0 | 00 | 804 686
Maarweg
Stolb StraR tl.
oberger Strabe Westl. 03 6.696 406 25 40 35 | 30 70 50 50 | 0,0 | 00 | 80,5 69,1
Maarweg
Maarweg nordl.
. . Q24 11.600 696 58 2,5 3,0 3,0 4,0 50 50 0,0 0,0 82,7 72,2
Scheidtweilerstr.
Scheidtweilerstralle Q25 6.800 412 26 2,5 6,0 2,0 4,0 50 50 0,0 0,0 80,3 68,9
Maarweg sudl.
. . Q26 9.600 576 48 2,0 2,5 3,0 3,5 50 50 0,0 0,0 81,9 71,2
Scheidweilerstr.
Aach StraRe 0Ostl.
achenerstrase 05t 1q2s 22.504 1308 197 30 55 | 25 25 50 50 | 00| 00| 8,4 77,4
Maarweg
Kitschb StraR
1tschburgerStraie a9 9.504 576 | 36 15 05 | 25 55 50 50 | 00| 00| 8,7 702
sidl. Aachener Str.

VL 9652-2.3 - 27.02.2026 - Anlage 2.1 - Seite 4



CONSULT

Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 im Null-Fall PEUIZ

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |[km/mh km/m| dB | dB | dB dB
Aachener StraRe westl.
achener strase Westl- 1030 17.704 1.018 177 30 55 | 25 20 50 50 | 00| 00| 8,3 769
Maarweg
Melatengiirtel nérdl.
elatengurteinor Q31 14.696 854 129 50 80 | 30 30 50 50 | 00 | 00 | 838 759
Weinsbergstr.
WeinsbergstraRe dstl.
einsbergstrale o5t - 13 17.800 1.057 111 30 30 | 25 25 50 50 | 00| 00| 8,5 747
Melatengirtel
Melatengrtel siidl.
eratengtirtel st Q33 14.504 852 109 30 70 | 30 30 50 50 | 00| 00| 8,7 751
Weinsbergstr.
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemalRk RLS-19 im Plan-Fall PEUIZ

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |[km/mh km/m| dB | dB | dB dB
VitalisstraRe nordl.
talisstraise nor a1 4.800 282 36 55 45 | 30 25 50 50 | 00| 00 ] 791 70,0
Vogelsanger Str.
Vogel StraRe Gstl.
ogelsanger Strabe 0stl 197 12.904 766 81 60 35 | 30 45 50 50 | 00 | 00 | 835 73,8
Vitalisstr.
VitalisstraRe siidl.
talisstraie su Q3.1 10.008 594 63 80 40 | 30 45 50 50 | 00| 00| 825 72,7
Vogelsanger Str.
VitalisstraRe siidl.
talisstraie su Q3.2 10.008 594 63 80 40 | 30 45 30 30 | 00| 00] 797 700
Vogelsanger Str.
Vogel StraR
ogelsanger Strabe Qa1 7.400 448 37 45 20 | 30 50 50 50 | 00 | 00 | 81,0 70,3
westl. Vitalisstr.
Vogel StraR
ogelsanger Strabe Q4.2 7.400 448 37 45 20 | 30 50 30 30 | 00| 00| 781 67,7
westl. Vitalisstr.
AuRere KanalstraR
ubere fanalstraibe —— qs 16.000 940 120 50 40 | 25 25 50 50 | 00| 00| 8,2 751
nordl. Vogelsanger Str.
Vogel StraRe Gstl.
yogelsanger Strale ostl. 106 9.200 546 | 58 45 45 | 30 45 50 50 | 00 | 00 | 8,9 724
AuBere Kanalstr.
Maarweg sudl.
Q7 12.800 760 80 45 50 | 25 @ 35 50 50 | 00| 00| 8,2 736
Vogelsanger Str.
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemalRk RLS-19 im Plan-Fall PEUIZ

CONSULT
Stralle Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp, pkw | Dsp, Liew Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/m km/m| dB | dB | dB dB
M idl. Am Alt
aarweg sudl. Am Alten | g 12.600 756 63 35 45 | 25 45 50 50 | 00 | 00 | 831 72,7
Gulterbahnhof
Widdersdorfer StraR
vviadersdorterstrabe g 16.408 974 103 50 70 | 25 30 50 50 | 00 | 00 | 843 748
ostl. Mercedesallee
Widdersdorfer StraR
ladersaorter Strale =15 16.000 950 100 50 75 | 25 35 50 50 | 00 | 00 | 842 748
westlich Mercedes Allee
Maarweg nordl.
_ Qi3 12.600 748 79 40 60 | 25 35 50 50 | 00 | 00| 831 73,7
Widdersdorfer Str.
Widdersdorfer StraR
vviadersdorterstrabe |14 18.104 1.075 113 a5 75 | 20 25 50 50 | 00 | 00 | 846 752
Ostl. Maarweg
Maarweg sudl.
_ Qis 9.896 600 37 30 40 | 30 35 50 50 | 00| 00| 821 702
Widdersdorfer Str.
Oskar Jager StraRe nérdl
skar Jager strabe nordli 16 12.008 713 75 40 30 | 35 60 50 50 | 00 | 00| 831 736
Weinsbergstr.
WeinsbergstraRe &stl.
einsbergstralbe st 1917 18.208 1.081 114 40 50 | 25 25 50 50 | 00 | 00| 847 750
Oskar Jager Str.
Oskar Jager StraRe siidl.
skarJager Strabe sudl. 119 15.008 891 94 30 30| 30 50 50 50 | 00 | 00| 839 744
Weinsbergstrale
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CONSULT

Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemalRk RLS-19 im Plan-Fall PEUIZ

Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 [ Pwm v Dsp, pkw | Dsp, Liew Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Widdersdorfer Strafd
acersdorter Srabe 119 16.304 968 102 40 70 | 25 30 50 50 | 00| 00| 8,2 748
westl. Oskar Jager Str.
Maarweg nordl.
Q20 10.200 612 51 3,0 2,5 3,0 5,0 50 50 0,0 0,0 82,2 71,7
Stolberger Str.
Stolb StraRe 0Ostl.
oberger Strabe ost a1 6.304 382 24 45 25 | 30 60 50 50 | 0,0 | 00 | 80,3 686
Maarweg
Stolb StraR tl.
oberger Strabe Westl. 03 6.696 406 25 40 35 | 30 70 50 50 | 0,0 | 00 | 80,5 69,1
Maarweg
Maarweg nordl.
. . Q24 11.704 702 59 2,5 3,0 3,0 4,0 50 50 0,0 0,0 82,8 72,2
Scheidtweilerstr.
Scheidtweilerstralle Q25 6.800 412 26 2,5 6,0 2,0 4,0 50 50 0,0 0,0 80,3 68,9
Maarweg sudl.
. . Q26 9.600 576 48 2,0 2,5 3,0 3,5 50 50 0,0 0,0 81,9 71,2
Scheidweilerstr.
Aach StraRe 0Ostl.
achenerstrase 05t 1q2s 22.608 1314 198 30 55 | 25 25 50 50 | 00| 00| 8,4 77,4
Maarweg
Kitschb StraR
1tschburgerStraie a9 9.400 570 35 15 05 | 25 55 50 50 | 00| 00| 8,7 700
sidl. Aachener Str.
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CONSULT

Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemalRk RLS-19 im Plan-Fall PEUIZ

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/m km/m| dB | dB | dB dB
Aachener StraRe westl.
achener Strabbe westl: 1030 18.000 1.035 180 30 55 | 25 20 50 50 | 00 | 00| 844 76,9
Maarweg
Melatengiirtel nordl.
elatengurtel nor Q31 14.696 854 129 50 80 | 30 30 50 50 | 00 | 00| 838 759
Weinsbergstr.
WeinsbergstraRe &stl.
einsbergstraise ostl. - 1035 17.904 1.063 112 30 30 | 25 25 50 50 | 00 | 00 | 845 748
Melatengirtel
Melatengiirtel siidl.
clatengurtel su Q33 14.504 852 109 30 70 | 30 30 50 50 | 00 | 00 | 83,7 751
Weinsbergstr.
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zur Berechnung der Verkehrslarmimmissionen inklusive Kennzeichnung

Anlage 2 Seite 3: Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells PEUTZ
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Anlage 3: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

2613

Gleis: 2613 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|0m|4m|5m
9 | GZ2030 - 120kmh 4,0 3,0 120 734 77,4161,5/36,9|79,1|63,2|38,7
10 | GZ2030 25,0 19,0 100 734 85,3(69,4|44,9|87,2|71,3|46,7
11 | GZ2030 Grundlast 11,0 6,0 100 207 | - [76,2/59,9|41,3/76,6|60,2|41,7
- | Gesamt 40,0 28,0 - - | - 186,41705]46,9/88,1(722]48,4
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - -
HGK Gleis 13 Gleis: 13 Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+407
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|0m|4m|5m
23 | GZ-V (GGK) mit 38 GW (VSK) (1) 8,0 4,0 70 729 | - |78,8|58,7| - |788|58,7| -
18 | GZ-V (GGK) mit 22 KW (VSK) 1,0 1,0 70 428 | - |67,6|57,7| - |70,6/60,8| -
24 | GZ-E (RSB/WSB) mit 38 GW (VSK) (1) 12,0 4,0 70 734 | - |80,3|61,6(33,9|78,5/59,8]32,2
20 | GZ-V (GGK) 7,0 4,0 70 15| - |67,2|58,1| - |67,8|58,7| -
21 | GZ-E (RSB/WSB) 6,0 3,0 70 19 | - |60,8/58,6]30,9|60,8|58,6|30,9
- | Gesamt 34,0 16,0 - - | - 1829166,2]35,7/822(66,4]34,6
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+407 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
2613 Gleis: 2613 Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0Om|4m|5m
9 | GZ2030 - 120kmh 4,0 3,0 120 734 | - |77,4161,5(36,9|79,1|63,2|38,7
10 | GZ2030 25,0 19,0 100 734 | - |853|69,4(44,9|87,2|71,3|46,7
11 | GZ2030 Grundlast 11,0 6,0 100 207 | - |76,2159,9/41,3|76,6/60,2|41,7
- | Gesamt 40,0 28,0 - - | - |86,4/705]46,9|88,1|72,2|48,4
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
2600 Gleis: 2600 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|/4m | 5m Om | 4m | 5m
11 | GZ2030 Grundlast 3,0 2,0 100 207 | - |70,6|54,2|35,6|71,8|555]|36,9
12 | RV_ET_1 48,0 12,0 160 135 | - 181,1(62,6(60,9|78,1|59,6|57,9
13 | LICE 7,0 - 200 201 - |74,8/58,8|524| - - -
14 | TGV neu 7,0 1,0 200 173 | - |76,2/62,6/57,4/70,8|57,2|51,9
- | Gesamt 65,0 15,0 - - | - |83,3/66,7]62,9|79,7(625]58,9
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerduscheg Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - - \ -

SoundPLAN 8.2
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SoundPLAN 8.2

Anlage 3: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEler
2600 Gleis: 2600 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|0m|4m|5m
11 | GZ2030 Grundlast 3,0 2,0 100 207 70,6 | 54,2| 35,6 71,8|55,5|36,9
12 | RV_ET_1 48,0 12,0 160 135 81,1|62,6|60,9|78,1|59,6 57,9
13 | LICE 8,0 1,0 200 201 75,4159,4|53,0/69,4|53,4|46,9
14 | TGV neu 7,0 1,0 200 173 | - |76,2/62,6/57,4/70,8|57,2|51,9
- | Gesamt 66,0 16,0 - -| - [83,4)/66.8]63,0]80,0]/63.0]59,2
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - -
2622 Gleis: 2622 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m|4m|5m
15 | S neu 140,0] 38,0 140 135 | - 183,0/63,0/59,3/80,4|60,4 56,6
- | Gesamt 140,0] 38,0 - -| - 183,0/63.0/59,3/80,4/60.4]56,6
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -
2622 Gleis: 2622 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0Om|4m|5m
15 | S neu 141,0] 39,0 140 135 | - 183,0/63,1]/59,3/80,5|60,5| 56,8
- | Gesamt 141,0 39,0 - - - [83,0/63,1159,3/80,5/60,5]56,8
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -
HGK Gleis 12 Gleis: 12 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+407
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|/4m | 5m Om | 4m | 5m
23 | GZ-V (GGK) mit 38 GW (VSK) (1) 7,0 4,0 70 729 | - |78,2|58,1| - |78,8|58,7| -
18 | GZ-V (GGK) mit 22 KW (VSK) 1,0 - 70 428 | - |67,6|57,7| - - - -
24 | GZ-E (RSB/WSB) mit 38 GW (VSK) (1) 12,0 4,0 70 734 | - |80,3|61,6(33,9|78,5/59,8]32,2
20 | GZ-V (GGK) 6,0 4,0 70 15| - |66,5|57,4| - |67,8|58,7| -
21 | GZ-E (RSB/WSB) 6,0 3,0 70 19 | - [60,8]58,6|30,9|60,8|58,6|30,9
- | Gesamt 32,0 15,0 - - - [82,6)66,0/357]81,91650/34,6
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+407 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
HGK Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+407
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|/4m | 5m Om | 4m | 5m
23 | GZ-V (GGK) mit 38 GW (VSK) (1) 8,0 2,0 70 729 | - |78,8|58,7| - |758|557| -
18 | GZ-V (GGK) mit 22 KW (VSK) - 70 428 | - - - - - - -
24 | GZ-E (RSB/WSB) mit 38 GW (VSK) (1) - - 70 734 | - - - - - - -
20 | GZ-V (GGK) - - 70 15 | - - - - - - -
21 | GZ-E (RSB/WSB) - - 70 19 | - - - - - - -
- | Gesamt 8.0 2,0 - -| - |788/58,7| - 1758|557 -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand [geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+407 | Standardfahrbahn - - - - - - N
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Anlage 3: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUI-Z

HGK Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+407
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m

23 | GZ-V (GGK) mit 38 GW (VSK) (1) 8,0 2,0 70 729 78,8 58,7 75,8 55,7

18 | GZ-V (GGK) mit 22 KW (VSK) - - 70 428 - - - -

24 | GZ-E (RSB/WSB) mit 38 GW (VSK) (1) - 70 734

20 | GZ-V (GGK) - 70 15

21 | GZ-E (RSB/WSB) - - 70 19 | - - - - -

- | Gesamt 8,0 2,0 - -| - 1788|587 - [758]557
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+407 | Standardfahrbahn - - f B B
HGK Gleis 12-28 Gleis: 12-28 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+407

Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
23 | GZ-V (GGK) mit 38 GW (VSK) (1) - 70 729 | - - - - - - -
18 | GZ-V (GGK) mit 22 KW (VSK) - 70 428 | - - - - - - -
24 | GZ-E (RSB/WSB) mit 38 GW (VSK) (1) - - 70 734 | - - - - - - -
20 | GZ-V (GGK) 12,0 4,0 70 15| - |753|60,4| - |73,6|58,7| -
21 | GZ-E (RSB/WSB) - - 70 19 | - - - - - - -

- | Gesamt 12,0 4,0 - -| - 7531604 - 1736|587 -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+407 | Standardfahrbahn - 70,0 6,0 - - - - -
HGK Gleis 12-28 Gleis: 12-28 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+434
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
23 | GZ-V (GGK) mit 38 GW (VSK) (1) - - 70 729 | - - - - - - -
18 | GZ-V (GGK) mit 22 KW (VSK) - - 70 428 | - - - - - - -
24 | GZ-E (RSB/WSB) mit 38 GW (VSK) (1) - - 70 734 | - - - - - - -
20 | GZ-V (GGK) - - 70 15 | - - - - - - -
21 | GZ-E (RSB/WSB) 12,0 4,0 70 19 | - [69,4/61,6/33,9|67,6/59,8|32,2

- | Gesamt 12,0 4,0 - - | - |69,4/61,6]33,9|67,6(59,8]322
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+434 | Standardfahrbahn - 70,0 6,0 - - - - -
HGK Gleis 13-11-27 Gleis: 13-11-27  Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+407
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|/4m | 5m Om | 4m | 5m
23 | GZ-V (GGK) mit 38 GW (VSK) (1) - - 70 729 | - - - - - - -
18 | GZ-V (GGK) mit 22 KW (VSK) - - 70 428 | - - - - - - -
24 | GZ-E (RSB/WSB) mit 38 GW (VSK) (1) - - 70 734 | - - - - - - -
20 | GZ-V (GGK) - - 70 15 | - - - - - - -
21 | GZ-E (RSB/WSB) 12,0 4,0 70 19 | - |[63,8]61,6]33,9/62,0/59,8|32,2

- | Gesamt 12,0 4,0 - - | - |63,8/61,6]33,9/62,0[59,8|322
Schienen- Fahrflachen-| Strecker Kurvenfs Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerduscheg Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+407 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - ‘ -
0+434 | Standardfahrbahn - 70,0 6,0 - - - - -

SoundPLAN 8.2
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Anlage 3: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEler
HGK Gleis 27-12 Gleis: 27-12 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+434
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|0m|4m|5m
23 | GZ-V (GGK) mit 38 GW (VSK) (1) - 70 729
18 | GZ-V (GGK) mit 22 KW (VSK) - 70 428
24 | GZ-E (RSB/WSB) mit 38 GW (VSK) (1) - 70 734
20 | GZ-V (GGK) - - 70 15 - - - - - -
21 | GZ-E (RSB/WSB) 12,0 4,0 70 19 69,4|61,6/33,9/67,6]59,8|32,2

- | Gesamt 12,0 4,0 - - | - 1694161,6/339|67,6/59,8]322
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+434 | Standardfahrbahn - 70,0 6,0 - - -
HGK Gleis 28-11-13 Gleis: 28-11-13  Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+566
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m|4m|5m
23 | GZ-V (GGK) mit 38 GW (VSK) (1) - 70 729 | - - - - - - -
18 | GZ-V (GGK) mit 22 KW (VSK) - 70 428 | - - - - - - -
24 | GZ-E (RSB/WSB) mit 38 GW (VSK) (1) - 70 734 | - - - - - - -
20 | GZ-V (GGK) - - 70 15 | - - - - - - -
21 | GZ-E (RSB/WSB) 12,0 4,0 70 19 | - [69,4/61,6/33,9|67,6/59,8|32,2

- | Gesamt 12,0 4,0 - - | - 1694161,6/339/67,6(59,8]322
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+566 | Standardfahrbahn - 70,0 6,0 - - - - -
HGK Gleis 28-11-13 Gleis: 28-11-13  Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+407
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | Om|4m|5m
23 | GZ-V (GGK) mit 38 GW (VSK) (1) - - 70 729 | - - - - - - -
18 | GZ-V (GGK) mit 22 KW (VSK) - - 70 428 | - - - - - - -
24 | GZ-E (RSB/WSB) mit 38 GW (VSK) (1) - - 70 734 | - - - - - - -
20 | GZ-V (GGK) 12,0 4,0 70 15| - |[69,5/60,4| - |67,8|58,7| -
21 | GZ-E (RSB/WSB) - - 70 19 | - - - - - - -

- | Gesamt 12,0 4,0 - -| - |695/604| - 678|587 -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+407 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
Linie 13 Gleis: 13 Richtung: Holweide Abschnitt: 1 Km: 0+130
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 90,0 14,0 50 29 | - 689 - - 639 - -

- | Gesamt 90,0 14,0 - - - [689] - - 1639 - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+130 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Linie 5 Gleis: 5 Richtung: Am Butzweilerhof Abschnitt: 1 Km: 0+130
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|/4m | 5m Om | 4m | 5m
16 | StraBenbahn 5100 91,0 17,0 50 29 | - 69,0 - - |64,7] - -

- | Gesamt 91,0 17,0 - - | - 1690 - - 64,7 - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand [geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+130 | Standardfahrbahn - - - - - - N
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Anlage 3: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PELJ-I-Z
Linie 13 Gleis: 13 Richtung: Sulzgurtel Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 90,0 14,0 50 29 | - 1689 63,9

- | Gesamt 90,0 14,0 - - - 689 - - [639] - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - f B B
Linie 5 Gleis: 5 Richtung: Heumarkt Abschnitt: 1 Km: 0+130
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0Om|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 92,0 14,0 50 29 | - 69,0 - - 639 - -

- | Gesamt 92,0 14,0 - - - 69,0 - - 1639 - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+130 | Standardfahrbahn SsA - - - - - -
Linie 1 Gleis: Richtung: Weiden Abschnitt: 1 Km: 0+130
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0Om|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 85,0 31,0 50 29 | - |68,7| - - |67,3] - -

- | Gesamt 85,0 31,0 - - | - |687] - - 67,3 - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+130 | Standardfahrbahn SsA - - - - - - -
Linie 1 Gleis: Richtung: Weiden Abschnitt: 2 Km: 0+276
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0Om|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 85,0 31,0 50 29 | - |749]| - - |735] - -

- | Gesamt 85,0 31,0 - - | - 749 - - |735] - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerduscheg Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+276 | StraBenbahn: feste Fahrbahn SsA - - - - - - -
Linie 1 Gleis: Richtung: Weiden Abschnitt: 3  Km: 0+303
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0Om|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 85,0 31,0 50 29 | - |68,7| - - |67,3] - -

- | Gesamt 85,0 31,0 - - | - |687] - - 1673 - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerduscheg Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+303 [ Standardfahrbahn SsA - - - - - - -
Linie 7 Gleis: Richtung: Frechen Abschnitt: 1 Km: 0+130
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|/4m | 5m Om|4m | 5m
16 | StraBenbahn 5100 61,0 10,0 50 29 | - |672]| - - 624 - -

- | Gesamt 61,0 10,0 - - - 1672 - - 1624 - -
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand [geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerausche Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+130 | Standardfahrbahn SsA - - - - - N
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Anlage 3: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PELJ-I-Z
Linie 7 Gleis: Richtung: Frechen Abschnitt: 2  Km: 0+276
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|0m|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 61,0 10,0 50 29 73,4 68,6

- | Gesamt 61,0 10,0 - - | - [734] - - 1686 - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+276 | StraBenbahn: feste Fahrbahn SsA - - - - - -
Linie 7 Gleis: Richtung: Frechen Abschnitt: 3  Km: 0+303
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0Om|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 61,0 10,0 50 29 67,2 - - 624 - -

- | Gesamt 61,0 10,0 - - | - |672] - - 1624 - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+303 | Standardfahrbahn SsA - - - - - -
Linie 1 Gleis: Richtung: Bensberg Abschnitt: 1 Km: 0+130
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | Om|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 85,0 31,0 50 29 | - |68,7| - - |67,3] - -

- | Gesamt 85,0 31,0 - - | - |68,7] - - 67,3 - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+130 | Standardfahrbahn SsA - - - - - - -
Linie 1 Gleis: Richtung: Bensberg Abschnitt: 2 Km: 0+276
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 85,0 31,0 50 29 | - |749]| - - |735] - -

- | Gesamt 85,0 31,0 - - | - 749 - - |735] - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerduscheg Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+276 | StraBenbahn: feste Fahrbahn SsA - - - - - - -
Linie 1 Gleis: Richtung: Bensberg Abschnitt: 3  Km: 0+303
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|/4m | 5m Om|4m | 5m
16 | StraBenbahn 5100 85,0 31,0 50 29 | - |68,7| - - |67,3] - -

- | Gesamt 85,0 31,0 - - | - |68,7] - - |673] - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerduscheg Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+303 [ Standardfahrbahn SsA - - - - - - -
Linie 7 Gleis: Richtung: Ziindorf Abschnitt: 1 Km: 0+130
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|/4m | 5m 0Om | 4m | 5m
16 | StraBenbahn 5100 88,0 13,0 50 29 | - |688]| - - |635] - -

- | Gesamt 88,0 13,0 - - - 1688 - - 1635 - -
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand [geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+130 | Standardfahrbahn SsA - - - - - N
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Anlage 3: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Linie 7 Gleis: Richtung: Ziindorf Abschnitt: 2  Km: 0+276
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|0m|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 88,0 13,0 50 29 | - 1750 69,7

- | Gesamt 88,0 13,0 - - | - 750] - - 1697 - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+276 [ StraBenbahn: feste Fahrbahn SsA - - - - -
Linie 7 Gleis: Richtung: Ziindorf Abschnitt: 3  Km: 0+303
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m|0m|4m|5m
16 | StraBenbahn 5100 88,0 13,0 50 29 | - 688 - - [635] - -

- | Gesamt 88,0 13,0 -| - 688 - - 635 - -
Schienen- Fahrflachen-| Strecken Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+303 | Standardfahrbahn SsA - - - - - - -
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Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Hohe von 2 m Uber Gelandehbhe;

Anlage 4.1 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier EUTZ
Beurteilungspegel StraBenverkehrslarm; Tageszeitraum P
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Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Hohe von 2 m Uber Gelandehbhe;

Anlage 4.1 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier EUTZ
Beurteilungspegel StraBenverkehrslarm; Nachtzeitraum P
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Anlage 4.1 Seite 3: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier
Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Gber Gelandehdhe;
Beurteilungspegel StraBenverkehrslarm; Tageszeitraum

pEULZ
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Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Gber Gelandehdhe;

Anlage 4.1 Seite 4: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier EUTZ
Beurteilungspegel StraBenverkehrslarm; Nachtzeitraum P
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Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Héhe von 2 m Gber Gelandehdhe;

Anlage 4.2 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier EUTZ
Beurteilungspegel Schienenverkehrslarm; Tageszeitraum P
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Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Héhe von 2 m Gber Gelandehdhe;

Anlage 4.2 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier EUTZ
Beurteilungspegel Schienenverkehrslarm; Nachtzeitraum P
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Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Gber Gelandehdhe;

Anlage 4.2 Seite 3: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier EUTZ
Beurteilungspegel Schienenverkehrslarm; Tageszeitraum P
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Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Gber Gelandehdhe;

Anlage 4.2 Seite 4: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier EUTZ
Beurteilungspegel Schienenverkehrslarm; Nachtzeitraum P
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Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Hohe von 2 m Uber Gelandehbhe;

Anlage 4.3 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier EUTZ
Beurteilungspegel Summe aus StraBen- und Schienenverkehrslarm; Tageszeitraum P
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Anlage 4.3 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier
Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Hohe von 2 m Uber Gelandehbhe;
Beurteilungspegel Summe aus StraBBen- und Schienenverkehrslarm; Nachtzeitraum

pEULZ
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Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Héhe von 20 m Gber Gelandehdhe;

Anlage 4.3 Seite 3: Ergebnisse der Verkehrsldarmberechnung im Plangebiet bei freier EUTZ
Beurteilungspegel Summe aus StraBen- und Schienenverkehrslarm; Tageszeitraum P
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Anlage 4.3 Seite 4: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier
Schallausbreitung in Form einer Isophonenkarte in Hohe von 20 m (iber Gelandehdéhe; PEUTZ
Beurteilungspegel Summe aus StraBBen- und Schienenverkehrslarm; Nachtzeitraum

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35 < <=40
40<| |<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < . <=65
65 < <=70

Legende

I:l Gebaude
Planung

Z Gebaude
Bestand

=J@E= StraBe Bestand

Emissionen StraBe
Bestand

— Z im Tunnel
) Tunneldffnung
@ Knotenpunkt

Emissionen Schiene

Bestand

1 [ Briickenwiderlager

MaBstab 1:2000

0 10 20 40 60
I TN nm

VL 9652-2.3 + 27.02.2026 « Anlage 4.3 Seite 4



pEULZ

Umsetzung des Planvorhabens in Form einer Isophonenkarte in Héhe von 2 m tber Gelandehdhe;

Anlage 4.4 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei vollstandiger
Beurteilungspegel Summe aus StraBBen- und Schienenverkehrslarm; Tageszeitraum
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Umsetzung des Planvorhabens in Form einer Isophonenkarte in Héhe von 2 m tber Gelandehdhe;

Anlage 4.4 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei vollsténdiger EUTZ
Beurteilungspegel Summe aus StraBen- und Schienenverkehrslarm; Nachtzeitraum P
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Umsetzung des Planvorhabens in Form einer Isophonenkarte in Ho6he von 20 m Uber Gelandehdhe;

Anlage 4.4 Seite 3: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei vollstandiger EU.I.Z
Beurteilungspegel Summe aus StraBen- und Schienenverkehrslarm; Tageszeitraum P

Beurteilungspegel
in dB(A)
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Anlage 4.4 Seite 4: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei vollstandiger
Umsetzung des Planvorhabens in Form einer Isophonenkarte in Ho6he von 20 m Uber Gelandehdhe;
Beurteilungspegel Summe aus StraBen- und Schienenverkehrslarm; Nachtzeitraum

pEULZ
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Anlage 5.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung aus StraBen- und Schienenverkehrslarm
an Einzelpunkten an der geplanten Bebauung bei vollstandiger Umsetzung des Planvorhabens;
Beurteilungspegel gema DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 S EG GE 65 55 70 60 45 45 70 61 5,0 5,1 65 50 75 74
1.0G GE 65 55 70 60 47 47 70 61 5,0 5,2 65 50 75 74
2.0G GE 65 55 70 60 49 49 70 61 5,0 5,3 65 50 75 74
2 S 1.0G GE 65 55 46 37 39 39 47 42 - - 65 50 69 64
2.0G GE 65 55 49 40 42 42 50 45 - - 65 50 69 64
3.0G GE 65 55 54 44 40 40 55 46 - - 65 50 69 65
4.0G GE 65 55 57 48 41 41 58 49 - - 65 50 69 66
5.0G GE 65 55 61 51 41 41 61 52 - - 65 50 70 67
6.0G GE 65 55 61 52 41 40 61 53 - - 65 50 70 68
7.0G GE 65 55 63 54 41 40 63 55 - - 65 50 71 69
8.0G GE 65 55 64 54 40 39 64 55 - - 65 50 71 69
9.0G GE 65 55 64 55 40 40 64 56 - 0,1 65 50 71 70
10.0G GE 65 55 65 55 41 40 65 56 - 0,1 65 50 71 70
11.0G GE 65 55 64 55 42 42 64 56 - 0,2 65 50 71 70
3 N EG GE 65 55 46 36 45 45 49 46 - - 65 50 69 64
1.0G GE 65 55 47 37 47 47 50 48 - - 65 50 69 64
2.0G GE 65 55 48 39 49 49 52 50 - - 65 50 69 65
3.0G GE 65 55 49 40 51 51 54 52 - - 65 50 69 65
4.0G GE 65 55 49 40 51 51 54 52 - - 65 50 69 65
5.0G GE 65 55 51 41 52 52 55 53 - - 65 50 69 66
6.0G GE 65 55 52 43 53 53 56 54 - - 65 50 69 66
7.0G GE 65 55 54 44 55 55 58 56 - 0,3 65 50 69 67
8.0G GE 65 55 54 44 57 57 59 58 - 2,2 65 50 69 68
9.0G GE 65 55 53 44 58 58 60 59 - 3,2 65 50 69 69
10.0G GE 65 55 51 42 58 58 59 59 - 3,1 65 50 69 68
11.0G GE 65 55 51 42 59 59 60 60 - 4.1 65 50 69 69
4 W 4.0G GE 65 55 52 42 58 58 59 59 - 3,1 65 50 69 68
5.0G GE 65 55 53 43 58 58 60 59 - 3,1 65 50 69 68
6.0G GE 65 55 53 43 58 58 60 59 - 3,1 65 50 69 68
5 N EG GE 65 55 48 39 54 54 55 55 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 48 39 58 58 59 59 - 3,1 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 49 40 59 59 60 60 - 4,1 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 49 40 60 60 61 60 - 5,0 65 50 69 70
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Anlage 5.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung aus StraBen- und Schienenverkehrslarm
an Einzelpunkten an der geplanten Bebauung bei vollstandiger Umsetzung des Planvorhabens; PELJ-I-Z
Beurteilungspegel gema DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
5 N 4.0G GE 65 55 49 40 60 60 61 60 - 5,0 65 50 69 70
5.0G GE 65 55 50 41 60 60 61 61 - 5,1 65 50 69 70
6 N 5.0G GE 65 55 50 41 54 54 56 55 - - 65 50 69 66
6.0G GE 65 55 50 41 57 57 58 58 - 2,1 65 50 69 68
7.0G GE 65 55 49 40 58 58 59 59 - 3,1 65 50 69 68
8.0G GE 65 55 50 40 58 58 59 59 - 3,1 65 50 69 68
9.0G GE 65 55 50 41 58 58 59 59 - 3,1 65 50 69 68
7 S EG GE 65 55 48 38 46 46 51 47 - - 65 50 69 64
1.0G GE 65 55 50 40 46 47 52 48 - - 65 50 69 64
2.0G GE 65 55 51 42 48 48 53 49 - - 65 50 69 65
3.0G GE 65 55 52 43 47 47 54 49 - - 65 50 69 65
4.0G GE 65 55 54 45 49 49 56 51 - - 65 50 69 65
5.0G GE 65 55 55 46 50 50 57 52 - - 65 50 69 66
6.0G GE 65 55 56 47 49 49 57 52 - - 65 50 69 66
7.0G GE 65 55 58 48 42 41 59 49 - - 65 50 69 66
8.0G GE 65 55 58 49 42 41 59 50 - - 65 50 69 66
9.0G GE 65 55 59 50 42 42 60 51 - - 65 50 69 67
8 W EG GE 65 55 50 41 49 49 53 50 - - 65 50 69 65
1.0G GE 65 55 51 42 51 51 54 52 - - 65 50 69 65
2.0G GE 65 55 52 43 52 52 55 53 - - 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 53 44 52 51 56 52 - - 65 50 69 66
4.0G GE 65 55 54 45 53 53 57 54 - - 65 50 69 66
5.0G GE 65 55 55 45 54 54 58 55 - - 65 50 69 67
6.0G GE 65 55 55 46 55 55 58 56 - 0,5 65 50 69 67
7.0G GE 65 55 55 46 56 56 59 57 - 1,4 65 50 69 68
8.0G GE 65 55 56 46 57 57 60 58 - 2,3 65 50 69 68
9.0G GE 65 55 55 46 57 57 60 58 - 2,3 65 50 69 68
9 S EG GE 65 55 71 61 41 41 71 61 6,0 6,0 65 50 75 75
1.0G GE 65 55 71 61 43 43 71 62 6,0 6,1 65 50 75 75
2.0G GE 65 55 70 61 43 43 70 62 5,0 6,1 65 50 75 75
10 S 2.0G GE 65 55 57 48 39 38 58 49 - - 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 60 51 41 40 61 52 - - 65 50 70 67
4.0G GE 65 55 62 53 40 39 62 54 - - 65 50 70 68
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Anlage 5.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung aus StraBen- und Schienenverkehrslarm
an Einzelpunkten an der geplanten Bebauung bei vollstandiger Umsetzung des Planvorhabens;
Beurteilungspegel gema DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 S 5.0G GE 65 55 63 54 40 39 63 55 - - 65 50 71 69
6.0G GE 65 55 63 54 39 38 63 55 - - 65 50 71 69
7.0G GE 65 55 64 55 40 39 64 56 - 0,1 65 50 71 70
8.0G GE 65 55 65 56 40 39 65 57 - 1,1 65 50 71 70
11 N EG GE 65 55 49 40 43 43 50 45 - - 65 50 69 64
1.0G GE 65 55 51 41 44 44 52 46 - - 65 50 69 64
2.0G GE 65 55 52 42 45 45 53 47 - - 65 50 69 64
3.0G GE 65 55 53 44 44 44 54 47 - - 65 50 69 65
4.0G GE 65 55 54 45 47 48 55 50 - - 65 50 69 65
5.0G GE 65 55 55 46 52 52 57 53 - - 65 50 69 66
6.0G GE 65 55 56 46 54 55 59 56 - 0,5 65 50 69 67
7.0G GE 65 55 54 45 55 55 58 56 - 0,4 65 50 69 67
8.0G GE 65 55 55 46 55 55 58 56 - 0,5 65 50 69 67
12 S EG GE 65 55 40 30 41 41 44 42 - - 65 50 68 64
1.0G GE 65 55 41 32 41 41 44 42 - - 65 50 68 64
2.0G GE 65 55 43 33 40 40 45 41 - - 65 50 68 64
3.0G GE 65 55 45 36 43 44 48 45 - - 65 50 69 64
4.0G GE 65 55 49 39 48 48 52 49 - - 65 50 69 65
5.0G GE 65 55 52 42 51 51 55 52 - - 65 50 69 65
6.0G GE 65 55 52 43 44 44 53 47 - - 65 50 69 65
7.0G GE 65 55 54 45 45 45 55 48 - - 65 50 69 65
8.0G GE 65 55 56 46 45 45 57 49 - - 65 50 69 65
9.0G GE 65 55 57 48 45 45 58 50 - - 65 50 69 66
13 N EG GE 65 55 48 39 52 52 54 53 - - 65 50 69 65
1.0G GE 65 55 50 41 57 57 58 58 - 2,1 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 51 42 57 57 58 58 - 2,1 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 51 42 58 58 59 59 - 3,1 65 50 69 68
4.0G GE 65 55 51 42 58 58 59 59 - 3,1 65 50 69 68
5.0G GE 65 55 52 42 58 58 59 59 - 3,1 65 50 69 68
6.0G GE 65 55 52 43 58 58 59 59 - 3,1 65 50 69 68
7.0G GE 65 55 53 44 59 59 60 60 - 4,1 65 50 69 69
8.0G GE 65 55 53 44 59 59 60 60 - 4,1 65 50 69 69
9.0G GE 65 55 54 44 59 59 61 60 - 4,1 65 50 69 69
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Anlage 5.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung aus StraBen- und Schienenverkehrslarm
an Einzelpunkten an der geplanten Bebauung bei vollstandiger Umsetzung des Planvorhabens;
Beurteilungspegel gema DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt

Orientierungswert

StraBe

Schiene

Summe Verkehr

Immissionsrichtwert

AuBenlarmpegel La

IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
14 N EG GE 65 55 52 43 50 50 55 51 - - 65 50 69 65
1.0G GE 65 55 54 44 54 54 57 55 - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 55 46 55 55 58 56 0,5 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 57 47 57 57 60 58 2,4 65 50 69 68
4.0G GE 65 55 57 47 57 57 60 58 2,4 65 50 69 68
5.0G GE 65 55 57 47 57 57 60 58 2,4 65 50 69 68
15 S EG GE 65 55 53 44 41 40 54 46 - 65 50 69 65
1.0G GE 65 55 56 46 41 41 57 48 65 50 69 65
2.0G GE 65 55 58 49 42 42 59 50 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 59 50 43 43 60 51 65 50 69 67
4.0G GE 65 55 60 51 45 45 61 52 65 50 70 67
5.0G GE 65 55 61 52 49 49 62 54 65 50 70 68
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Anlage 5.2 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung; Beurteilungspegel aus

der Summe StraBen- und Schienenverkehrslarm an den Plangebauden als

Gebaudelarmkarte bei Umsetzung des Vorhabens; mafBgebliches Stockwerk; Tageszeitraum

pEULZ
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der Summe StraBen- und Schienenverkehrslarm an den Plangebauden als

Anlage 5.2 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung; Beurteilungspegel aus PEUTZ
Gebaudelarmkarte; dreidimensionale Darstellung Ansicht 1; Tageszeitraum

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende

Gebaude
Planung

Iz Gebaude
Bestand
=Jlf= StraBe Bestand
I

Emissionen StraBe
Bestand

— - im Tunnel

) Tunneléffnung

. Knotenpunkt

Emissionen Schiene
Bestand

1 [ Briickenwiderlager

VL 9652-2.3 + 27.02.2026 « Anlage 5.2 Seite 2



der Summe StraBen- und Schienenverkehrslarm an den Plangebauden als

Anlage 5.2 Seite 3: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung; Beurteilungspegel aus PEUTZ
Gebaudelarmkarte; dreidimensionale Darstellung Ansicht 2; Tageszeitraum
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Anlage 5.3 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung; Beurteilungspegel aus

der Summe StraBen- und Schienenverkehrslarm an den Plangebauden als

Gebaudelarmkarte bei Umsetzung des Vorhabens; mafBgebliches Stockwerk; Nachtzeitraum

pEULZ
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der Summe StraBen- und Schienenverkehrslarm an den Plangebauden als

Anlage 5.3 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung; Beurteilungspegel aus PEUTZ
Gebaudelarmkarte; dreidimensionale Darstellung Ansicht 1; Nachtzeitraum

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35

35< <=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55

55 < <=60

60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 < <=80

80 <
oQIe7 &7 5
57 55 50
55 49
55 27
Legende

Gebaude
Planung

Iz Gebaude
Bestand
=Jlf= StraBe Bestand
I

Emissionen StraBe
Bestand

— - im Tunnel

) Tunneléffnung

. Knotenpunkt

Emissionen Schiene
Bestand

1 [ Briickenwiderlager

VL 9652-2.3 + 27.02.2026 « Anlage 5.3 Seite 2



der Summe StraBen- und Schienenverkehrslarm an den Plangebauden als

Anlage 5.3 Seite 3: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung; Beurteilungspegel aus PEUTZ
Gebaudelarmkarte; dreidimensionale Darstellung Ansicht 2; Nachtzeitraum
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Anlage 6.1 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei freier Schallausbreitung in

Form einer Isophonenkarte; maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109 aus StraBen-, Schienenlarm EUTZ
und IRW TA Larm; Maximum aus den Berechnungshéhen 2 m und 20 m 0. G. sowie Tages- und Nachtzeitraum
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Schienenlarm und IRW TA Larm; Maximum aus den Berechnungshéhen 2 m und 20 m . G.
sowie Tages- und Nachtzeitraum

Anlage 6.1 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet bei vollstandiger Umsetzung des
Planvorhabens in Form einer Isophonenkarte; maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109 aus StraBBen-, PEUTZ
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Anlage 6.2 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung; maBgebliche AuBenlarmpegel
nach DIN 4109 aus Verkehrslarm und IRW TA Larm an den Plangebauden als Gebaudeldarmkarte
bei Umsetzung des Vorhabens; mafBgebliches Stockwerk; Maximum aus Tages- und Nachtzeitraum

pELULZ
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Anlage 6.2 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung; maBgebliche AuBenlarmpegel

nach DIN 4109 aus Verkehrslarm und IRW TA L&rm an den Plangebauden als EU-I-Z
Gebaudelarmkarte; dreidimensionale Darstellung Ansicht 1; Maximum aus Tages- und Nachtzeitraum
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Anlage 6.2 Seite 3: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung; maBgebliche AuBenlarmpegel

nach DIN 4109 aus Verkehrslarm und IRW TA L&rm an den Plangebauden als EU-I-Z
Gebaudelarmkarte; dreidimensionale Darstellung Ansicht 2; Maximum aus Tages- und Nachtzeitraum
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Anlage 7: Ergebnisse der Berechnung des Verkehrslarms an
Immissionsorten im Umfeld in Anlehnung an die 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel StraBenverkehr | Beurteilungspegel Schienenverkehr Beurteilungspegel Gesamt Pegeldifferenz
IP Name Geschoss | einstufung | der 16. BImSchV Nullfall Planfall Nullfall Planfall Nullfall Planfall

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Uo1 | Oskar Jager Str 155 EG G 69 59 74 64 74 64 47 47 45 45 73,1 63,8 73,3 63,9 0,2 0,1

1.0G G 69 59 74 64 74 64 50 50 48 48 73,3 64,0 73,4 64,1 0,1 0,1

U02 | Widdersdorfer Str.165 EG G 69 59 72 62 72 62 49 49 41 41 71,1 61,9 71,4 61,9 0,3 0,0
1.0G G 69 59 72 62 72 62 51 51 43 43 711 61,9 71,4 62,1 0,3 0,2

2.0G G 69 59 71 62 72 62 52 52 44 45 70,8 61,7 71,1 61,7 0,3 0,0

U03 | Widdersdorfer Str. 185 EG G 69 59 71 61 71 61 47 47 44 44 70,2 60,8 70,3 61,0 0,1 0,2
1.0G G 69 59 71 62 71 62 50 50 48 47 70,7 61,6 70,8 61,6 0,1 0,0

2.0G G 69 59 71 62 71 62 52 52 49 49 70,6 61,6 70,6 61,4 0,0 -0,2

U04 | Widdersdorfer StraBe 184 EG G 69 59 69 59 69 59 47 47 43 43 68,1 59,0 68,2 58,9 0,1 -0,1
1.0G G 69 59 69 60 69 60 49 49 45 45 68,7 59,7 68,8 59,5 0,1 -0,2

2.0G G 69 59 69 60 69 60 48 48 46 46 68,9 59,8 69,0 59,8 0,1 0,0

3.0G G 69 59 69 60 69 60 47 47 45 45 68,8 59,6 69,0 59,6 0,2 0,0

U05 | Widdersdorfer StraBe 191 EG G 69 59 71 62 71 62 47 47 46 46 70,5 61,3 70,6 61,3 0,1 0,0

1.0G G 69 59 71 62 71 62 49 49 48 48 70,6 61,4 70,7 61,5 0,1 0,1

2.0G G 69 59 71 61 71 61 52 52 51 51 70,5 61,4 70,5 61,3 0,0 -0,1

3.0G G 69 59 70 61 71 61 55 56 53 53 70,1 61,6 70,2 61,3 0,1 -0,3

U06 | Widdersdorfer StraBe 199 EG G 69 59 70 60 70 60 50 50 50 50 69,2 60,2 69,4 60,3 0,2 0,1
1.0G G 69 59 70 61 70 61 51 50 51 51 69,8 60,7 69,9 60,9 0,1 0,2

2.0G G 69 59 70 61 70 61 47 47 47 47 69,9 60,6 70,0 60,7 0,1 0,1

3.0G G 69 59 70 61 70 61 48 48 48 48 69,7 60,5 69,8 60,6 0,1 0,1

U07 | Widdersdorfer Str. 196 EG MU 64 54 70 61 70 61 52 52 52 52 69,7 60,7 69,9 60,8 0,2 0,1

1.0G MU 64 54 71 61 71 61 52 52 52 52 70,2 61,1 70,3 61,2 0,1 0,1

2.0G MU 64 54 71 61 71 61 51 51 51 51 70,1 61,0 70,2 61,1 0,1 0,1

3.0G MU 64 54 70 61 70 61 52 52 52 52 69,9 60,9 70,0 61,0 0,1 0,1

U08 | Widdersdorfer Str 207 EG G 69 59 71 62 71 62 53 53 53 53 70,6 61,6 70,8 61,7 0,2 0,1

1.0G G 69 59 71 62 71 62 54 54 54 54 70,7 61,8 70,8 61,9 0,1 0,1

2.0G G 69 59 71 61 71 61 54 54 54 54 70,4 61,6 70,6 61,7 0,2 0,1

3.0G G 69 59 70 61 70 61 56 56 56 56 70,0 61,6 70,1 61,7 0,1 0,1

4.0G G 69 59 70 60 70 61 56 56 57 57 69,6 61,4 69,8 61,6 0,2 0,2

5.0G G 69 59 69 60 70 60 56 56 57 57 69,2 61,2 69,3 61,3 0,1 0,1

6.0G G 69 59 69 60 69 60 56 56 57 57 68,7 60,8 68,9 60,9 0,2 0,1

VL 9652-2.3 - 27.02.2026 -

Anlage 7 - Seite 1

SoundPLAN 8.2




Anlage 7: Ergebnisse der Berechnung des Verkehrslarms an EUI-Z
Immissionsorten im Umfeld in Anlehnung an die 16. BImSchV P

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel StraBenverkehr | Beurteilungspegel Schienenverkehr Beurteilungspegel Gesamt Pegeldifferenz
IP Name Geschoss | einstufung | der 16. BImSchV Nullfall Planfall Nullfall Planfall Nullfall Planfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
U09 | Widdersdorfer StraBe 204 EG MU 64 54 70 61 70 61 50 50 50 50 69,9 60,8 70,0 60,9 0,1 0,1
1.0G MU 64 54 71 61 71 62 51 51 51 51 70,5 61,4 70,6 61,5 0,1 0,1
2.0G MU 64 54 71 61 71 62 52 52 52 52 70,6 61,5 70,7 61,7 0,1 0,2
U10 | Widdersdorfer Str. 221 EG G 69 59 73 64 73 64 54 54 54 54 72,9 63,9 73,0 64,0 0,1 0,1
1.0G G 69 59 73 64 73 64 54 54 54 54 72,8 63,8 73,0 63,9 0,2 0,1
2.0G G 69 59 73 63 73 63 55 55 55 55 72,4 63,4 72,5 63,5 0,1 0,1
3.0G G 69 59 72 63 72 63 56 56 56 56 71,8 63,2 71,9 63,3 0,1 0,1
4.0G G 69 59 72 62 72 62 57 57 57 57 71,3 62,8 71,4 62,9 0,1 0,1
U11 | Oskar-Jager-Str. 190 EG MU 64 54 71 62 71 62 57 57 57 57 71,0 62,5 70,9 62,5 -0,1 0,0
1.0G MU 64 54 71 61 71 61 57 57 57 57 70,5 62,4 70,4 62,3 -0,1 -0,1
2.0G MU 64 54 70 61 70 60 58 58 58 58 69,8 62,0 69,7 62,0 -0,1 0,0
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Anlage 8 Seite 1: Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der im digitalen
Simulationsmodell berlcksichtigten gewerblichen Nutzungen in KéIn-Ehrenfeld PEUTZ

Zeichenerklarung
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Z ehem. Guterbahnhof
Z Gewerbe westl. Maarweg
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m sudl. Widdersdorfer Str.
3 m Schreinereigeldnde

; Z Widdersdorfer Str. 186

Plangebiet

MaBstab 1:10000

X AiRs ’ 0 50100 200 300 400
S L

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz - Zero - Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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Anlage 8 Seite 2: Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen mit Kennzeichnung der fir das Plangebiet PEUTZ
mafgeblichen Gerauschquellen im Plangebiet und Umfeld
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Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz - Zero - Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz

typ

m m m  [|dBa)| dB | dB(A) | mmz | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

PKW Parken AWB AWB Flache | 352126 | 5646454 | 504 67,0 | 1547894 | 251 | 0 | 0 | 92 | 51,9 | 559 | 57,9 | 599 | 61,9 | 599 | 549 | 469
PKW Fahrten AWB AWB Linie | 352264 | 5646499 | 48,2 699 | 15533 | 480 | 0 | 0 | 92 | 548 | 588 | 608 | 628 | 648 | 628 | 578 | 49.8
Luftungsanlage AWB Punkt | 352223 | 5646444 | 635 90,0 90 | 0| 0| 8 | 555 | 575 | 655 | 765 | 845 | 850 | 855
Liftungsanlage AWB Punkt | 352230 | 5646481 | 64,6 90,0 900 | 0 | 0| 8 | 555 | 575 | 655 | 765 | 845 | 850 | 855
Absaugung AWB Punkt | 352231 | 5646484 | 64,7 95,0 950 | 0 | 0 605 | 625 | 705 | 815 | 895 | 90,0 | 90,5
Klimaanlage AWB Punkt | 352307 | 5646517 | 64,4 90,0 900 | 0 | 0 555 | 575 | 655 | 765 | 845 | 850 | 855
Liftungsanlage AWB Punkt | 352254 | 5646435 | 63,5 90,0 90 | 0| 0| 8 | 555 | 575 | 655 | 765 | 845 | 850 | 855
LKW Fahrten AWB Normal AWB Linie | 352215 | 5646489 | 49,1 888 | 37655 | 630 | 0 | 0 | 108 | 69,1 | 721 | 781 | 811 | 851 | 821 | 761 | 68,1
Guterwagenverladung AWB AWB Flache | 352157 | 5646341 | 51,7 100,0 | 183802 | 674 | 0 | 0 | 115 | 830 | 880 | 922 | 933 | 938 | 921 | 89,8 | 858
LKW AWB Nachts Normal AWB Linie | 352173 | 5646486 | 49,4 829 | 9679 | 630 | 0 | 0 | 108 | 632 | 662 | 722 | 752 | 792 | 762 | 702 | 622
Rangieren AWB AWB Flache | 352290 | 5646449 | 48,6 930 | 390311 | 571 | o | o | 110 | 733 | 763 | 824 | 854 | 89.3 | 863 | 804 | 72,3
ﬁwg Fahrzeughalle-Dach Fahrzeughalle | 5 g Flache | 352235 | 5646489 | 63,0 94,0 | 279979 | 595 | o | o 770 | 820 | 862 | 873 | 878 | 861 | 838 | 79,8
ﬁwg Fahrzeughalle-Wand Fahrzeughalle| 5 g Flache | 352232 | 5646476 | 555 940 | 153999 | 621 | 0 | o 770 | 820 | 862 | 873 | 878 | 861 | 838 | 798
ﬁwg Fahrzeughalle-Wand Fahrzeughalle| 5 Flache | 352238 | 5646502 | 55,5 940 | 152352 | 622 | 0 | 0 770 | 820 | 862 | 87,3 | 878 | 86,1 | 838 | 798
Verladungen BImSchG AWB AWB Flache | 352169 | 5646377 | 51,8 1000 | 232832 | 663 | 0 | 0 | 108 | 80,3 | 833 | 89,4 | 924 | 963 | 933 | 874 | 793
AWB Fahrzeughalle-Stimwand AWB Flache | 352186 | 5646502 | 55,5 910 | 41806 | 648 | 0 | 0 740 | 790 | 832 | 843 | 848 | 831 | 808 | 768
Fahrzeughalle AWB
AWB Fahrzeughalle-Stimwand AWB Flache | 352284 | 5646476 | 55,5 91,0 | 40519 | 649 | 0 | 0 740 | 790 | 832 | 843 | 848 | 831 | 808 | 768
Fahrzeughalle AWB
Werkstatt-AWB Dach Werkstatt AWB Flache | 352235 | 5646424 | 62,1 840 | 573623 | 464 | 0 | © 670 | 720 | 762 | 773 | 778 | 761 | 738 | 69,8
Werkstatt-AWB Wand Werkstatt AWB Flache | 352252 | 5646445 | 56,1 840 | 111853 | 535 | 0 | 0 670 | 720 | 762 | 773 | 778 | 761 | 738 | 698
wg:ﬁigﬁ'AWB Wand Stirnseite AWB Flache | 352200 | 5646409 | 56,1 810 | 60311 | 532 | o | o 640 | 690 | 732 | 743 | 748 | 731 | 708 | 668
Werkstatt-AWB Wand Werkstatt AWB Flache | 352228 | 5646400 | 56,1 840 | 137918 | 526 | 0 | 0 670 | 720 | 762 | 773 | 778 | 761 | 738 | 698
GE1_5 BP 63460/04 Flache | 352974 | 5646022 | 52,0 100,6 | 364342 | 650 | 0 | 0 | 108 | 837 | 887 | 928 | 939 | 945 | 928 | 904 | 864
GE2 2 BP 63460/04 Flache | 353003 | 5646098 | 52,1 950 | 997,06 | 650 | 0 | o | 108 | 780 | 830 | 872 | 883 | 888 | 871 | 848 | 807
GE2 1 BP 63460/04 Flache | 352993 | 5646163 | 52,4 981 | 204141 | 650 | 0 | o | 108 | 81,1 | 861 | 903 | 914 | 919 | 902 | 87,9 | 839
GE2_3 BP 63460/04 Flache | 353001 | 5646057 | 52,0 955 | 112682 | 650 | 0 | 0 | 108 | 786 | 836 | 877 | 888 | 894 | 87,7 | 853 | 813
GE1_1 BP 63460/04 Flache | 352888 | 5646176 | 51,9 108,9 | 19461,36 | 660 | 0 | 0 | 108 | 919 | 969 | 1011 | 1022 | 102,7 | 101,0 | 98,7 | 946
GE1_2 BP 63460/04 Flache | 352804 | 5646121 | 522 993 | 269042 | 650 | 0 | 0 | 108 | 823 | 873 | 915 | 926 | 931 | 914 | 89,1 | 850
GE1_3 BP 63460/04 Flache | 352002 | 5646101 | 52,1 101,7 | 7364,85 | 630 | 0 | 0 | 108 | 847 | 89,7 | 938 | 949 | 955 | 938 | 914 | 87.4
GE1_4 BP 63460/04 Flache | 352871 | 5646047 | 52,0 1049 | 969340 | 650 | 0 | 0 | 108 | 879 | 929 | 970 | 981 | 987 | 970 | 946 | 90,6
Lidl-Parkplatz Discounter Flache | 353049 | 5646471 | 49,6 720 | 426739 | 357 | 0 | 0 | 9 | 569 | 60,9 | 629 | 649 | 669 | 649 | 599 | 51,9
PKW Fahrten Parkplatz LIDL Discounter Linie | 353043 | 5646466 | 49,6 719 | 17269 | 495 | 0 | 0 | 96 | 567 | 60,8 | 628 | 648 | 66,8 | 648 | 598 | 51,8
Verladung Discounter Flache | 353094 | 5646436 | 49,6 920 | 3273 | 769 | 0 | o | 108 | 722 | 820 | 863 | 864 | 844 | 833 | 770 | 88
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Anlage 9.1:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

pEUZ

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ

m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m2 dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Anhalten LKW Verladung LIDL Discounter Punkt 353093 | 5646437 49,6 86,0 86,0 0 0 108 66,3 69,3 75,4 78,4 82,3 79,3 73,4 65,3
Fahrtweg LKW Verladung Lidl Discounter Linie 353057 | 5646441 50,0 86,2 147,54 64,5 0 0 108 66,5 69,5 75,6 78,6 82,5 79,5 73,6 65,5
TG_Ausfahrt Pkw ehem. Guterbahnhof Linie 352822 | 5646426 50,5 56,1 6,44 48,0 0 0 93 41,0 45,0 47,0 49,0 51,0 49,0 44,0 36,0
TG_Einfahrt Pkw ehem. Glterbahnhof Linie 352821 | 5646422 50,5 56,1 6,44 48,0 0 0 93 41,0 45,0 47,0 49,0 51,0 49,0 44,0 36,0
TG_Nachtausfahrt Pkw ehem. Giterbahnhof Linie 353001 5646428 49,9 58,8 11,96 48,0 0 0 93 43,7 47,7 49,7 51,7 53,7 51,7 46,7 38,7
Ig_fériéf/f:;ai\r/to ehem. Guterbahnhof Flache 352825 | 5646422 51,7 63,1 32,48 48,0 0 0 88 47,3 54,4 53,4 55,4 57,4 55,4 53,4 47,4
Ig_—#‘éfﬂf:;f:;ai\éo ehem. Giterbahnhof Flache | 352995 | 5646428 | 51,8 620 | 1581 [ 500 | o | o | 88 | 462 | 532 | 523 | 543 | 562 | 542 | 523 | 46,2
RLT-Anlage 1-30 (Fortluft) ehem. Glterbahnhof Punkt 352862 | 5646408 65,0 74,3 74,3 0 0 39,8 41,8 49,8 60,8 68,8 69,3 69,8
RLT Anlage 1-31_Fortluftausblasstutzen [ehem. Glterbahnhof Punkt 352905 | 5646415 65,0 74,3 74,3 0 0 39,8 41,8 49,8 60,8 68,8 69,3 69,8
RLT-Anlage 1-20
(Zu-/Abluft)-RLT-Anlage 1-20 ehem. Giterbahnhof Flache | 352824 | 5646413 50,5 55,0 1,06 547 [ 0| 0 205 | 225 | 305 | 415 | 495 | 500 | 50,5
(Technik/Lager AUL)
RLT-Anlage 1-10 (Fortluft) ehem. Guterbahnhof Punkt 352837 | 5646412 66,0 60,0 60,0 0 0 25,5 27,5 35,5 46,5 54,5 55,0 55,5
AuBenluft Notstromdiesel ehem. Giterbahnhof Punkt 352878 | 5646411 66,5 0,0 0,0 0 0 -345 | -825 | -245 | -135 -5,5 -5,0 -4,5
Kuhlluft Notstromdiesel ehem. Giterbahnhof Punkt 352896 | 5646414 66,5 0,0 0,0 0 0 -34,5 -32,5 -24,5 -13,5 -5,5 -5,0 -4,5
Trafo ehem. Guterbahnhof Flache 352822 | 5646410 50,0 78,0 9,84 68,1 0 0 43,7 59,3 76,5 69,1 68,0 64,2 58,3
;$7Vogelsanger Str-TG_Vogelsanger | o Gaterbahnhof Flache | 352860 | 5646490 | 51,5 617 | 1484 | 500 | 0 | 0 459 | 530 | 520 | 540 | 560 | 540 | 520 | 460
Parkplatz Kita ehem. Guterbahnhof Flache 352447 | 5646416 50,6 63,0 350,33 37,6 4 0 92 47,9 51,9 53,9 55,9 57,9 55,9 50,9 42,9
Fahrtweg Kita ehem. Guterbahnhof Linie 352448 | 5646417 50,7 65,8 47,51 49,0 0 0 93 50,6 54,6 56,7 58,7 60,6 58,6 53,7 45,7
Parken Block F ehem. Guterbahnhof Flache | 352395 [ 5646410 50,8 63,0 156,91 41,0 4 0 93 47,9 51,9 53,9 55,9 57,9 55,9 50,9 42,9
Fahrtweg Parken Block F ehem. Giterbahnhof Linie 352398 | 5646411 50,7 65,4 43,18 49,0 0 0 93 50,2 54,2 56,3 58,3 60,2 58,2 53,3 452
AuBengastro Backer 10 PI. ehem. Giterbahnhof Flache 352915 | 5646468 50,9 70,0 60,57 52,2 6 3 86 24,2 47,9 59,1 67,3 62,5 61,4 57,9 442
Anlieferung Backer ehem. Glterbahnhof Flache | 352880 | 5646461 50,9 90,0 21,95 76,6 0 0 105 70,2 80,0 84,3 84,4 82,4 81,3 75,0 66,8
Fahrtweg Backer ehem. Glterbahnhof Linie 352854 | 5646465 51,0 78,2 52,07 61,0 0 0 98 58,5 61,5 67,5 70,5 74,5 71,5 65,5 57,5
RLT-Anlage 2-10.2_Abluftgerat RDA ehem. Guterbahnhof Flache 352970 | 5646432 94,0 105,0 2,67 100,7 0 0 70,5 72,5 80,5 91,5 99,5 100,0 | 100,5
RLT-Anlage 2-10.2_Abluftgerat RDA ehem. Guterbahnhof Flache 352970 | 5646430 94,0 105,0 2,65 100,8 0 0 70,5 72,5 80,5 91,5 99,5 100,0 | 100,5
Trafo Lichtschacht ehem. Giterbahnhof Flache | 352840 | 5646493 49,5 70,0 12,53 59,0 0 0 35,5 37,5 45,5 56,5 64,5 65,0 65,5
RLT-Anlage 2-22.2 ehem. Glterbahnhof Punkt 352954 | 5646425 66,0 63,0 63,0 0 0 28,5 30,5 38,5 49,5 57,5 58,0 58,5
RLT-Anlage 2-22.1 ehem. Guterbahnhof Punkt 352953 | 5646425 66,0 63,0 63,0 0 0 28,5 30,5 38,5 49,5 57,5 58,0 58,5
RDA-Anlage 2-10.1 (Nachstrémung) ehem. Giterbahnhof Flache 352996 | 5646436 491 60,0 10,40 49,8 0 0 25,7 41,3 58,5 51,1 50,0 46,2 40,3
RLT-Anlage 2-12 (Zuluft) ehem. Glterbahnhof Flache | 352996 | 5646432 49,2 63,0 9,48 53,2 0 0 28,5 30,5 38,5 49,5 57,5 58,0 58,5
Trafo ehem. Glterbahnhof Flache | 352996 | 5646432 49,2 76,5 9,48 66,7 0 0 42,2 57,8 75,0 67,6 66,5 62,7 56,8
RLT-Anlagen 2-20/2-31/2-32_Ausblas ehem. Guterbahnhof Flache 352996 | 5646440 491 60,0 10,21 49,9 0 0 25,5 27,5 35,5 46,5 54,5 55,0 55,5
Kéltemaschine ehem. Guterbahnhof Flache 352838 | 5646481 69,5 87,0 10,09 77,0 0 0 52,5 54,5 62,5 73,5 81,5 82,0 82,5
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ
m m m  |dB(A)| dB | dB(A) | mmz | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Erl;l-; ge”';_%‘jféﬁhtzglggsz‘;k:aeﬂ'RLT ehem. Giiterbahnhof Flache | 352867 | 5646479 | 68,7 55,0 0,09 654 | 0 | 0 205 | 225 | 305 | 415 | 495 | 500 | 505
RLT Anlage 3-30_Abluft Biiro ehem. Giterbahnhot Flache | 352873 | 5646471 | 69,5 720 | 2222 | 585 | 0 | O 375 | 395 | 475 | 585 | 665 | 67,0 | 67,5
Eé[:gﬁ?:nﬁgg—iggﬂ\imf? Biiro FOL _|ehem: Giterbahnhof Flache | 352879 | 5646469 | 69,0 640 | 213 | 607 |0 | 0 295 | 315 | 395 | 505 | 585 | 590 | 595
RLT Anlage 3-31.2_Abluft Backerei Ofen |ehem. Giiterbahnhof Flache | 352888 | 5646471 | 69,5 60,0 015 | 681 | 0 | o 255 | 275 | 355 | 465 | 545 | 550 | 555
RLT Anlage 3-31.1_Fortluft_Mll ehem. Giiterbahnhof Flache | 352889 | 5646471 | 69,5 60,0 022 |67 | 0| 0 255 | 275 | 355 | 465 | 545 | 550 | 555
Erl;l-; ge”';g‘jfA%be';&(Ef;kFeéeL"RLT ehem. Giiterbahnhof Flache | 352888 | 5646472 | 68,8 55,0 0,17 628 | 0 | 0 205 | 225 | 305 | 415 | 495 | 500 | 505
RLT-Anlage 3-10 ehem. Giiterbahnhof Flache | 352879 | 5646474 | 69,5 60,0 073 | 614 | 0| o0 255 | 275 | 355 | 465 | 545 | 550 | 555
RLT-Anlage 3-30_Zuluft Biiro ehem. Giiterbahnhof Flache | 352852 | 5646477 | 69,5 750 | 2955 | 603 | 0 | O 405 | 425 | 505 | 61,5 | 695 | 700 | 70,5
RLT-Anlage 1-21 (Fortluft Biro) ehem. Gterbahnhot Punkt | 352841 | 5646448 | 59,0 55,0 550 | 0 | 0 205 | 225 | 305 | 415 | 495 | 500 | 50,5
RLT-Anlage 1-22 (Fortluft Biro) ehem. Gterbahnhot Punkt | 352841 | 5646448 | 59,0 55,0 550 | 0 | 0 205 | 225 | 305 | 415 | 495 | 500 | 50,5
Eb['_ﬁ'ﬂ'??:nﬁgg—az_gg‘fziI”urf‘t) Bro_AUL |ehem- Glterbannhof Flache | 352845 | 5646479 | 69,0 630 | 213 |57 [0 |0 285 | 305 | 385 | 495 | 575 | 580 | 585
S1.2_Splitgerat ehem. Gterbahnhot Punkt | 352843 | 5646484 | 69,5 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 60,5 | 61,0 | 61,5
S1.3_Splitgerat ehem. Giterbahnhof Punkt 352844 | 5646483 69,5 0,0 0,0 0 0 -34,5 -32,5 -24,5 -13,5 -5,5 -5,0 -4,5
S1.4_Splitgerat ehem. Giterbahnhof Punkt | 352845 | 5646483 | 69,5 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 605 | 61,0 | 615
S1.5_Splitgerat ehem. Gterbahnhot Punkt | 352846 | 5646483 | 69,5 0,0 00 | 0] o0 345 | 325 | 245 | 135 | 55 | 50 | -45
S2.2_Splitgerat ehem. Gterbahnhot Punkt | 352854 | 5646480 | 69,5 0,0 00 | 0] o0 345 | 325 | 245 | 135 | 55 | 50 | -45
S2.3 Splitgerat ehem. Giterbahnhof Punkt | 352855 | 5646480 | 69,5 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 605 | 61,0 | 615
S2.4_Splitgerat ehem. Giterbahnhof Punkt | 352856 | 5646480 | 69,5 0,0 00 | 0| 0 345 | 325 | 245 | 135 | 55 | 50 | -45
S2.5_Splitgerat ehem. Gterbahnhot Punkt | 352859 | 5646479 | 69,5 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 60,5 | 61,0 | 61,5
S3.1_Splitgerat ehem. Gterbahnhot Punkt | 352870 | 5646475 | 69,5 0,0 00 | 0] o0 345 | 325 | 245 | 135 | 55 | 50 | -45
S3.2_Splitgerat ehem. Giterbahnhof Punkt | 352868 | 5646476 | 69,5 0,0 00 | 0| o 345 | 325 | 245 | 135 | 55 | 50 | -45
53.3_Splitgerat ehem. Giterbahnhof Punkt | 352868 | 5646476 | 70,5 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 605 | 61,0 | 615
S3.4_Splitgerat ehem. Gterbahnhot Punkt | 352867 | 5646476 | 69,5 0,0 00 | 0| o0 345 | 325 | 245 | 135 | 55 | 50 | -45
S3.5_Splitgerat ehem. Gterbahnhot Punkt | 352867 | 5646476 | 70,5 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 60,5 | 61,0 | 61,5
S4.1_Splitgerat ehem. Giterbahnhof Punkt | 352884 | 5646472 | 69,5 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 605 | 61,0 | 615
S4.2_Splitgerat ehem. Giterbahnhof Punkt 352884 | 5646471 69,5 0,0 0,0 0 0 -34,5 -32,5 -24,5 -13,5 -5,5 -5,0 -4,5
S4.3_Splitgerat ehem. Gterbahnhot Punkt | 352883 | 5646470 | 69,5 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 60,5 | 61,0 | 61,5
Splitgerat 1 ehem. Gterbahnhot Punkt | 352835 | 5646414 | 66,0 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 605 | 61,0 | 61,5
Splitgerat 2 ehem. Gterbahnhof Punkt | 352836 | 5646415 | 66,0 0,0 00 | 0| o 345 | 325 | 245 | 135 | 55 | 50 | -45
Splitgerat 3 ehem. Giterbahnhof Punkt | 352837 | 5646415 | 66,0 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 605 | 61,0 | 615
Splitgerat 4 ehem. Gterbahnhot Punkt | 352836 | 5646413 | 66,0 0,0 00 | 0| o0 345 | 325 | 245 | 135 | 55 | 50 | -45
Splitgerat 5 ehem. Giiterbahnhof Punkt | 352836 | 5646413 | 66,0 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 60,5 | 61,0 | 61,5
Splitgerat 6 ehem. Giterbahnhof Punkt 352837 | 5646414 66,0 0,0 0,0 0 0 -34,5 -32,5 -24,5 -13,5 -5,5 -5,0 -4,5
Splitgerat 7 ehem. Giterbahnhof Punkt | 352838 | 5646414 | 66,0 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 605 | 61,0 | 61,5
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ

m m m [aB@)| dB | dBA) | mmz | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Splitgerat Nord 1 ehem. Giterbahnhof Punkt 352840 | 5646447 59,0 66,0 66,0 0 0 31,5 33,5 41,5 52,5 60,5 61,0 61,5
Splitgerat Nord 2 ehem. Giterbahnhof Punkt 352842 | 5646447 59,0 0,0 0,0 0 0 -34,5 -32,5 -24,5 -13,5 -5,5 -5,0 -4,5
Splitgerat Ost 1 ehem. Gterbahnhot Punkt | 352936 | 5646421 | 66,0 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 605 | 61,0 | 61,5
Splitgerat Ost 2 ehem. Giterbahnhot Punkt | 352936 | 5646422 | 66,0 0,0 00 | 0| 0 345 | 325 | 245 | 135 | 55 | 50 | -45
Splitgerat Ost 3 ehem. Gterbahnhof Punkt | 352936 | 5646422 | 66,0 66,0 660 | 0 | 0 315 | 335 | 415 | 525 | 605 | 610 | 615
Splitgerat Ost 4 ehem. Giterbahnhof Punkt 352936 | 5646423 66,0 0,0 0,0 0 0 -34,5 -32,5 -24,5 -13,5 -5,5 -5,0 -4,5
Abgasrohr Notstromdiesel ehem. Guterbahnhof Punkt 352887 | 5646413 66,5 0,0 0,0 0 0 -29,3 -20,7 -21,0 -14,8 -5,4 -4,4 -6,2 -12,7
Gastronomie_1 ehem. Gterbahnhot Flache | 352931 | 5646442 | 51,1 778 | 2778 | 634 | 4 | 0 | 108 | 320 | 557 | 669 | 751 | 703 | 692 | 657 | 52,0
Gastronomie_2 ehem. Gterbahnhof Flache | 352952 | 5646445 | 51,1 818 | 6472 | 637 | 4 | 0o | 108 | 360 | 597 | 709 | 791 | 743 | 732 | 69,7 | 56,0
Anlieferung_Gastro_1 ehem. Giterbahnhof Flache 352910 | 5646452 50,5 91,3 30,09 76,5 0 0 108 58,3 68,3 75,4 81,4 84,3 85,3 85,4 83,3
Anlieferung_Gastro_2 ehem. Gterbahnhot Flache | 352991 | 5646421 | 50,7 898 | 2280 | 762 | o | o | 108 | 56,8 | 66,8 | 739 | 799 | 828 | 838 | 839 | 81,8
Fahrweg_Ausfahrt_Gastro_1 ehem. Gterbahnhot Linie | 352867 | 5646456 | 508 800 | 79.89 | 610 | 0 | 0 | 100 | 60,4 | 634 | 694 | 724 | 764 | 734 | 674 | 594
Rangieren_Lkw_Gastro_2 ehem. Giterbahnhof Linie 353003 | 5646428 50,4 81,0 15,77 69,0 0 3 108 65,9 69,9 71,9 73,9 75,9 73,9 68,9 60,9
Abstellvorgang_Lkw ehem. Giterbahnhof Punkt 352997 | 5646422 50,6 81,5 81,5 0 0 108 61,8 64,8 70,9 73,9 77,8 74,8 68,9 60,8
Fahrweg_Ausfahrt_Gastro_2 ehem. Gterbahnhot Linie | 353004 | 5646423 | 50,6 735 | 1123 | 630 | 0 | 0 | 108 | 584 | 624 | 644 | 664 | 684 | 664 | 61,4 | 534
Kaltemaschine 1_Primo ehem. Gterbahnhot Flache | 352977 | 5646430 | 96,0 870 | 1646 | 748 | 0 | 0 525 | 545 | 625 | 735 | 815 | 820 | 825
Kéltemaschine 2_Primo ehem. Giterbahnhof Flache 352986 | 5646429 96,0 87,0 16,25 74,9 0 0 52,5 54,5 62,5 73,5 81,5 82,0 82,5
Stxﬁgfgi\iggég'f’ggt( Abluft Biro, Gen|eem- Glterbannhof Flache | 352990 | 5646439 | 94,9 620 | 2129 | 487 | o | o 275 | 295 | 375 | 485 | 565 | 570 | 5755
Stxﬁgfgi\iggég'f’ggt( Abluft Biro, Gen|eem- Glterbannhof Flache | 352989 | 5646439 | 94,0 620 | 1798 | 495 | o | o 275 | 295 | 375 | 485 | 565 | 570 | 5755
gb:&;‘;'ﬁ?&i[gﬁe‘g%z Abluft Biro_ Gen|ehem- Glterbahnnof  |Fiache | 352900 | 5646444 | 84,0 620 | 444 |55 | o | o 275 | 295 | 375 | 485 | 565 | 570 | 575
gb:&;‘;'ﬁ?&i[gﬁe‘g%z Abluft Biro_ Gen|ehem- Glterbahnnof  |Fiache | 352091 | 5646439 | 84,0 620 | 1796 | 495 | o | o 275 | 295 | 375 | 485 | 565 | 570 | 575
Stxﬁgfgi\iggég'f’ggt( Abluft Bro FOL|em- Giterbannhof Flache | 352990 | 5646435 | 94,0 54,0 439 | 476 | 0| 0 195 | 215 | 295 | 405 | 485 | 49,0 | 495
gtxﬁgffi\iggéz;ggt(zwUft Biro, Gen)|2Nem- Giterbahnhof Flache | 352075 | 5646444 | 94,0 640 | 2676 | 497 | o | o 295 | 315 | 395 | 505 | 585 | 59,0 | 595
gb:{;ﬁ;'ﬁ‘?&i;ﬁgéé‘f%tauluft Biro, Gen|hem: Glterbahnhof  |Fiache | 352082 | 5646445 | 84,0 640 | 440 |76 |0 | o0 295 | 315 | 395 | 505 | 585 | 590 | 595
gb:{;ﬁ;'ﬁ‘?&i;ﬁgéé‘f%tauluft Biro, Gen|ehem: Giterbahnhof  |Fiache | 352075 | 5646447 | 84,0 640 | 2680 | 497 | o | 0 205 | 315 | 395 | 505 | 585 | 59,0 | 595
gtxﬁgffi\iggéz;ggt(zwUft Biro, Gen)|2Nem- Giterbahnhof Flache | 352075 | 5646446 | 94,9 640 | 3098 | 491 | o | o 295 | 315 | 395 | 505 | 585 | 59,0 | 595
RLT-Anlage 2-30 (Zuluft
Buro)-RLT-Anlage 2-30 (Zuluft ehem. Giterbahnhof Flache 352968 | 5646446 94,0 54,0 4,23 47,7 0 0 19,5 21,5 29,5 40,5 48,5 49,0 49,5
Biiro_ AUL)
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz

typ
m m m  |dB(A)| dB | dB(A) | mm2z | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft
Gastro)-RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft ehem. Giterbahnhof Flache 352955 | 5646421 65,4 59,0 0,66 60,8 0 0 24,5 26,5 34,5 455 53,5 54,0 54,5
Gastro FOL)

RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft
Gastro)-RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft ehem. Giterbahnhof Flache 352955 | 5646423 65,4 64,0 2,45 60,1 0 0 29,5 31,5 39,5 50,5 58,5 59,0 59,5
Gastro_Ger)

RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft
Gastro)-RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft ehem. Giterbahnhof Flache | 352954 | 5646424 65,4 64,0 0,66 65,8 0 0 29,5 31,5 39,5 50,5 58,5 59,0 59,5
Gastro_Ger)

RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft
Gastro)-RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft ehem. Giterbahnhof Flache 352954 | 5646423 65,4 64,0 2,45 60,1 0 0 29,5 31,5 39,5 50,5 58,5 59,0 59,5
Gastro_Ger)

RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft
Gastro)-RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft ehem. Giterbahnhof Flache | 352955 | 5646423 65,8 64,0 2,53 60,0 0 0 29,5 31,5 39,5 50,5 58,5 59,0 59,5
Gastro_Ger)

AuBeneinheit Gewerbekalte

Kiiche-AuBeneinheit Gewerbekélte ehem. Giterbahnhof Flache | 352954 | 5646428 65,6 61,0 3,52 55,5 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
Kiche

RLT-Anlage 2-33.1_Abluft

Kiiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft |ehem. Guterbahnhof Flache | 352958 | 5646424 65,6 61,0 5,47 53,6 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5

Kiiche Gerat

AuBeneinheit Gewerbekalte

Kiiche-AuBeneinheit Gewerbekélte ehem. Giterbahnhof Flache | 352952 | 5646428 65,6 61,0 1,55 59,1 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
Kiche

RLT-Anlage 2-33.1_Abluft

Kiiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft |ehem. Guterbahnhof Flache | 352957 | 5646427 65,6 61,0 1,38 59,6 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5

Kiiche Gerat

AuBeneinheit Gewerbekalte

Kiiche-AuBeneinheit Gewerbekalte ehem. Giterbahnhof Flache 352954 | 5646427 65,6 61,0 3,51 55,5 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
Kiche

RLT-Anlage 2-33.1_Abluft

Kiiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft |ehem. Giterbahnhof Flache | 352956 | 5646424 65,6 61,0 5,47 53,6 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5

Kiche Geréat

AuBeneinheit Gewerbekalte

Kiiche-AuBeneinheit Gewerbekalte ehem. Giterbahnhof Flache 352954 | 5646428 66,1 61,0 4,49 54,5 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
Kiche

RLT-Anlage 2-33.1_Abluft

Kiiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft |ehem. Giterbahnhof Flache | 352957 | 5646424 66,1 61,0 6,31 53,0 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5

Kiche Geréat

AuBeneinheit Gewerbekalte
Kiiche-AuBeneinheit Gewerbekélte ehem. Giterbahnhof Flache | 352956 | 5646428 65,6 61,0 1,55 59,1 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
Kiche
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Anlage 9.1:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ

m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m2 dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft |ehem. Giterbahnhof Flache | 352957 | 5646422 65,6 60,0 1,41 58,5 0 0 25,5 27,5 35,5 46,5 54,5 55,0 55,5
Kiiche FOL
AuBeneinheit Gewerbe Kalte
Kiche_EVO1-AuBeneinheit ehem. Giterbahnhof Flache 352919 | 5646441 58,8 61,0 2,24 57,5 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
Gewerbekaélte Bistro
AuBeneinheit Gewerbe Kalte
Kiiche_EVO1-AuBeneinheit ehem. Giterbahnhof Flache | 352920 | 5646441 58,8 61,0 1,19 60,2 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
Gewerbekalte Bistro
AuBeneinheit Gewerbe Kalte
Kiche_EVO1-AuBeneinheit ehem. Giterbahnhof Flache 352919 | 5646442 58,8 61,0 2,24 57,5 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
Gewerbekaélte Bistro
AuBeneinheit Gewerbe Kalte
Kiiche_EVO1-AuBeneinheit ehem. Giterbahnhof Flache | 352919 | 5646441 58,8 61,0 1,19 60,2 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
Gewerbekalte Bistro
AuBeneinheit Gewerbe Kalte
Kiiche_EVO1-AuBeneinheit ehem. Giterbahnhof Flache | 352919 | 5646441 59,5 61,0 1,18 60,3 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
Gewerbekalte Bistro
Kaltemaschine_1 ehem. Guterbahnhof Flache | 352839 | 5646408 67,0 84,0 9,95 74,0 0 0 65,6 71,7 78,2 79,6 77,8 71,0 60,8
Kaltemaschine_2 ehem. Giterbahnhof Flache | 352834 | 5646408 67,0 84,0 10,01 74,0 0 0 65,6 71,7 78,2 79,6 77,8 71,0 60,8
RLT-Anlage 2-11 (Fortluft Mullraum) ehem. Giterbahnhof Punkt 352983 | 5646440 94,0 63,0 63,0 0 0 28,5 30,5 38,5 49,5 57,5 58,0 58,5
Splitgerat Nord 3 ehem. Giterbahnhof Punkt 352877 | 5646444 59,0 66,0 66,0 0 0 31,5 33,5 41,5 52,5 60,5 61,0 61,5
RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Bliro
Ost)-RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro  [ehem. Giterbahnhof Flache | 352866 | 5646408 62,7 63,4 33,32 48,2 0 0 28,9 30,9 38,9 49,9 57,9 58,4 58,9
West_Ge
RLT-Anlage 1-23 (Fortluft Biiro) ehem. Giterbahnhof Punkt 352878 | 5646445 59,0 55,0 55,0 0 0 20,5 22,5 30,5 41,5 49,5 50,0 50,5
RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro
West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro [ehem. Giterbahnhof Flache | 352909 | 5646421 65,5 62,1 11,11 51,6 0 0 27,6 29,6 37,6 48,6 56,6 57,1 57,6
West_Ge
RLT-Anlage 1-24 (Fortluft Biro) ehem. Giterbahnhof Punkt 352878 | 5646445 59,0 55,0 55,0 0 0 20,5 22,5 30,5 41,5 49,5 50,0 50,5
RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro
Ost)-RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro  [ehem. Giterbahnhof Flache | 352872 | 5646410 62,7 56,9 4,45 50,4 0 0 22,4 24,4 32,4 43,4 51,4 51,9 52,4
West_AU
RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro
West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro [ehem. Giterbahnhof Flache | 352915 | 5646422 65,5 62,1 1,48 60,4 0 0 27,6 29,6 37,6 48,6 56,6 57,1 57,6
West_Ge
Splitgerat Nord 4 ehem. Giterbahnhof Punkt 352879 | 5646444 59,0 0,0 0,0 0 0 -34,5 -32,5 -24,5 -13,5 -5,5 -5,0 -4,5
Splitgerat Nord 5 ehem. Giterbahnhof Punkt 352911 | 5646442 59,0 66,0 66,0 0 0 31,5 33,5 41,5 52,5 60,5 61,0 61,5
RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro
Ost)-RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro  [ehem. Giterbahnhof Flache | 352866 | 5646410 62,7 63,4 33,35 48,2 0 0 28,9 30,9 38,9 49,9 57,9 58,4 58,9
West_Ge
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz

typ

m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m2 dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

RLT-Anlage 1-25 (Fortluft Biro) ehem. Giterbahnhof Punkt 352912 | 5646442 59,0 55,0 55,0 0 0 20,5 22,5 30,5 41,5 49,5 50,0 50,5
RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro
West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro |ehem. Giterbahnhof Flache 352909 | 5646422 65,5 62,1 11,12 51,6 0 0 27,6 29,6 37,6 48,6 56,6 57,1 57,6
West_Ge
RLT-Anlage 1-26 (Fortluft Bistro) ehem. Giterbahnhof Punkt 352917 | 5646442 59,0 55,0 55,0 0 0 20,5 22,5 30,5 41,5 49,5 50,0 50,5
RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro
Ost)-RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro  [ehem. Giterbahnhof Flache | 352860 | 5646408 62,7 63,4 4,55 56,8 0 0 28,9 30,9 38,9 49,9 57,9 58,4 58,9
West_Ge
RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro
West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro |ehem. Giterbahnhof Flache 352903 | 5646421 65,5 49,5 1,562 47,7 0 0 15,0 17,0 25,0 36,0 44,0 445 45,0
West_AU
RLT-Anlage 1-32 (Fortluft) ehem. Giterbahnhof Punkt 352894 | 5646419 66,4 52,1 52,1 0 0 17,6 19,6 27,6 38,6 46,6 471 47,6
RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro
Ost)-RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro  [ehem. Giterbahnhof Flache | 352866 | 5646409 64,0 63,4 20,59 50,3 0 0 28,9 30,9 38,9 49,9 57,9 58,4 58,9
West_Ge
RLT-Anlage 1-11 ehem. Guterbahnhof Punkt 352843 | 5646407 66,0 61,0 61,0 0 0 26,5 28,5 36,5 47,5 55,5 56,0 56,5
RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro
West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro [ehem. Giterbahnhof Flache | 352909 | 5646422 65,9 62,1 20,59 49,0 0 0 27,6 29,6 37,6 48,6 56,6 57,1 57,6
West_Ge
Splitgert Mitte 1 ehem. Giterbahnhof Punkt 352891 | 5646420 66,0 66,0 66,0 0 0 31,5 33,5 41,5 52,5 60,5 61,0 61,5
RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro
Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro |ehem. Giterbahnhof Flache 352909 | 5646415 62,5 63,4 29,67 48,7 0 0 28,9 30,9 38,9 49,9 57,9 58,4 58,9
Mitte_Ge
Splitgerat Mitte 2 ehem. Giterbahnhof Punkt 352891 | 5646419 66,0 0,0 0,0 0 0 -345 | -325 | -245 -13,5 -5,5 -5,0 -4,5
Splitgerat Mitte 3 ehem. Giterbahnhof Punkt 352891 | 5646418 66,0 66,0 66,0 0 0 31,5 33,5 41,5 52,5 60,5 61,0 61,5
RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro
Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro |ehem. Giterbahnhof Flache 352915 | 5646416 62,5 56,9 4,01 50,9 0 0 22,4 24,4 32,4 43,4 51,4 51,9 52,4
Mitte_ AU
Splitgerat Mitte 4 ehem. Giterbahnhof Punkt 352891 5646420 66,0 0,0 0,0 0 0 -34,5 -32,5 -24,5 -13,5 -5,5 -5,0 -4,5
Splitgerat Mitte 5 ehem. Giterbahnhof Punkt 352892 | 5646419 66,0 66,0 66,0 0 0 31,5 33,5 41,5 52,5 60,5 61,0 61,5
RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro
Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro |ehem. Giterbahnhof Flache | 352909 | 5646416 62,5 63,4 29,68 48,7 0 0 28,9 30,9 38,9 49,9 57,9 58,4 58,9
Mitte_Ge
Splitgerat Mitte 6 ehem. Giterbahnhof Punkt 352892 | 5646418 66,0 0,0 0,0 0 0 -34,5 -32,5 -24,5 -13,5 -5,5 -5,0 -4,5
Tischkihler ehem. Giterbahnhof Flache | 352967 | 5646434 94,4 80,0 1,69 77,7 0 0 45,5 47,5 55,5 66,5 74,5 75,0 75,5
gem. AuBenluftabsaugung
(1.0G)-AUL_RLT- ehem. Giterbahnhof Flache | 352991 | 5646423 55,8 60,0 6,24 52,0 0 0 25,5 27,5 35,5 46,5 54,5 55,0 55,5
2-20/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33
gem. AuBenluftabsaugung
(2.0G)-AUL_RLT- ehem. Guterbahnhof Flache | 352991 | 5646423 59,4 60,0 6,24 52,0 0 0 25,5 27,5 35,5 46,5 54,5 55,0 55,5
2-20/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ

m m m [BA)| dB | dBA) | mmz | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
gem. AuBenluftabsaugung
(3.0G)-AUL_RLT- ehem. Giterbahnhof Flache | 352991 | 5646423 | 63,0 60,0 624 | 520 | 0| o0 255 | 275 | 355 | 465 | 545 | 550 | 555
2-20/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33
gem. AuBenluftabsaugung
(EG)-AUL_RLT- ehem. Giterbahnhof Flache | 352991 | 5646423 | 51,8 60,0 624 | 520 | 0| o0 255 | 275 | 355 | 465 | 545 | 550 | 555
2-20/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33
RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro
Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (ZwAbluft Biro |ehem. Giterbahnhot Flache | 352009 | 5646415 | 63,7 634 | 2075 | 502 | 0 | 0 289 | 309 | 389 | 499 | 579 | 584 | 589
Mitte_Ge
?'é:/fnz'g‘\’(f\’bbz” 1-22 (AUL-RLT ehem. Giterbahnhof Flache | 352841 | 5646443 | 50,5 580 | 366 | 524 |0 | O 235 | 255 | 335 | 445 | 525 | 530 | 535
T_ngﬁ_”z'jg(iu')w 124 (AUL-RLT ehem. Giiterbahnhof Flache | 352878 | 5646438 | 50,2 580 | 366 | 524 | 0 | 0O 235 | 255 | 335 | 445 | 525 | 530 | 535
{{ALJL)Anlagen 1-25/1-26 (AUL)-RLT 1-25 |\ Giiterbahnhof Flache | 352012 | 5646437 | 50,2 55,0 003 |[708 | 0| o 205 | 225 | 305 | 415 | 495 | 500 | 505
(F:\"JjF”gge” 1-27 (AUUFOL)-RLT 1-27 1 o1 o Gidterbahnhof Flache | 352879 | 5646452 | 50,2 530 | 366 | 474 | 0 | 0 185 | 205 | 285 | 395 | 475 | 480 | 485
(F:\"JL;*”'age” 1-25/1-26 (AUL}-RLT 1-26 | oo, Gaterbahnhof Flache | 352012 | 5646437 | 50,2 550 | 364 | 494 |0 | o0 380 | 430 | 472 | 483 | 488 | 471 | 448 | 408
RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro
Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zw/Abluft Biiro |ehem. Giterbahnhot Flache | 352003 | 5646414 | 62,5 63,4 405 | 573 | o | o 289 | 309 | 389 | 499 | 579 | 584 | 589
Mitte_Ge
07 GE Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 353179 | 5646139 | 50,9 111,8 15228823 600 | 0 | 0 | 95 | 949 | 999 | 1040 | 1051 | 1057 | 1040 | 101,6 | 97.6
Autovermietung (8) Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352982 | 5645911 | 52,5 1053 | 10667,65 | 650 | 0 | 0 | 100 | 883 | 933 | 975 | 986 | 991 | 974 | 951 | 91,0
MU Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352979 | 5646340 | 535 944 | 277204 | 600 | 0 | 0 775 | 825 | 866 | 87,7 | 883 | 866 | 842 | 80,2
50 Parkplatz Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352877 | 5646290 | 46,8 630 | 225252 | 295 | 4 | 0 | 100 | 472 | 542 | 533 | 553 | 572 | 552 | 533 | 47.2
Pkw Fahrweg Gewerbe Oskar Jager Str. [Linie 352904 | 5646273 47,5 71,3 212,563 48,0 0 0 93 56,2 60,2 62,2 64,2 66,2 64,2 59,2 51,2
Lkw Abstellen Verladen Boden Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352863 | 5646327 | 47,0 1015 | 8773 | 81 | 0 | 0 | 121 | 685 | 785 | 856 | 916 | 945 | 955 | 956 | 935
Lkw Fahrweg Gewerbe Oskar Jager Str. |Linie | 352909 | 5646270 | 48,0 889 | 196,65 | 660 | 0 | 0 | 108 | 693 | 723 | 783 | 813 | 853 | 823 | 763 | 683
Lager-Dach 01 Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352896 | 5646307 | 545 | 85 | 30 | 96,1 | 347571 | 607 | 0 | 0 875 | 925 | 916 | 847 | 763 | 686 | 692 | 652
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache 352880 | 5646306 54,5 85 | 20 94,1 422,37 67,9 0 0 84,3 88,3 90,4 85,5 80,1 72,4 76,0 72,0
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352906 | 5646338 | 545 | 85 | 20 | 864 | 71,93 | 679 | 0 | 0 766 | 806 | 827 | 77.8 | 724 | 647 | 683 | 64,3
Lager-Tor Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352870 | 5646331 | 485 | 85 | 1 | 960 | 2500 | 820 | 0 | 0 790 | 840 | 882 | 893 | 898 | 881 | 858 | 81,7
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352905 | 5646321 | 545 | 85 | 20 | 87,3 | 87,78 | 679 | 0 | 0 775 | 815 | 836 | 787 | 733 | 656 | 692 | 652
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352904 | 5646309 | 545 | 85 | 20 | 87,3 | 87,78 | 679 | 0 | 0 775 | 815 | 836 | 787 | 733 | 656 | 69,2 | 652
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352838 | 5646274 | 531 |100| 15 | 958 | 1985 | 828 | 0 | 0 688 | 81,0 | 896 | 924 | 887 | 817 | 816 | 71,2
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352904 | 5646297 | 545 | 85 | 20 | 87,3 | 8778 | 679 | 0 | 0 775 | 815 | 836 | 787 | 733 | 656 | 692 | 652
Werkshalle-Dach 01 Gewerbe Oskar Jager Str. |Flache | 352827 | 5646285 | 515 | 85 | 30 | 957 | 316295 | 607 | 0 | 0 870 | 920 | 91,2 | 843 | 758 | 681 | 688 | 648
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache 352817 | 5646329 51,5 85 | 20 88,7 121,16 67,9 0 0 78,9 82,9 85,0 80,1 74,7 67,0 70,6 66,6
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Anlage 9.1:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

pEUZ

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ

m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m2 dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache 352832 | 5646329 51,5 85 | 20 88,5 116,37 67,9 0 0 78,7 82,7 84,8 79,9 74,5 66,8 70,4 66,4
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache 352816 | 5646260 51,5 85 | 20 86,4 71,82 67,9 0 0 76,6 80,6 82,7 77,8 72,4 64,7 68,3 64,3
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352843 | 5646245 51,5 85 | 20 | 88,2 108,28 67,9 0 0 78,4 82,4 84,5 79,6 74,2 66,5 70,1 66,1
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352832 | 5646293 51,5 85 | 20 | 92,1 265,42 67,9 0 0 82,3 86,3 88,4 83,5 78,1 70,4 74,0 70,0
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache 352816 | 5646293 51,5 85 | 20 92,1 266,76 67,9 0 0 82,3 86,3 88,4 83,5 78,1 70,4 74,0 70,0
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352904 | 5646285 54,5 85 | 20 | 87,3 87,78 67,9 0 0 77,5 81,5 83,6 78,7 73,3 65,6 69,2 65,2
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352902 | 5646273 54,5 85 | 20 | 86,9 79,92 67,9 0 0 77,1 81,1 83,2 78,3 72,9 65,2 68,8 64,8
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352809 | 5646315 50,0 85 | 15 | 81,8 7,78 72,9 0 0 71,9 76,0 78,1 73,2 67,8 60,1 63,7 59,7
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache 352808 | 5646294 50,0 85 15 88,2 34,23 72,9 0 0 78,4 82,4 84,5 79,6 74,2 66,5 70,1 66,1
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache 352808 | 5646276 50,0 85 15 76,5 2,30 72,9 0 0 66,7 70,7 72,8 67,9 62,5 54,8 58,4 54,4
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352806 | 5646284 47,6 85 | 15 | 81,2 6,84 72,9 0 0 71,4 75,4 775 72,6 67,2 59,5 63,1 59,1
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352806 | 5646304 47,6 85 | 15 | 815 7,33 72,9 0 0 71,7 75,7 77,8 72,9 67,5 59,8 63,4 59,4
RLT Gewerbe Oskar Jager Str. [Punkt 352816 | 5646303 52,5 90,0 90,0 0 0 95 57,4 75,1 84,1 83,5 81,7 82,9 80,2 76,6
Werkshalle-Dach 01 Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352950 | 5646232 58,3 85 | 30 | 93,5 1886,62 | 60,7 0 0 84,8 89,8 88,9 82,0 73,6 65,9 66,5 62,5
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352973 | 5646226 58,3 85 | 20 | 84,0 41,02 67,9 0 0 74,2 78,2 80,3 75,4 70,0 62,3 65,9 61,9
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352959 | 5646234 58,3 85 | 20 | 88,6 119,16 67,9 0 0 78,8 82,8 84,9 80,0 74,6 66,9 70,5 66,5
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache 352944 | 5646238 58,3 85 | 20 87,1 84,10 67,9 0 0 77,3 81,3 83,4 78,5 73,1 65,4 69,0 65,0
50 Stellplatze Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352982 | 5646289 49,6 63,0 1562,75 | 31,1 4 0 100 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Pkw Fahrweg Gewerbe Oskar Jager Str. [Linie 352978 | 5646286 49,5 67,3 85,86 48,0 0 0 93 52,2 56,2 58,2 60,3 62,2 60,2 55,2 47,2
RLT Gewerbe Oskar Jager Str. [Punkt 352870 | 5646324 49,0 90,0 90,0 0 0 95 57,4 75,1 84,1 83,5 81,7 82,9 80,2 76,6
Werkshalle-Tur Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache | 352809 | 5646317 47,3 85 1 86,8 3,00 82,0 0 0 69,8 74,8 78,9 80,0 80,6 78,9 76,5 72,5
03 Gl Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache | 351943 | 5646659 50,1 116,7 |147823,27| 65,0 0 0 110 99,7 104,7 | 108,9 | 110,0 | 110,5 | 108,8 | 106,5 | 102,4
04 Gl Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache | 352202 | 5646946 49,6 118,7 |232858,33| 65,0 0 0 110 | 101,7 | 106,7 | 110,8 | 111,9 [ 1125 | 110,8 | 108,4 | 1044
08 MK Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache | 352824 | 5646601 49,9 104,7 | 29554,13 | 60,0 0 0 84 87,7 92,7 96,9 98,0 98,5 96,8 94,5 90,5
09 GE Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache | 352620 | 5646559 50,0 93,6 2288,06 | 60,0 0 0 95 76,6 81,6 85,8 86,9 87,4 85,7 83,4 79,3
10 Parkplatz Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache 352466 | 5646503 50,1 94,0 5410,98 56,7 0 0 94 77,0 82,0 86,2 87,3 87,8 86,1 83,8 79,8
12 Luftung Gewerbe Vogelsanger Str. [Punkt 352582 | 5646499 50,5 70,0 70,0 0 0 371 47,2 54,8 65,2 63,3 64,5 59,3 57,2
Rangieren RickJilich Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache | 352822 | 5646517 49,7 85,6 38,86 69,7 0 0 108 65,9 68,9 75,0 78,0 81,9 78,9 73,0 64,9
KFZ-Werkstatt-Korfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache 352915 | 5646520 51,4 79 0 95,0 84,21 75,8 6 0 62,4 72,2 78,3 86,7 93,0 88,0
KFZ-Werkstatt-kérfgen-Dressel, Tor Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache 352921 5646510 51,4 75 0 91,3 85,59 72,0 6 0 58,7 68,5 74,6 83,0 89,3 84,3
KFZ-Werkstatt-kérfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache | 352931 | 5646513 51,4 75 | 18 | 67,5 55,91 50,0 6 0 56,8 61,9 56,4 59,2 62,5 56,5
KFZ-Werkstatt-korfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache 352925 | 5646523 51,4 75 | 18 69,4 85,99 50,0 6 0 58,7 63,7 58,2 61,0 64,3 58,3
KFZ-Werkstatt-kdrfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache 352922 | 5646517 53,9 75 18 73,7 232,87 50,0 6 0 63,0 68,1 62,6 65,4 68,7 62,6
Parkplatz KFZ Werkstatt Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache 352922 | 5646505 49,2 64,7 70,84 46,2 0 0 95 49,6 53,6 55,6 57,6 59,6 57,6 52,6 446
DrahtKirchner-DrahtKirchner Fassade Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache 352579 | 5646500 52,0 85 | 18 83,6 153,71 61,8 0 0 68,1 75,8 79,6 77,2 75,4 64,4
DrahtKirchner-DrahtKirchner Fassade Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache 352599 | 5646517 52,0 85 | 18 83,6 154,56 61,8 0 0 68,1 75,8 79,6 77,2 75,4 64,5
DrahtKirchner-DrahtKirchner Fassade Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache 352568 | 5646523 52,0 85 18 85,8 253,13 61,8 0 0 70,2 78,0 81,8 79,4 77,6 66,6
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Anlage 9.1:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

pEUZ

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ

m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m2 dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
DrahtKirchner-DrahtKirchner Dach Gewerbe Vogelsanger Str. [Flache 352582 | 5646522 54,5 85 18 92,9 1314,39 61,8 0 0 77,4 85,1 88,9 86,5 84,7 73,8
01 Gl Gewerbe westl. Maarweg [Flache | 352142 | 5646045 51,9 112,0 | 49589,55 | 65,0 0 0 108 95,0 100,0 | 104,1 | 1052 | 105,8 | 104,1 | 101,7 97,7
MU nachts Gewerbe westl. Maarweg [Flache | 352289 | 5646196 50,6 86,0 3943,35 | 50,0 0 0 108 69,0 74,0 78,1 79,2 79,8 78,1 75,7 71,7
MU tags Gewerbe westl. Maarweg |[Flache | 352198 | 5646186 51,7 111,8 | 47459,67 | 65,0 0 0 108 94,8 99,8 103,9 | 1050 | 1056 | 103,9 | 101,5 97,5
Schreinerei Halle-Tor Schreinerei Flache 352712 | 5646102 50,5 85 1 95,0 20,00 82,0 0 0 57,6 61,1 73,1 80,7 83,8 92,5 87,4 86,5
Schreinerei Halle-Tor Schreinerei Flache 352693 | 5646106 50,5 85 1 95,0 20,00 82,0 0 0 57,6 61,1 73,1 80,7 83,8 92,5 87,4 86,5
Container Schreinerei Flache | 352681 | 5646126 49,5 107,0 321,11 81,9 0 0 126 90,0 95,0 99,2 100,3 | 100,8 99,1 96,8 92,8
Parkplatz Schreinerei Flache | 352704 | 5646120 48,5 63,0 1517,40 | 31,2 4 0 100 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Lkw Fahrweg Schreinerei Linie 352710 | 5646019 49,2 90,4 278,37 66,0 0 0 108 70,8 73,8 79,8 82,8 86,8 83,8 77,8 69,8
Pkw Fahrweg Schreinerei Linie 352710 | 5646020 48,7 72,5 281,91 48,0 0 0 93 57,4 61,4 63,4 65,4 67,4 65,4 60,4 52,4
Fahrrad/Drehtechnik-Tor Schreinerei Flache | 352712 | 5646135 50,5 85 1 95,0 20,00 82,0 0 0 78,1 83,1 87,2 88,3 88,9 87,2 84,8 80,8
Fahrrad/Drehtechnik-Tor Schreinerei Flache | 352691 | 5646140 50,5 80 1 91,0 25,00 77,0 0 0 74,0 79,0 83,2 84,3 84,8 83,1 80,8 76,7
Fahrrad/Drehtechnik-Tor Schreinerei Flache 352726 | 5646132 50,5 85 1 95,0 20,00 82,0 0 0 78,1 83,1 87,2 88,3 88,9 87,2 84,8 80,8
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Flache | 352748 | 5646129 50,7 85 1 94,0 16,00 82,0 0 0 77,1 82,1 86,2 87,3 87,9 86,2 83,8 79,8
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Flache | 352746 | 5646119 50,7 85 1 94,0 16,00 82,0 0 0 77,1 82,1 86,2 87,3 87,9 86,2 83,8 79,8
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Flache | 352750 | 5646139 50,7 85 1 94,0 16,00 82,0 0 0 77,1 82,1 86,2 87,3 87,9 86,2 83,8 79,8
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Flache | 352750 | 5646100 50,7 85 1 94,0 16,00 82,0 0 0 77,1 82,1 86,2 87,3 87,9 86,2 83,8 79,8
115 Stellplatze Schreinerei Flache | 352714 | 5646019 48,9 63,0 3925,66 | 27,1 4 0 100 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
115 Stellplatze Fahrweg Schreinerei Linie 352715 | 5646016 48,8 72,2 265,81 48,0 0 0 93 57,1 61,1 63,2 65,2 67,1 65,1 60,2 52,1
35 Stellplatze Schreinerei Flache | 352659 | 5645975 49,2 63,0 1061,60 | 32,7 4 0 100 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
35 Stellplatze Fahrweg Schreinerei Linie 352675 | 5645949 49,2 70,1 163,83 48,0 0 0 93 55,0 59,0 61,1 63,1 65,0 63,0 58,1 50,0
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei Flache 352740 | 5646116 49,0 101,5 83,20 82,3 0 0 121 68,5 78,5 85,6 91,6 94,5 95,5 95,6 93,5
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei Flache | 352721 | 5646125 49,0 101,5 142,49 80,0 0 0 121 68,5 78,5 85,6 91,6 94,5 95,5 95,6 93,5
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei Flache | 352695 | 5646077 49,5 104,4 91,12 84,8 0 0 120 71,4 81,4 88,5 94,5 97,4 98,4 98,5 96,4
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei Flache 352744 | 5646134 49,0 101,5 87,73 82,1 0 0 121 68,5 78,5 85,6 91,6 94,5 95,5 95,6 93,5
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei Flache 352715 | 5646109 49,0 101,5 114,77 80,9 0 0 121 68,5 78,5 85,6 91,6 94,5 95,5 95,6 93,5
Lkw Fahrweg Schreinerei Linie 352712 | 5646008 49,2 90,0 250,63 66,0 0 0 108 70,3 73,3 79,4 82,4 86,3 83,3 77,4 69,3
Lkw Fahrweg Schreinerei Linie 352713 | 5646009 49,2 90,0 251,98 66,0 0 0 108 70,3 73,3 79,4 82,4 86,3 83,3 77,4 69,4
Fahrrad/Wein-Dach 01 Schreinerei Flache | 352759 | 5646124 55,5 85 [ 30 | 91,6 1219,45 | 60,7 0 0 82,9 87,9 87,0 80,1 71,7 64,0 64,6 60,6
Schreinerei Halle-Dach 01 Schreinerei Flache 352697 | 5646093 57,1 85 | 30 78,3 1244,31 47,4 0 0 62,6 66,1 73,1 72,7 66,8 69,5 67,4 66,5
Fahrrad/Drehtechnik-Dach 01 Schreinerei Flache | 352708 | 5646149 54,1 85 | 30 | 91,7 1239,54 | 60,7 0 0 83,0 88,0 87,1 80,2 71,8 64,1 64,7 60,7
Lager-Dach 01 Schreinerei Flache | 352672 | 5646041 56,1 85 | 30 | 938 2037,37 | 60,7 0 0 85,1 90,1 89,3 82,4 73,9 66,2 66,9 62,8
Lager-Oberlicht Schreinerei Flache | 352675 | 5646053 56,1 85 [ 20 | 89,3 140,79 67,9 0 0 79,5 83,5 85,7 80,8 75,3 67,6 71,3 67,2
Lager-Oberlicht Schreinerei Flache | 352670 | 5646028 56,1 85 | 20 | 89,3 140,79 67,9 0 0 79,5 83,5 85,7 80,8 75,3 67,6 71,3 67,2
Lager-Oberlicht Schreinerei Flache | 352667 | 5646016 56,1 85 | 20 | 89,3 140,79 67,9 0 0 79,5 83,5 85,7 80,8 75,3 67,6 71,3 67,2
Lager-Oberlicht Schreinerei Flache | 352673 | 5646041 56,1 85 | 20 | 89,3 140,79 67,9 0 0 79,5 83,5 85,7 80,8 75,3 67,6 71,3 67,2
Lager-Oberlicht Schreinerei Flache | 352678 | 5646065 56,1 85 [ 20 | 89,3 140,79 67,9 0 0 79,5 83,5 85,7 80,8 75,3 67,6 71,3 67,2
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Anlage 9.1:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

pEUZ

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ
m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m2 dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Lager-Dach 01 Schreinerei Flache | 352702 | 5646039 62,4 85 | 30 | 92,8 1596,15 | 60,7 0 0 84,1 89,1 88,2 81,3 72,9 65,2 65,8 61,8
Lager-Fenster Schreinerei Flache | 352691 | 5646037 59,9 85 | 15 | 91,8 78,00 72,9 0 0 82,0 86,0 88,1 83,2 77,8 70,1 73,7 69,7
Pkw Fahrweg Schreinerei Linie 352682 | 5645823 49,4 68,6 115,90 48,0 0 0 93 53,5 57,5 59,6 61,6 63,5 61,5 56,5 48,5
Werkshalle-Dach 01 Schreinerei Flache | 352659 [ 5645943 55,5 85 | 30 | 92,2 1398,49 | 60,7 0 0 83,5 88,5 87,6 80,7 72,3 64,6 65,2 61,2
Werkshalle-Tor Schreinerei Flache | 352643 | 5645960 51,0 85 1 94,6 18,00 82,0 0 0 77,6 82,6 86,7 87,8 88,4 86,7 84,3 80,3
Werkshalle-Fenster Schreinerei Flache | 352642 | 5645934 51,0 85 | 15 | 89,9 50,00 72,9 0 0 80,0 84,0 86,2 81,3 75,8 68,1 71,8 67,7
Fahrrad/Drehtechnik-Fenster Schreinerei Flache | 352711 | 5646161 50,0 85 | 15 | 92,8 98,00 72,9 0 0 83,0 87,0 89,1 84,2 78,8 71,1 74,7 70,7
Lkw Fahrweg Suedl. Widdersdorfer Str. [Linie 352568 | 5645818 50,7 88,7 370,28 63,0 0 0 108 69,0 72,0 78,1 81,1 85,0 82,0 76,0 68,0
Lkw Fahrweg Suedl. Widdersdorfer Str. |[Linie 352422 | 5645841 50,1 88,6 144,07 67,0 0 0 108 68,9 71,9 78,0 81,0 84,9 81,9 76,0 67,9
130 Stellplatze Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352568 | 5645831 50,0 63,0 4018,00 | 27,0 4 0 100 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Pkw Fahrweg Suedl. Widdersdorfer Str. |[Linie 352565 | 5645840 50,0 69,2 131,85 48,0 0 0 93 54,1 58,1 60,1 62,1 64,1 62,1 57,1 49,1
Werkshalle-Fassade 02 Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352523 | 5645799 52,7 95 | 35 | 91,8 358,79 65,7 0 0 82,6 87,6 86,7 79,8 71,4 63,7 64,3 60,3
Werkshalle-Fassade 01 Suedl. Widdersdorfer Str. |Flache 352523 | 5645770 53,3 95 | 35 79,8 25,65 65,7 0 0 711 76,1 75,3 68,4 59,9 52,2 52,9 48,8
Werkshalle-Tor Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352523 | 5645770 51,6 95 1 104,0 16,00 92,0 0 0 87,1 92,1 96,2 97,3 97,9 96,2 93,8 89,8
Werkshalle-Tor Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352495 | 5645773 51,6 95 1 104,0 16,00 92,0 0 0 87,1 92,1 96,2 97,3 97,9 96,2 93,8 89,8
Werkshalle-Fassade 05 Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352493 | 5645773 53,1 95 | 35 | 81,8 40,49 65,7 0 0 73,1 78,1 77,2 70,3 61,9 54,2 54,8 50,8
Werkshalle-Fassade 04 Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352502 | 5645801 52,7 95 [ 35 | 91,3 357,59 65,7 0 0 82,6 87,6 86,7 79,8 71,4 63,7 64,3 60,3
Werkshalle-Fassade 03 Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352515 | 5645829 52,9 95 | 35 | 86,1 109,97 65,7 0 0 77,5 82,5 81,6 74,7 66,3 58,6 59,2 55,2
Werkshalle-Tor Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352521 | 5645828 51,6 95 1 105,8 24,00 92,0 0 0 88,8 93,8 98,0 99,1 99,6 97,9 95,6 91,6
Werkshalle-Dach 01 Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352509 | 5645782 55,8 95 | 30 | 104,2 | 2226,65 | 70,7 0 0 95,5 100,5 | 99,7 92,8 84,3 76,6 77,2 73,2
93 Stellplatze Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352440 | 5645879 49,4 63,0 2355,10 | 29,3 4 3 100 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Pkw Fahrweg Suedl. Widdersdorfer Str. |[Linie 352437 | 5645890 49,6 69,4 139,16 48,0 0 0 93 54,3 58,3 60,3 62,3 64,3 62,3 57,3 49,3
Einkaufswagen Suedl. Widdersdorfer Str. [Punkt 352442 | 5645871 50,2 72,0 72,0 0 0 106 48,2 55,2 60,3 67,3 67,2 64,2 59,3 54,2
70 Stellplatze Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352681 | 5645812 49,4 63,0 1529,82 | 31,2 4 0 100 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
12 Stellplatze Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352523 | 5645881 49,5 63,0 308,17 38,1 4 3 100 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
30 Stellplatze Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352518 | 5645860 49,4 63,0 1041,45 | 32,8 4 3 100 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Pkw Fahrweg Suedl. Widdersdorfer Str. [Linie 352530 | 5645885 49,5 63,5 35,21 48,0 0 0 93 48,3 52,3 54,4 56,4 58,3 56,3 51,4 43,4
Pkw Fahrweg Suedl. Widdersdorfer Str. [Linie 352525 | 5645867 49,5 66,9 153,12 45,0 0 0 93 51,7 55,7 57,8 59,8 61,7 59,7 54,8 46,7
RLT Suedl. Widdersdorfer Str. [Punkt 352644 | 5645843 56,8 90,0 90,0 0 0 95 57,4 75,1 84,1 83,5 81,7 82,9 80,2 76,6
RLT Suedl. Widdersdorfer Str. [Punkt 352642 | 5645859 56,8 90,0 90,0 0 0 95 57,4 75,1 84,1 83,5 81,7 82,9 80,2 76,6
RLT Suedl. Widdersdorfer Str. [Punkt 352670 | 5645854 56,8 90,0 90,0 0 0 95 57,4 75,1 84,1 83,5 81,7 82,9 80,2 76,6
RLT Suedl. Widdersdorfer Str. [Punkt 352671 | 5645831 56,8 90,0 90,0 0 0 95 57,4 75,1 84,1 83,5 81,7 82,9 80,2 76,6
Halle Lager-Tore Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352576 | 5645801 52,7 85 1 106,7 298,01 82,0 0 0 73,8 83,8 90,8 96,8 99,8 100,8 | 100,8 98,8
Gaststatte-Fenster Suedl. Widdersdorfer Str. |Flache 352528 | 5645870 50,8 90 15 84,5 7,38 75,9 0 0 47,9 70,6 79,8 82,0 71,2 64,1 66,6 52,9
GE suidl. Widdersdorfer Str. Suedl. Widdersdorfer Str. [Flache | 352909 | 5645741 50,8 109,6 | 92116,32 | 60,0 0 0 100 92,7 97,7 101,8 | 102,9 | 103,5 | 101,8 | 99,4 95,4
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung [Linie 352759 | 5645912 49,6 76,9 61,24 59,0 0 0 100 57,2 60,2 66,2 69,2 73,2 70,2 64,2 56,2
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung [Linie 352782 | 5645937 49,5 74,0 31,63 59,0 0 0 100 54,3 57,3 63,4 66,4 70,3 67,3 61,4 53,3
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Anlage 9.1:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

pEUZ

Name Gruppe Quell- X Y z Li [ R'w Lw | oder S L'w KI | KT [LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ

m m m dB(A)| dB | dB(A) m,m2 dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung [Linie 352746 | 5645946 49,3 75,6 46,13 59,0 0 0 100 56,0 59,0 65,0 68,0 72,0 69,0 63,0 55,0
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung [Linie 352774 | 5645997 49,7 79,9 122,48 59,0 0 0 100 60,2 63,2 69,2 72,2 76,2 73,2 67,2 59,2
Verladung The Wid One Anlieferung |[Flache | 352767 | 5645977 49,5 85,8 1505,56 | 54,0 0 0 112 52,8 62,8 69,9 75,9 78,8 79,8 79,9 77,8
Fahrweg Kleintransporter The Wid Two Anlieferung [Linie 352890 | 5645936 49,1 82,5 448,62 56,0 0 0 100 62,9 65,9 71,9 74,9 78,9 75,9 69,9 61,9
Verladung The Wid Two Anlieferung [Flache | 352898 | 5645955 49,0 85,8 1889,30 | 53,0 0 0 112 52,8 62,8 69,9 75,9 78,8 79,8 79,9 77,8
Zufahrt TG Wid One Tiefgarage Wid One Linie 352743 | 5645887 49,2 55,8 6,05 48,0 0 0 93 40,7 44,7 46,7 48,7 50,7 48,7 43,7 35,7
Ausfahrt TG Wid One Tiefgarage Wid One Linie 352740 | 5645888 49,2 55,8 6,06 48,0 0 0 93 40,7 44,7 46,7 48,7 50,7 48,7 43,7 35,7
Tiefgarage Wid One-Abstrahlung TG Tiefgarage Wid One Flache | 352742 | 5645891 50,2 63,8 24,00 50,0 0 0 48,0 55,0 54,1 56,1 58,0 56,0 54,1 48,0
Zufahrt TG Wid Two Tiefgarage Wid Two Linie 352922 | 5645854 49,5 55,7 5,94 48,0 0 0 93 40,6 44,6 46,7 48,7 50,6 48,6 43,6 35,6
Ausfahrt TG Wid Two Tiefgarage Wid Two Linie 352919 | 5645854 49,5 55,6 5,82 48,0 0 0 93 40,5 445 46,6 48,6 50,5 48,5 43,6 35,5
Tiefgarage Wid Two-Abstrahlung TG Tiefgarage Wid Two Flache | 352922 | 5645857 50,5 63,8 24,00 50,0 0 0 48,0 55,0 54,1 56,1 58,0 56,0 54,1 48,0
Widdersdorfer Str 186 Widdersdorfer Str. 186 Flache | 352826 | 5645945 50,5 97,2 524428 | 60,0 0 0 108 80,2 85,2 89,4 90,5 91,0 89,3 87,0 82,9
Widdersdorfer Str. 186 Widdersdorfer Str. 186 Flache | 352778 | 5645893 50,8 88,9 771,67 60,0 0 0 100 71,9 76,9 81,0 82,2 82,7 81,0 78,6 74,6
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

pEUZ

Legende

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schalldamm-ManB

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit/Fahrbahnoberflache
LwMax dB(A) Spitzenpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
PKW Parken AWB AWB PKW AWB 86,5 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 840 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 840 | 865
PKW Fahrten AWB AWB PKW AWB 895 | 86,9 | 869 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 869 | 869 | 869 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 869 | 869 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 89,5
Laftungsanlage AWB Tag 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
Luftungsanlage AWB Tag 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
Absaugung AWB Tag 95,0 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 95,0
Klimaanlage AWB Tag 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
Laftungsanlage AWB Tag 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
LKW Fahrten AWB Normal AWB LKW AWB Tags 102,2 | 1022 | 1022 | 1022 [ 1022 | 1022 | 1022 [ 1022 | 1022 | 102,2 | 1022 | 1022 | 1022 | 1022 | 1022 | 1022
Giterwagenverladung AWB AWB Tag 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
LKW AWB Nachts Normal AWB LKW AWB Nachts Normal| 91,9 91,9
Rangieren AWB AWB Tag 93,0 | 930 | 93,0 | 930 | 93,0 | 930 | 93,0 | 930 | 930 | 93,0 | 930 | 93,0 | 930 | 930 | 93,0 | 93,0
ng Fahrzeughalle-Dach Fahzeughalle |\ Nacht-6dB 88,0 | 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 94,0 | 940 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 94,0 | 88,0
ﬁwg Fahrzeughalle-Wand Fahrzeughalle |\, Nacht-6dB 88,0 | 940 | 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 88,0
ﬁwg Fahrzeughalle-Wand Fahrzeughalle |\, Nacht-6dB 88,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 88,0
Verladungen BImSchG AWB AWB Tag 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
éﬁigj:;ﬁgg:\?\','g's“m""a”d AWB Nacht-6dB 850 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 910 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 850
‘F\Z;’]igj;:;‘ﬁzg:\f\}'g's“m""a”d AWB Nacht-6dB 850 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 85,0
Werkstatt-AWB Dach Werkstatt AWB Tag 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0
Werkstatt-AWB Wand Werkstatt AWB Tag 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0
Werkstatt-AWB Wand Stirnseite Werkstatt |AWB Tag 81,0 81,0 | 81,0 81,0 81,0 81,0 | 81,0 81,0 81,0 81,0 | 81,0 81,0 81,0 81,0 | 81,0 81,0
Werkstatt-AWB Wand Werkstatt AWB Tag 84,0 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 84,0
GE1 5 BP 63460/04 Nacht-18 dB 82,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 82,6
GE2 2 BP 63460/04 Nacht-15 dB 80,0 | 950 | 950 | 950 | 950 | 95,0 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 80,0
GE2 1 BP 63460/04 Nacht-25 dB 731 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 98,1 | 981 | 981 | 981 | 981 | 981 | 73,
GE2 3 BP 63460/04 Nacht-15 dB 80,5 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 80,5
GE1 1 BP 63460/04 Nacht-14 dB 94,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 108,9 | 94,9
GE1 2 BP 63460/04 Nacht-14 dB 853 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 99,3 | 8573
GE1 3 BP 63460/04 Nacht-15 dB 86,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 101,7 | 86,7
GE1 4 BP 63460/04 Nacht-15 dB 89,9 | 104,9 | 104,9 | 104,9 | 104,9 | 1049 | 1049 | 1049 | 104,9 | 1049 | 104.9 | 104.9 | 1049 | 1049 | 104,9 | 104.9 | 1049 | 89,9
Lid--Parkplatz Discounter PKW LIDL 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943
PKW Fahrten Parkplatz LIDL Discounter PKW LIDL 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 942 | 94,2
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Verladung Discounter Verladung Lidl 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0
Anhalten LKW Verladung LIDL Discounter Verladung Lidl 86,0 86,0 | 86,0 86,0 86,0
Fahrtweg LKW Verladung Lidl Discounter Verladung Lidl 86,2 86,2 | 86,2 86,2 86,2
TG_Ausfahrt Pkw ehem. Giiterbahnhof I)Gggggg“z’ggjvo” 2 Bu 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734
TG_Einfahrt Pkw ehem. Gilterbahnhof TG _Fahrweg EVO12 BU| o7 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 678
ro+Gastro_20220202
Parken EVO 1/2
TG_Nachtausfahrt Pkw ehem. Guterbahnhof Nachtausfahrt+mehrFahrt | 76,6 76,6
en
TG_Ein/Ausfahrt EVO 1/2-TG_Ein/Ausfahrt |ehem. Gitterbahnhof TG _Parken EVO1/2 Blre| 7,4 | g34 | g34 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 749
+Gastro_20220222
Parken EVO 1/2
TG_Nachtausfahrt EVO .
1/2-TG._Nachtausfahrt ehem. Guterbahnhof l::chtausfahmmehrFahrt 79,8 79,8
RLT-Anlage 1-30 (Fortluft) ehem. Glterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3
RLT Anlage 1-31_Fortluftausblasstutzen ehem. Glterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3 74,3
RLT-Anlage 1-20 (Zu-/Abluft)-RLT-Anlage . Volllast (07:00 - 20:00
1-20 (Technik/Lager AUL) ehem. Guterbahnhof Uhr) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
RLT-Anlage 1-10 (Fortluft) ehem. Glterbahnhof Nachts -6dB 54,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 54,0
AuBenluft Notstromdiesel ehem. Guterbahnhof U;:)/olllast (11:00 - 12:00 0,0
Kuhlluft Notstromdiesel ehem. Glterbahnhof :JI;r\)/olllast (11:00 - 12:00 0,0
Trafo ehem. Gitterbahnhof xsgﬁfst tags, Teilllast-3dB | 75 | 780 | 7800 | 78,0 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 750
TG_Vogelsanger Str-TG_Vogelsanger St |ehem. Giiterbahnhof ﬁaa::te;fr\;g 3336 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 73,2
Parkplatz Kita ehem. Guterbahnhof Parken Kita 74,8 74,8 | 74,8 74,8 74,8 74,8 | 74,8 74,8 74,8 74,8 | 74,8 74,8 74,8 74,8 | 74,8 74,8
Fahrtweg Kita ehem. Guterbahnhof Parken Kita 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5
Parken Block F ehem. Glterbahnhof Parken Block F 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3 77,3
Fahrtweg Parken Block F ehem. Glterbahnhof Parken Block F 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7 79,7
AuBengastro Backer 10 PI. ehem. Giiterbahnhof Offnungszeiten 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77,0 | 770
AuBengastro 20190731
Anlieferung Backer ehem. Glterbahnhof Eine Anlieferung Morgens 90,0
Fahrtweg Béacker ehem. Glterbahnhof Eine Anlieferung Morgens 78,2
RLT-Anlage 2-10.2_Abluftgerit RDA ehem. Giterbahnhot U;r\)/o'”as" (11:00 - 12:00 105,0
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 0809 | 0910 | 1011 | 1112 | 1213 | 13-14 | 1415 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 2021 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

RLT-Anlage 2-10.2_Abluftgerat RDA ehem. Giiterbahnhof U;“\)m'”a“ (11:00-12:00 105,0

Trafo Lichtschacht ehem. Giiterbahnhof xsgﬁfst tags, Teilllast-3dB | o7 | 700 | 70,0 | 700 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 67,0

RLT-Anlage 2-22.2 ehem. Gterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 63,0

RLT-Anlage 2-22.1 ehem. Gterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 630 | 63,0 | 630 | 630 | 630 | 63.0 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 63.0 | 630

RDA-Anlage 2-10.1 (Nachstrémung) ehem. Giiterbahnhof U;“\)m'”a“ (11:00-12:00 60,0

RLT-Anlage 2-12 (Zuluft) ehem. Gterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 630 | 63,0 | 630 | 630 | 630 | 63.0 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 63.0 | 630

Trafo ehem. Giiterbahnhof xsgﬁfst tags, Teilllast-3dB | 755 | 765 | 765 | 7655 | 76,5 | 7655 | 76,5 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 735

RLT-Anlagen 2-20/2-31/2-32_Ausblas ehem. Giterbahnhof ﬁﬁ'r';a“ (07:00 - 20:00 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

Kaltemaschine ehem. Gterbahnhof Tag 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0

RLT Anlage 3-31_Zuluft BackerelRLT | o Giterbannhof Mo-So (6:00 - 22:00 Uhr) 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 55,0

Anlage 3-31_Zuluft Backerei AUL

RLT Anlage 3-30_Abluft Biro ehem. Guterbahnhof 100%/24h 720 | 72,0 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 72,0

RLT-Anlage 3-30_Abluft Biiro . o

FOL ALY Aniage 3.30. Abluft Baro FoL | ehem- Giterbahnnof 100%/24h 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 640 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 64,0

RLT Anlage 3-31.2_Abluft Backerei Ofen ehem. Guterbahnhof Mo-So (6:00 - 22:00 Uhr) 60,0 60,0 | 60,0 60,0 60,0 60,0 | 60,0 60,0 60,0 60,0 | 60,0 60,0 60,0 60,0 | 60,0 60,0

RLT Anlage 3-31.1_Fortiuft_Mil ehem. Gterbahnhof Mo-So (6:00 - 22:00 Uhr) 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

RLT Anlage 3-31_Abluft Backerel-RLT 1,0 Giterpannhof Mo-So (6:00 - 22:00 Uhr) 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550

Anlage 3-31_Abluft Backerei FOL

RLT-Anlage 310 ehem. Gterbahnhof Mo-So (6:00 - 22:00 Uhr) 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

RLT-Anlage 3-30_Zuluft Biiro ehem. Giterbahnhof 100%/24h 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0

RLT-Anlage 1-21 (Fortiuft Biiro) ehem. Giiterbahnhof \ljﬁ'r')'“‘ (07:00 - 20:00 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550

RLT-Anlage 1-22 (Fortluft Biiro) ehem. Giterbahnhof ﬁﬁ'r';a“ (07:00 - 20:00 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 55,0 | 55,0

RLT-Anlage 3-30_Zuluft Blro . o

AUL-RLT Anlage 3.30. Zuluft Bro AUL |hem- Giterbahnhof 100%/24h 63,0 | 630 | 63,0 | 630 | 630 | 630 | 63,0 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630

S1.2_Splitgerat ehem. Gterbahnhof 100%/24h 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 66,0

S1.3 Splitgerat ehem. Gterbahnhof 100%/24h 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 0,0 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 0.0 | 00 | 00 | 00

S1.4_Splitgerat ehem. Gitterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 660 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0

S1.5_Splitgerat ehem. Gterbahnhof 100%/24h 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00

S2.2_Splitgerat ehem. Gterbahnhof 100%/24h 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00

S2.3 Splitgerat ehem. Gterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 660 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 660 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
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Anlage 9.2:
Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

S2.4_Splitgerat ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
S2.5_Splitgerat ehem. Glterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
S3.1_Splitgerat ehem. Glterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
S3.2_Splitgerat ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
S3.3_Splitgerat ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
S3.4_Splitgerat ehem. Glterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
S3.5_Splitgerat ehem. Glterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
S4.1_Splitgerat ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
S4.2_Splitgerat ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
S4.3_Splitgeréat ehem. Glterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
Splitgerét 1 ehem. Glterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0
Splitgerét 2 ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Splitgerét 3 ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
Splitgerat 4 ehem. Glterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Splitgeréat 5 ehem. Glterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0
Splitgerét 6 ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Splitgerat 7 ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
Splitgerét Nord 1 ehem. Glterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0
Splitgerét Nord 2 ehem. Glterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Splitgerat Ost 1 ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
Splitgerét Ost 2 ehem. Gliterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Splitgerat Ost 3 ehem. Glterbahnhof 100%/24h 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 [ 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
Splitgerat Ost 4 ehem. Glterbahnhof 100%/24h 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Abgasrohr Notstromdiesel ehem. Gliterbahnhof :JI;r\)/olllast (11:00-12:00 0,0

Offnungszeiten
Gastronomie_1 ehem. Guterbahnhof AuBengastro_EVO1/2 77,8 778 | 77,8 77,8 77,8 778 | 77,8 77,8 77,8 778 | 77,8 77,8

tags

Offnungszeiten
Gastronomie_2 ehem. Glterbahnhof AuBengastro_EVO1/2 81,8 81,8 | 81,8 81,8 81,8 81,8 | 81,8 81,8 81,8 81,8 | 81,8 81,8

tags
Anlieferung_Gastro_1 ehem. Glterbahnhof Eine Anlieferung Morgens 91,3
Anlieferung_Gastro_2 ehem. Glterbahnhof ,\E/Ilggg:gf:\%“ng 89,8 | 89,8
Fahrweg_Ausfahrt_Gastro_1 ehem. Glterbahnhof Eine Anlieferung Morgens 80,0
Rangieren_Lkw_Gastro_2 ehem. Glterbahnhof ,\E/Ilggg:gf:\%“ng 81,0 | 81,0
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-10 | 10-11 [ 11-12 [ 1213 | 13-14 [ 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 [ 20-21 | 21-22 | 22-05

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Abstellvorgang_Lkw ehem. Giiterbahnhof Eine Anlieferung 815 | 81,5

Morgens+Mull
Fahrweg_Ausfahrt_Gastro_2 ehem. Glterbahnhof Eine Anhefe[ung 73,5 73,5
Morgens+Mull

Kaltemaschine 1_Primo ehem. Giterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0
Kaltemaschine 2_Primo ehem. Giterbahnhof Tag 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0
ngﬁf EZ;USrS (ég'r‘;“ BUro)-RLT-Anlage | oem. Giterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 62,0 | 62,0 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620
ngﬁf EZ;USrS (ég'r‘;“ BUro)-RLT-Anlage | oem. Giterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 62,0 | 62,0 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620 | 620
2_;2’?:;?3‘: ;.'frg (é:'r;‘ﬂ Biro)-RLT-Anlage | o Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | 62,0 | 620 | 62,0 | 620 | 62,0 | 620 | 62,0 | 620 | 620
2_;2’?:;?3‘: ;.'frg (é:'r;‘ﬂ Biro)-RLT-Anlage | o Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | 62,0 | 620 | 62,0 | 620 | 62,0 | 620 | 62,0 | 620 | 620
ngﬁf EZ;USrS (F%bll‘;“ BUro)-RLT-Anlage | oem. Giterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 54,0 | 54,0 | 540 | 540 | 540 | 540 | 54,0 | 54,0 | 540 | 540 | 540 | 54,0 | 540 | 54,0 | 54,0 | 54,0 | 54,0 | 54,0
Sggj‘uﬂfsﬁg (ég'r‘;“ BUro)-RLT-ANIage | ohem. Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0
gggﬂfﬁf;ﬁg (ég'rl)‘“ Biro)-RLT-Anlage | o Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 640 | 64,0 | 64,0
gggﬂfﬁf;ﬁg (ég'rl)‘“ Biro)-RLT-Anlage | o Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 640 | 64,0 | 64,0
Sggj‘uﬂfsﬁg (ég'r‘;“ BUro)-RLT-ANIage | ohem. Giiterbahnho Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0
Sggj‘uﬂfsﬁg (/ft‘J'f)“ BUro)-RLT-ANIage | ohem. Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 54,0 | 54,0 | 540 | 540 | 540 | 540 | 54,0 | 540 | 540 | 540 | 540 | 540 | 540 | 54,0 | 54,0 | 54,0 | 54,0 | 54,0
RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft
Gastro)-RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft Gastro  [ehem. Glterbahnhof Volllast (8:00 - 24:00 Uhr) 59,0 59,0 59,0 59,0 | 59,0 59,0 59,0 59,0 | 59,0 59,0 59,0 59,0 | 59,0 59,0 59,0
FOL)
RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft
Gastro)-RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft ehem. Giiterbahnhof Volllast (8:00 - 24:00 Uhr) 64,0 | 64,0 | 64,0 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 64,0 | 64,0
Gastro_Ger)
RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft
Gastro)-RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft ehem. Guterbahnhof Volllast (8:00 - 24:00 Uhr) 64,0 64,0 64,0 64,0 | 64,0 64,0 64,0 64,0 | 64,0 64,0 64,0 64,0 | 64,0 64,0 64,0
Gastro_Ger)
RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft
Gastro)-RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft ehem. Giiterbahnhof Volllast (8:00 - 24:00 Uhr) 64,0 | 64,0 | 64,0 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 640 | 64,0 | 64,0
Gastro_Ger)
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Anlage 9.2:
Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft
Gastro)-RLT-Anlage 2-33.2 (Abluft ehem. Gliterbahnhof Volllast (8:00 - 24:00 Uhr) 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0
Gastro_Ger)

AuBeneinheit Gewerbekalte
Kiiche-AuBeneinheit Gewerbekalte Kiiche
RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft ehem. Guterbahnhof Volllast (8:00 - 24:00 Uhr) 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0
Kiche Geréat

AuBeneinheit Gewerbekalte
Kiiche-AuBeneinheit Gewerbekalte Kiiche
RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft ehem. Guterbahnhof Volllast (8:00 - 24:00 Uhr) 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0
Kiche Geréat

AuBeneinheit Gewerbekalte
Kuche-AuBeneinheit Gewerbekalte Kiiche

RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiche EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft ehem. Guterbahnhof Volllast (8:00 - 24:00 Uhr) 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0
Kiche Geréat

AuBeneinheit Gewerbekalte
Kiche-AuBeneinheit Gewerbekalte Kiiche

RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft ehem. Guterbahnhof Volllast (8:00 - 24:00 Uhr) 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0
Kiche Geréat

AuBeneinheit Gewerbekalte
Kuche-AuBeneinheit Gewerbekalte Kiiche

RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft ehem. Gliterbahnhof Volllast (8:00 - 24:00 Uhr) 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 ( 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0
Kiiche FOL
AuBeneinheit Gewerbe Kélte
Kiiche_EVO1-AuBeneinheit Gewerbekalte |ehem. Glterbahnhof Nacht - 3dB 58,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 610 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0 | 58,0
Bistro

AuBeneinheit Gewerbe Kélte
Kiche_EVO1-AuBeneinheit Gewerbekalte |ehem. Glterbahnhof Nacht - 3dB 58,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 58,0
Bistro

AuBeneinheit Gewerbe Kélte
Kiiche_EVO1-AuBeneinheit Gewerbekalte |ehem. Glterbahnhof Nacht - 3dB 58,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 610 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0 | 58,0
Bistro

AuBeneinheit Gewerbe Kélte
Kiche_EVO1-AuBeneinheit Gewerbekalte |[ehem. Glterbahnhof Nacht - 3dB 58,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 61,0 61,0 | 61,0 61,0 58,0

Bistro
"  — —  —— ——————— ——— ————— —/————/ —/—/—/—//— —/—— —— ———— ———— ———— ————— ————— ——— ———— ——— ————————————————————————— |

ehem. Giterbahnhof Nacht - 3dB 58,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 [ 58,0

ehem. Giterbahnhof Nacht - 3dB 58,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 [ 58,0

ehem. Giiterbahnhof Nacht - 3dB 58,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 610 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 [ 58,0

ehem. Giiterbahnhof Nacht - 3dB 58,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 610 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 [ 58,0

ehem. Giiterbahnhof Nacht - 3dB 58,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 610 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 [ 58,0
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

AuBeneinheit Gewerbe Kalte

Kiiche_EVO1-AuBeneinheit Gewerbekilte |ehem. Gterbahnhof Nacht - 3dB 58,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 58,0

Bistro

Kaltemaschine_1 ehem. Guterbahnhof Nacht - 3dB 81,0 84,0 84,0 | 84,0 84,0 84,0 84,0 | 84,0 84,0 84,0 84,0 | 84,0 84,0 84,0 84,0 | 84,0 84,0 81,0

Kaltemaschine_2 ehem. Giterbahnhof Tag 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0

RLT-Anlage 2-11 (Fortiuft Mdliraum) ehem. Giterbahnhof Mo-So (6:00 - 22:00 Uhr) 63,0 | 63,0 | 63,0 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 | 63,0 | 630 | 63,0 | 630 | 630 | 630 | 63,0

Splitgerat Nord 3 ehem. Giterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0

RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro OS)-RLT |\ ierbannhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 63,4 | 63,4 | 634 | 63,4 | 634 | 63,4 | 634 | 634 | 634 | 634 | 63,4 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634

Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro West_Ge

RLT-Anlage 1-23 (Fortluft Biiro) ehem. Giiterbahnhof \ljﬁ'r')'“‘ (07:00 - 20:00 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550

RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro

West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro  |ehem. Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1

West_Ge

RLT-Anlage 1-24 (Fortiuft Biiro) ehem. Giiterbahnhof \ljﬁ'r')'“‘ (07:00 - 20:00 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550

RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biiro Ost)-RLT ] o

Aniage 1.90 (Zu/Abluft Baro West, AU ehem. Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9

RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro

West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro  |ehem. Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1

West_Ge

Splitgerat Nord 4 ehem. Guterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Splitgerat Nord 5 ehem. Giterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0

RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro OS)-RLT | o ierbannnof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 63,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634

Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro West_Ge

RLT-Anlage 1-25 (Fortluft Biiro) ehem. Giiterbahnhof \ljﬁ'r')'“‘ (07:00 - 20:00 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550

RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro

West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro ehem. Guterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1 62,1

West_Ge

RLT-Anlage 1-26 (Fortluft Bistro) ehem. Guterbahnhof Volllast (9:00 - 24:00 Uhr) 55,0 55,0 55,0 | 55,0 55,0 55,0 55,0 | 55,0 55,0 55,0 55,0 | 55,0 55,0 55,0

RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro OS)-RLT | oo ierbannnof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 63,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634

Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro West_Ge

RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro

West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro ehem. Guterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 49,5 | 49,5 495 | 49,5 | 49,5 | 49,5 495 | 495 | 49,5 | 49,5 495 | 495 | 49,5 | 49,5 49,5 | 495 | 49,5 49,5

West_AU

RLT-Anlage 1-32 (Fortluft) ehem. Giterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 52,1 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521 | 521
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

ALT Anlage 1-50 (Zu-/AbIUTtBUro OSY-RLT ooy Giiterbahnhof | Volllast (0:00 - 24:00 Unr) | 63,4 | 63,4 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634

Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro West_Ge

RLT-Anlage 1-11 ehem. Gliterbahnhof Mo-So (6:00 - 22:00 Uhr) 61,0 | 610 | 61,0 | 610 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 [ 61,0 [ 61,0 | 61,0 | 61,0

RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro

West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro  |ehem. Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1 | 62,1

West_Ge

Splitgert Mitte 1 ehem. Glterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0

RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro

Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biiro ehem. Gliterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 63,4 | 634 | 63,4 | 634 | 63,4 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634

Mitte_Ge

Splitgerat Mitte 2 ehem. Glterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) [ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Splitgerat Mitte 3 ehem. Glterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0

RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro

Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biiro ehem. Giiterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 569 | 56,9 | 56,9 | 56,9 | 56,9

Mitte_ AU

Splitgerat Mitte 4 ehem. Glterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) [ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Splitgerat Mitte 5 ehem. Glterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0

RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro

Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro ehem. Guterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 63,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 63,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 63,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 63,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 63,4 | 634

Mitte_Ge

Splitgerét Mitte 6 ehem. Glterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) [ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Tischkihler ehem. Gliterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) [ 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

gem. AuBenluftabsaugung 00 - 20~

(1.0G)-AUL_RLT- ehem. Giiterbahnhof \ljﬁ'r')'“‘ (07:00 - 20:00 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

2-20/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33

gem. AuBenluftabsaugung 00 - 20

(2.0G)-AUL_RLT- ehem. Gliterbahnhof ﬁﬁg;aSt (07:00 - 20:00 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

2-20/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33

gem. AuBenluftabsaugung 00 - 20

(3.0G)-AUL_RLT- ehem. Gterbahnhof ﬁﬁg;aSt (07:00 - 20:00 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

2-20/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33

gem. AuBenluftabsaugung (EG)-AUL_RLT- . Volllast (07:00 - 20:00

.00/2-01/2-22/2-31/2-32/2-33 ehem. Glterbahnhof Uhr) 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro

Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro ehem. Guterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 63,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 63,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 63,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 63,4 | 63,4 | 63,4 | 63,4 63,4 | 634

Mitte_Ge

RLT-Anlagen 1-21/1-22 (AUL)-RLT . Volllast (07:00 - 20:00

1-214-22 (AUL) ehem. Glterbahnhof Uhr) 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 [ 58,0 | 58,0 [ 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

?_ngﬁ_”z'jg(iufa/ 1-24 (AULVALT ehem. Giiterbahnhof ﬁﬁ'r';a“ (07:00 - 20:00 580 | 580 | 580 | 580 | 580 | 580 | 580 | 580 | 580 | 580 | 58,0 | 58,0 | 58,0

::;LJL,)Anlagen 1-25/1-26 (AUL)-RLT 1-25 ehem. Gliterbahnhof xﬂrl;aSt (07:00 - 20:00 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0

(F;"JJ\F%"‘LQ)Q” 1-27 (AULFOL)-RLT 1-27 o om. Gaterbahnhof \ljﬁ'r')'w (07:00 - 20:00 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0

(F;LJL;\”'age” 1-25/1-26 (AUL}-RLT1-26 oo, Gaterbahnhof \ljﬁ'r')'w (07:00 - 20:00 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0

RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro

Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biiro ehem. Gliterbahnhof Volllast (0:00 - 24:00 Uhr) | 63,4 | 63,4 | 63,4 | 634 | 63,4 | 634 | 63,4 | 634 | 634 | 634 | 634 | 63,4 | 634 | 63,4 | 634 | 63,4 | 634 | 634

Mitte_Ge

07 GE Gewerbe Oskar Jager Str. [Nacht-15 dB %8 | 111,8|111,8 | 1118|1118 | 1118 | 111,8 | 111,8 [ 111,8 | 111,8 [ 111,8 | 111,8 [ 111,8 | 111,8 [ 111,8 | 111,8 | 111,8 | 96,8

Autovermietung (8) Gewerbe Oskar Jager Str. [Nacht-15 dB 90,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 90,3

MU Gewerbe Oskar Jager Str. |Nacht-15 dB 79,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 94,4 79,4

50 Parkplatz Gewerbe Oskar Jager Str. [Parken 300 Bew tags 75,8 75,8 | 75,8 75,8 75,8 75,8 | 75,8 75,8 75,8 75,8 | 75,8 75,8 75,6 75,6 | 75,6 75,6

Pkw Fahrweg Gewerbe Oskar Jager Str. [Parken 300 Bew tags 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 83,8 83,8 | 83,8 83,8

Lkw Abstellen Verladen Boden Gewerbe Oskar Jager Str. |1 Lkw tags 101,5

Lkw Fahrweg Gewerbe Oskar Jager Str. |1 Lkw tags 88,9

Lager-Dach 01 Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1

Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1

Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 86,4 | 86,4 | 864 | 86,4 | 864 | 86,4 | 86,4 | 864 | 86,4 | 864 | 86,4 | 864 | 86,4 | 864 | 864 | 864

Lager-Tor Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 96,0 [ 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 [ 96,0 | 96,0 [ 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0

Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 87,3 87,3 | 87,3 87,3 87,3 87,3 | 87,3 87,3 87,3 87,3 | 87,3 87,3 87,3 87,3 | 87,3 87,3

Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 87,3 87,3 | 87,3 87,3 87,3 87,3 | 87,3 87,3 87,3 87,3 | 87,3 87,3 87,3 87,3 | 87,3 87,3

Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 95,8 [ 958 | 95,8 | 958 | 95,8 | 958 | 958 | 958 | 958 | 95,8 [ 958 | 95,8 | 958 | 95,8 | 958 | 95,8

Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 873 | 873 | 873 | 873 | 873 | 873 | 873 | 873 (873 | 873 [ 873 | 873 | 873 | 873 | 87,3 | 873

Werkshalle-Dach 01 Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 95,7 | 95,7 | 95,7 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 95,7

Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 88,7 | 88,7 | 88,7 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 88,7

Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 885 | 885 | 885 | 8385 | 885 | 885 | 88,5 | 885 | 885 | 885 [ 885 | 885 | 8385 | 885 | 885 | 885

Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 86,4 | 86,4 | 864 | 86,4 | 864 | 86,4 | 864 | 864 | 86,4 | 864 | 86,4 | 864 | 86,4 | 864 | 864 | 864

Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 88,2 88,2 | 88,2 88,2 88,2 88,2 | 88,2 88,2 88,2 88,2 | 88,2 88,2 88,2 88,2 | 88,2 88,2

Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1

Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. |Tag 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1

Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 873 | 873 | 873 | 873 | 873 | 873 | 873 | 873 | 873 | 873 [ 873 | 873 | 873 | 873 | 87,3 | 87,3

Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 86,9 86,9 | 86,9 86,9 86,9 86,9 | 86,9 86,9 86,9 86,9 | 86,9 86,9 86,9 86,9 | 86,9 86,9

Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 81,8 81,8 | 81,8 81,8 81,8 81,8 | 81,8 81,8 81,8 81,8 | 81,8 81,8 81,8 81,8 | 81,8 81,8
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 88,2 [ 882 | 882 | 832 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882 [ 882 | 882 | 882 | 882 | 882 | 882
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 76,5 76,5 | 76,5 76,5 76,5 76,5 | 76,5 76,5 76,5 76,5 | 76,5 76,5 76,5 76,5 | 76,5 76,5
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 81,2 81,2 | 81,2 81,2 81,2 81,2 | 81,2 81,2 81,2 81,2 | 81,2 81,2 81,2 81,2 | 81,2 81,2
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 815 | 815|815 | 815|815 | 815|815 | 815|815 | 81,5 | 81,5]| 815 ]| 81,5 | 815 | 815 | 815
RLT Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
Werkshalle-Dach 01 Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 93,5 93,5 | 93,5 93,5 93,5 93,5 | 93,5 93,5 93,5 93,5 | 93,5 93,5 93,5 93,5 | 93,5 93,5
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 84,0 84,0 | 84,0 84,0 84,0 84,0 | 84,0 84,0 84,0 84,0 | 84,0 84,0 84,0 84,0 | 84,0 84,0
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 88,6 | 886 | 886 | 836 | 886 | 836 | 886 | 836 | 886 | 886 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 88,6
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 871 | 87,1 | 871 871 | 87,1 | 87,1 | 87,1 871 | 87,1 | 87,1 | 87,1 871 | 87,1 | 87,1 | 87,1 87,1
50 Stellplatze Gewerbe Oskar Jager Str. [Parken 300 Bew tags 75,8 75,8 | 75,8 75,8 75,8 75,8 | 75,8 75,8 75,8 75,8 | 75,8 75,8 75,6 75,6 | 75,6 75,6
Pkw Fahrweg Gewerbe Oskar Jager Str. [Parken 300 Bew tags 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1 80,1 79,9 79,9 | 79,9 79,9
RLT Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
Werkshalle-Tur Gewerbe Oskar Jager Str. [Tag 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 868 | 86,8 | 86,8 | 86,8 [ 86,8 | 868 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8
03 Gl Gewerbe Vogelsanger Str. [Nacht-15 dB 101,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 116,7 | 101,7
04 GI Gewerbe Vogelsanger Str. [Nacht-15 dB 103,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 118,7 | 103,7
08 MK Gewerbe Vogelsanger Str. [Nacht-15 dB 89,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 104,7 | 89,7
09 GE Gewerbe Vogelsanger Str. [Nacht-15 dB 78,6 | 93,6 | 936 | 93,6 | 936 | 936 | 936 | 93,6 | 936 | 93,6 | 936 | 93,6 | 936 | 93,6 [ 936 | 936 | 93,6 | 78,6
10 Parkplatz Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 94,0 94,0 | 94,0 94,0 94,0 94,0 | 94,0 94,0 94,0 94,0 | 94,0 94,0 94,0 94,0 | 94,0 94,0
12 Luftung Gewerbe Vogelsanger Str. [4h Tag Nuztung 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Rangieren RickJilich Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 85,6 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 856 [ 856 | 856 | 856 | 856 | 856 | 85,6
KFZ-Werkstatt-Kérfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 95,0 | 950 | 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 | 950 | 950 | 95,0 | 95,0 | 95,0 [ 95,0 | 950 [ 95,0 | 95,0
KFZ-Werkstatt-kdrfgen-Dressel, Tor Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 91,3 91,3 | 91,3 91,3 91,3 91,3 | 91,3 91,3 91,3 91,3 | 91,3 91,3 91,3 91,3 | 91,3 91,3
KFZ-Werkstatt-kdrfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 67,5 67,5 | 67,5 67,5 67,5 67,5 | 67,5 67,5 67,5 67,5 | 67,5 67,5 67,5 67,5 | 67,5 67,5
KFZ-Werkstatt-kdrfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 69,4 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 69,4 | 694 | 694 | 694 | 694 | 69,4 | 69,4
KFZ-Werkstatt-kdrfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 737 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7
Parkplatz KFZ Werkstatt Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 64,7 | 64,7 | 64,7 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 64,7 | 64,7 | 64,7 | 64,7 64,7
DrahtKirchner-DrahtKirchner Fassade Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 83,6 83,6 | 83,6 83,6 83,6 83,6 | 83,6 83,6 83,6 83,6 | 83,6 83,6 83,6 83,6 | 83,6 83,6
DrahtKirchner-DrahtKirchner Fassade Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 83,6 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 [ 836 | 836 | 83,6 | 836 | 83,6 | 83,6
DrahtKirchner-DrahtKirchner Fassade Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 85,8 [ 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858 [ 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858
DrahtKirchner-DrahtKirchner Dach Gewerbe Vogelsanger Str. [Tag 92,9 929 | 929 92,9 92,9 929 | 929 92,9 92,9 929 | 929 92,9 92,9 929 | 929 92,9
01 Gl Gewerbe westl. Maarweg [Nacht-15 dB 97,0 | 112,0 | 112,0 | 112,0 | 112,0 | 112,0 | 112,0 | 112,0 | 112,0 | 112,0 [ 112,0 | 112,0 [ 112,0 | 112,0 [ 112,0 | 112,0 | 112,0 | 97,0
MU nachts Gewerbe westl. Maarweg |Nacht 86,0 86,0
MU tags Gewerbe westl. Maarweg [Tag 1118 (1118|1118 | 1118 1118 | 1118 [ 1118 | 111,8 | 111,8 | 1118 | 1118 [ 111,8 | 111,8 [ 111,8 | 111,8 | 111,8
Schreinerei Halle-Tor Schreinerei Tag 95,0 95,0 | 95,0 95,0 95,0 95,0 | 95,0 95,0 95,0 95,0 | 95,0 95,0 95,0 95,0 | 95,0 95,0
Schreinerei Halle-Tor Schreinerei Tag 95,0 95,0 | 95,0 95,0 95,0 95,0 | 95,0 95,0 95,0 95,0 | 95,0 95,0 95,0 95,0 | 95,0 95,0
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Container Schreinerei id%ontamerwechsel tags 107,0 | 107,0
Parkplatz Schreinerei Parken 180 Bew tags 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 738 | 738 | 738 | 738 | 734 | 734 | 734 | 73,4 | 734 | 734 | 734
Lkw Fahrweg Schreinerei 2 Lkw tags 90,4 | 90,4
Pkw Fahrweg Schreinerei Parken 180 Bew tags 82,9 829 | 829 82,9 82,9 83,3 | 83,3 83,3 83,3 829 | 829 82,9 82,9 829 | 829 82,9
Fahrrad/Drehtechnik-Tor Schreinerei Tag 95,0 95,0 | 95,0 95,0 95,0 95,0 | 95,0 95,0 95,0 95,0 | 95,0 95,0 95,0 95,0 | 95,0 95,0
Fahrrad/Drehtechnik-Tor Schreinerei Tag 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0
Fahrrad/Drehtechnik-Tor Schreinerei Tag 95,0 [ 95,0 | 95,0 | 95,0 | 950 | 95,0 | 950 | 950 [ 950 | 950 [ 950 | 950 | 950 | 950 | 950 | 95,0
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Tag 94,0 94,0 | 94,0 94,0 94,0 94,0 | 94,0 94,0 94,0 94,0 | 94,0 94,0 94,0 94,0 | 94,0 94,0
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Tag 94,0 94,0 | 94,0 94,0 94,0 94,0 | 94,0 94,0 94,0 94,0 | 94,0 94,0 94,0 94,0 | 94,0 94,0
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Tag 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 [ 94,0 | 94,0 [ 94,0 | 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 94,0
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Tag 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 [ 94,0 | 94,0 [ 94,0 | 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 94,0
115 Stellplatze Schreinerei Parken 690 Bew tags 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 79,3 | 79,3 | 79,3
115 Stellplatze Fahrweg Schreinerei Parken 690 Bew tags 88,6 88,6 | 88,6 88,6 88,6 88,6 | 88,6 88,6 88,6 88,6 | 88,6 88,6 88,6 88,6 | 88,6 88,6
35 Stellplatze Schreinerei Parken 210 Bew tags 741 | 741 | 741 741 | 741 | 741 | 741 741 | 741 | 741 | 741 741 | 741 | 741 | 741 74,1
35 Stellplatze Fahrweg Schreinerei Parken 210 Bew tags 81,3 [ 813 | 813 | 813|813 | 813|813 | 813 (813 | 81,3 [ 81,3 | 81,3 | 81,3 | 81,3 | 81,3 | 81,3
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei 1 Lkw tags 101,5
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei 1 Lkw tags 101,5
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei 10 Lkw tags 104,4 | 104,4 | 104,4 | 104,4 | 104,4 | 104,4 | 104,4 | 104,4 | 104,4 | 104,4
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei 1 Lkw tags 101,5
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei 4 Lkw tags 101,5 | 101,5| 101,5 | 101,5
Lkw Fahrweg Schreinerei 5 Lkw tags 90,0 90,0 | 90,0 90,0 90,0
Lkw Fahrweg Schreinerei 2 Lkw tags 90,0 | 90,0
Fahrrad/Wein-Dach 01 Schreinerei Tag 91,6 [ 916 | 916 | 916 | 916 | 916 | 916 | 916 [ 916 | 91,6 [ 91,6 | 91,6 | 91,6 | 916 | 91,6 | 91,6
Schreinerei Halle-Dach 01 Schreinerei Tag 78,3 78,3 | 78,3 78,3 78,3 78,3 | 78,3 78,3 78,3 78,3 | 78,3 78,3 78,3 78,3 | 78,3 78,3
Fahrrad/Drehtechnik-Dach 01 Schreinerei Tag 91,7 | 91,7 | 91,7 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 91,7
Lager-Dach 01 Schreinerei Tag 93,8 [ 93,8 | 938 | 93,8 | 938 | 93,8 | 938 | 93,8 [ 93,8 | 93,8 [ 93,8 | 93,8 | 93,8 | 93,8 | 93,8 | 93,8
Lager-Oberlicht Schreinerei Tag 89,3 [ 89,3 | 893 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 [ 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3
Lager-Oberlicht Schreinerei Tag 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 893 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3
Lager-Oberlicht Schreinerei Tag 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 893 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 893 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3
Lager-Oberlicht Schreinerei Tag 89,3 [ 89,3 | 893 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 [ 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3
Lager-Oberlicht Schreinerei Tag 89,3 [ 89,3 | 893 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 893 | 89,3 | 89,3 | 89,3 [ 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3
Lager-Dach 01 Schreinerei Tag 92,8 | 92,8 | 928 | 928 | 928 | 92,8 | 928 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8
Lager-Fenster Schreinerei Tag 91,8 91,8 | 91,8 91,8 91,8 91,8 | 91,8 91,8 91,8 91,8 | 91,8 91,8 91,8 91,8 | 91,8 91,8
Pkw Fahrweg Schreinerei Parken 420 Bew tags 82,8 | 828 | 828 | 82,8 | 82,8 | 83,0 | 83,0 | 83,0 [ 83,0 | 828 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 828 | 82,8 | 828
Werkshalle-Dach 01 Schreinerei Tag 922 | 922 | 922 | 92,2 | 922 | 922 | 922 | 922 | 92,2 | 922 | 92,2 | 922 | 92,2 | 92,2 | 922 | 92,2
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Werkshalle-Tor Schreinerei Tag 94,6 | 946 | 946 | 946 | 946 | 946 | 946 | 946 | 946 | 946 [ 946 | 946 | 946 | 946 | 94,6 | 94,6
Werkshalle-Fenster Schreinerei Tag 89,9 [ 89,9 | 899 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 899 | 89,9 [ 89,9 | 89,9 [ 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9
Fahrrad/Drehtechnik-Fenster Schreinerei Tag 92,8 92,8 | 92,8 92,8 92,8 92,8 | 92,8 92,8 92,8 92,8 | 92,8 92,8 92,8 92,8 | 92,8 92,8

Lkw Fahrweg Sued|. Widdersdorfer Str. [20 Lkw tags 91,7 [ 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7

Lkw Fahrweg Suedl. Widdersdorfer Str. |3 Lkw tags 1 nachts 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 88,6
130 Stellplatze Suedl. Widdersdorfer Str. [Parken 780 Bew tags 79,8 79,8 | 79,8 80,0 80,0 80,0 | 80,0 80,0 80,0 79,8 | 79,8 79,8 79,8 79,8 | 79,8 79,8

Pkw Fahrweg Suedl. Widdersdorfer Str. [Parken 780 Bew tags 86,0 86,0 | 86,0 86,2 86,2 86,2 | 86,2 86,2 86,2 86,0 | 86,0 86,0 86,0 86,0 | 86,0 86,0
Werkshalle-Fassade 02 Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 91,3 [ 91,3 | 91,3 | 9183 [ 91,83 | 913 [ 91,83 | 913 [ 91,83 | 91,3 [ 91,3 | 91,3 | 91,3 | 91,3 | 91,3 | 91,3
Werkshalle-Fassade 01 Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 79,8 | 798 | 79,8 [ 79,8 | 798 | 79,8 | 798 | 79,8 | 79,8
Werkshalle-Tor Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 [ 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0
Werkshalle-Tor Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 [ 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0 | 104,0
Werkshalle-Fassade 05 Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 81,8 | 818 | 818 | 818 | 818 | 818 | 818 | 818 [ 818 | 818 [ 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 81,8 | 818
Werkshalle-Fassade 04 Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 91,3 [ 91,3 | 91,3 | 9183 [ 91,83 | 913 [ 91,83 | 913 [ 91,83 | 91,3 [ 91,3 | 91,3 | 91,3 | 91,3 | 91,3 | 91,3
Werkshalle-Fassade 03 Suedl. Widdersdorfer Str. [Tag 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1
Werkshalle-Tor Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8
Werkshalle-Dach 01 Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 104,2 [ 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2 | 104,2

93 Stellplatze Sued|. Widdersdorfer Str. gzcﬁ?\lwo Bew/h 50 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 853 | 80,0
Pkw Fahrweg Sued|. Widdersdorfer Str. gz;ﬁ'&lﬂo Bew/h 50 M7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 864
Einkaufswagen Sued!. Widdersdorfer Str. g:;'v‘/eL’,‘\‘”o Bew/h 50 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 89,0
70 Stellplatze Suedl. Widdersdorfer Str. [Parken 420 Bew tags 77,1 771 771 77,1 77,1 773 | 77,3 77,3 77,3 771 77,1 77,1 77,1 771 771 77,1

12 Stellplatze Sued|. Widdersdorfer Str. [Parken 12 Bew LN 73,8 73,8
30 Stellplatze Suedl. Widdersdorfer Str. [Parken 180 Bew tags 73,4 | 734 | 734 | 734 | 734 | 738 | 73,8 | 738 | 738 | 73,4 | 734 | 73,4 | 734 | 73,4 | 73,4 | 73,4

Pkw Fahrweg Sued|. Widdersdorfer Str. [Parken 12 Bew LN 74,3 74,3
Pkw Fahrweg Suedl. Widdersdorfer Str. [Parken 180 Bew tags 77,3 773 | 77,3 77,3 77,3 776 | 77,6 77,6 77,6 773 | 77,3 77,3 77,3 773 | 77,3 77,3

RLT Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0

RLT Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0

RLT Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0

RLT Sued|. Widdersdorfer Str. [Tag 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0

Halle Lager-Tore Suedl. Widdersdorfer Str. [Tag 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7 | 106,7
Gaststatte-Fenster Sued|. Widdersdorfer Str. [100%/24h 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845
GE sidl. Widdersdorfer Str. Sued|. Widdersdorfer Str. [Nacht-15 dB 94,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 109,6 | 94,6
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung |30 Kleintransporter tags 79,9 79,9 | 79,9 79,9 79,9 76,9 | 76,9 79,9 79,9 79,9 | 79,9 79,9 79,9 79,9 | 79,9 79,9
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung |10 Kleintransporter tags 74,0 74,0 | 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-05
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung |10 Kleintransporter tags 756 | 75,6 | 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 | 75,6 75,6
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung |10 Kleintransporter tags 79,9 79,9 | 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9
Verladung The Wid One Anlieferung |30 Kleintransporter tags 88,8 88,8 | 88,8 88,8 88,8 85,8 | 85,8 88,8 88,8 88,8 | 88,8 88,8 88,8 88,8 | 88,8 88,8
Fahrweg Kleintransporter The Wid Two Anlieferung |21 Kleintransporter tags 855 [ 855 | 855 | 855 | 855 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 [ 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825
Verladung The Wid Two Anlieferung |21 Kleintransporter tags 88,8 | 888 | 888 | 838 | 888 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858 [ 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858

Zufahrt TG Wid One Tiefgarage Wid One Wid One TG Zielverkehr 61,8 68,4 | 745 | 76,7 73,1 71,7 | 711 72,4 73,3 73,7 | 721 72,2 71,3 724 | 71,1 69,0 65,4 | 58,8
Ausfahrt TG Wid One Tiefgarage Wid One Wid One TG Quellverkehr | 60,6 62,8 65,8 | 71,1 71,7 | 711 715 | 73,7 74,0 73,3 74,4 | 75,4 74,3 73,3 72,0 | 69,2 68,1 68,4
Tiefgarage Wid One-Abstrahlung TG Tiefgarage Wid One Wid One TG Ziel + Quell 72,3 | 77,4 | 83,0 | 857 | 835 | 824 | 823 | 84,1 84,6 | 84,5 | 844 | 850 | 840 | 839 | 826 | 80,1 78,0 | 76,8
Zufahrt TG Wid Two Tiefgarage Wid Two Wid Two TG Zielverkehr 69,0 | 752 | 77,4 | 731 705 | 69,2 | 688 | 725 | 733 | 68,8 | 688 | 588 | 63,5 | 61,8 | 588 | 557

Ausfahrt TG Wid Two Tiefgarage Wid Two Wid Two TG Quellverkehr | 60,4 | 61,7 | 62,6 | 68,4 71,2 70,4 | 70,1 73,3 73,1 72,3 74,2 | 751 73,2 69,8 66,1 58,7 55,6 58,7
Tiefgarage Wid Two-Abstrahlung TG Tiefgarage Wid Two Wid Two TG Ziel + Quell 71,6 77,8 83,5 | 86,0 83,3 81,6 80,8 | 82,7 83,9 83,9 83,4 | 84,1 81,5 78,9 75,6 | 69,8 66,8 66,8
Widdersdorfer Str 186 Widdersdorfer Str. 186 Nacht-15 dB 822 | 972 (972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 82,2
Widdersdorfer Str. 186 Widdersdorfer Str. 186 Nacht-15 dB 73,9 | 889 | 889 | 839 | 889 | 839 | 889 | 839 | 889 | 889 [ 889 | 889 | 889 | 889 [ 889 | 889 | 889 | 73,9
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Anlage 9.2:
Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehdrigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung an den maBgeblichen Immissionsorten
im Plangebiet und Umfeld; Beurteilungspegel bei einer Nutzung an Werktagen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

GO01 | Bauteil A 1.0G GE 65 50 60 53 - 3 95 70 70 70 - -
2.0G 65 50 57 48 - - 95 70 68 67 - -

G02 | Bauteil A EG GE 65 50 57 38 - - 95 70 83 74 - 4
1.0G 65 50 56 39 - - 95 70 78 73 - 3

G03 [ Bauteil A EG GE 65 50 54 33 - - 95 70 81 66 - -
1.0G 65 50 54 34 - - 95 70 81 66 - -

2.0G 65 50 54 35 - - 95 70 80 66 - -

3.0G 65 50 54 36 - - 95 70 79 65 - -

4.0G 65 50 53 36 - - 95 70 77 65 - -

5.0G 65 50 53 37 - - 95 70 77 65 - -

6.0G 65 50 54 38 - - 95 70 76 64 - -

7.0G 65 50 54 38 - - 95 70 76 64 - -

8.0G 65 50 54 38 - - 95 70 75 64 - -

9.0G 65 50 51 35 - - 95 70 59 58 - -

10.0G 65 50 53 38 - - 95 70 70 64 - -

11.0G 65 50 54 38 - - 95 70 71 64 - -

G04 | Bauteil A EG GE 65 50 55 28 - - 95 70 93 62 - -
1.0G 65 50 55 30 - - 95 70 89 64 - -

2.0G 65 50 55 30 - - 95 70 85 64 - -

3.0G 65 50 55 31 - - 95 70 82 64 - -

4.0G 65 50 53 30 - - 95 70 79 62 - -

5.0G 65 50 54 31 - - 95 70 79 64 - -

6.0G 65 50 55 32 - - 95 70 78 64 - -

7.0G 65 50 55 32 - - 95 70 77 63 - -

8.0G 65 50 55 33 - - 95 70 76 63 - -

9.0G 65 50 55 34 - - 95 70 75 63 - -

10.0G 65 50 55 35 - - 95 70 74 63 - -

11.0G 65 50 56 36 - - 95 70 74 63 - -
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung an den maBgeblichen Immissionsorten
im Plangebiet und Umfeld; Beurteilungspegel bei einer Nutzung an Werktagen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

G05 [ Bauteil B EG GE 65 50 56 28 - - 95 70 89 63 - -
1.0G 65 50 56 30 - - 95 70 87 65 - -

2.0G 65 50 55 31 - - 95 70 84 65 - -

3.0G 65 50 55 32 - - 95 70 81 65 - -

4.0G 65 50 55 33 - - 95 70 79 65 - -

5.0G 65 50 55 34 - - 95 70 78 65 - -

6.0G 65 50 54 33 - - 95 70 71 60 - -

G06 | Denkmal EG GE 65 50 58 27 - - 95 70 91 50 - -
1.0G 65 50 59 29 - - 95 70 81 52 - -

2.0G 65 50 59 31 - - 95 70 79 53 - -

GO07 |Bauteil C EG GE 65 50 65 51 - 1 95 70 88 88 - 18
1.0G 65 50 65 51 - 1 95 70 88 88 - 18

2.0G 65 50 65 50 - - 95 70 83 83 - 13

3.0G 65 50 64 49 - - 95 70 79 79 - 9

4.0G 65 50 62 47 - - 95 70 78 72 - 2

5.0G 65 50 63 47 - - 95 70 79 73 - 3

GO08 | Bauteil D EG GE 65 50 62 47 - - 95 70 89 81 - 11
1.0G 65 50 63 48 - - 95 70 86 81 - 11

2.0G 65 50 63 48 - - 95 70 83 79 - 9

3.0G 65 50 63 48 - - 95 70 80 77 - 7

4.0G 65 50 62 47 - - 95 70 72 72 - 2

5.0G 65 50 62 47 - - 95 70 76 73 - 3

G09 | Bauteil D 5.0G GE 65 50 50 35 - - 95 70 61 60 - -
6.0G 65 50 54 38 - - 95 70 70 66 - -

7.0G 65 50 55 39 - - 95 70 73 71 - 1

8.0G 65 50 56 40 - - 95 70 73 71 - 1

9.0G 65 50 57 41 - - 95 70 74 69 - -

G10 [ Bauteil D EG GE 65 50 59 44 - - 95 70 88 88 - 18
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung an den maBgeblichen Immissionsorten
im Plangebiet und Umfeld; Beurteilungspegel bei einer Nutzung an Werktagen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

G10 | Bauteil D 1.0G GE 65 50 59 44 - - 95 70 84 84 - 14
2.0G 65 50 59 44 - - 95 70 80 80 - 10

3.0G 65 50 59 44 - - 95 70 77 77 - 7

4.0G 65 50 58 43 - - 95 70 73 73 - 3

5.0G 65 50 55 40 - - 95 70 68 66 - -

6.0G 65 50 57 42 - - 95 70 69 69 - -

7.0G 65 50 57 42 - - 95 70 71 71 - 1

8.0G 65 50 58 42 - - 95 70 70 70 - -

9.0G 65 50 55 39 - - 95 70 66 62 - -

G11 |Bauteil G EG GE 65 50 58 42 - - 95 70 88 81 - 11
1.0G 65 50 58 43 - - 95 70 86 81 - 11

2.0G 65 50 58 43 - - 95 70 83 78 - 8

3.0G 65 50 58 43 - - 95 70 80 76 - 6

4.0G 65 50 58 43 - - 95 70 78 75 - 5

5.0G 65 50 58 43 - - 95 70 76 73 - 3

G12 |Bauteil G EG GE 65 50 64 49 - - 95 70 95 84 - 14
1.0G 65 50 64 49 - - 95 70 89 84 - 14

2.0G 65 50 64 49 - - 95 70 84 81 - 11

3.0G 65 50 64 49 - - 95 70 81 78 - 8

4.0G 65 50 63 48 - - 95 70 78 76 - 6

5.0G 65 50 62 47 - - 95 70 71 71 - 1

6.0G 65 50 63 48 - - 95 70 73 72 - 2

7.0G 65 50 62 47 - - 95 70 73 71 - 1

8.0G 65 50 61 46 - - 95 70 68 68 - -

9.0G 65 50 62 46 - - 95 70 68 68 - -

G13 | Bauteil H EG GE 65 50 63 47 - - 95 70 81 81 - 11
1.0G 65 50 63 47 - - 95 70 82 82 - 12

2.0G 65 50 63 47 - - 95 70 80 80 - 10
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung an den maBgeblichen Immissionsorten
im Plangebiet und Umfeld; Beurteilungspegel bei einer Nutzung an Werktagen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
G13 [ BauteilH 3.0G GE 65 50 63 47 - - 95 70 78 78 - 8
4.0G 65 50 63 47 - - 95 70 76 76 - 6
5.0G 65 50 58 43 - - 95 70 65 65 - -
G14 | BauteilH EG GE 65 50 55 34 - - 95 70 93 63 - -
1.0G 65 50 55 36 - - 95 70 88 65 - -
2.0G 65 50 54 36 - - 95 70 84 65 - -
3.0G 65 50 54 37 - - 95 70 81 65 - -
4.0G 65 50 54 37 - - 95 70 80 65 - -
5.0G 65 50 55 38 - - 95 70 78 65 - -
G15 | Bauteil H EG GE 65 50 62 47 - - 95 70 77 77 - 7
1.0G 65 50 63 47 - - 95 70 79 79 - 9
2.0G 65 50 62 47 - - 95 70 75 75 - 5
3.0G 65 50 62 47 - - 95 70 72 72 - 2
4.0G 65 50 60 45 - - 95 70 65 65 - -
5.0G 65 50 62 46 - - 95 70 70 67 - -
G16 | Bauteil | EG GE 65 50 61 46 - - 95 70 77 77 - 7
1.0G 65 50 62 47 - - 95 70 77 77 - 7
2.0G 65 50 62 47 - - 95 70 74 74 - 4
3.0G 65 50 62 47 - - 95 70 71 71 - 1
4.0G 65 50 62 47 - - 95 70 69 69 - -
5.0G 65 50 60 45 - - 95 70 62 62 - -
G17 | Bauteil | 1.0G GE 65 50 60 49 - - 95 70 70 70 - -
2.0G 65 50 58 46 - - 95 70 69 69 - -
3.0G 65 50 57 44 - - 95 70 68 68 - -
4.0G 65 50 54 39 - - 95 70 56 56 - -
5.0G 65 50 55 40 - - 95 70 59 59 - -
G18 | Bauteil F 2.0G GE 65 50 46 30 - - 95 70 61 51 - -
3.0G 65 50 51 34 - - 95 70 66 52 - -
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung an den maBgeblichen Immissionsorten
im Plangebiet und Umfeld; Beurteilungspegel bei einer Nutzung an Werktagen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
G18 | Bauteil F 4.0G GE 65 50 53 37 - - 95 70 65 56 - -
5.0G 65 50 55 38 - - 95 70 65 58 - -
6.0G 65 50 55 39 - - 95 70 64 58 - -
7.0G 65 50 55 39 - - 95 70 63 58 - -
8.0G 65 50 55 39 - - 95 70 62 59 - -
GU1 [ Widdersdorfer Str.165 EG GE 65 50 57 44 - - 95 70 65 64 - -
1.0G 65 50 57 44 - - 95 70 65 64 - -
2.0G 65 50 58 44 - - 95 70 65 64 - -
GU2 [ Widdersdorfer StraBe 167-169 EG GE 65 50 56 43 - - 95 70 67 67 - -
1.0G 65 50 57 43 - - 95 70 67 66 - -
2.0G 65 50 57 44 - - 95 70 68 66 - -
GU3 [ Widdersdorfer Str. 185 EG GE 65 50 51 40 - - 95 70 66 66 - -
1.0G 65 50 54 43 - - 95 70 69 69 - -
2.0G 65 50 54 43 - - 95 70 70 70 - -
GU4 | Widdersdorfer StraBe 191 EG GE 65 50 53 43 - - 95 70 67 66 - -
1.0G 65 50 54 43 - - 95 70 68 67 - -
2.0G 65 50 54 43 - - 95 70 68 67 - -
3.0G 65 50 55 43 - - 95 70 68 67 - -
GU5 | Widdersdorfer StraBe 190 EG GE* 65 65 54 31 - - 95 95 88 54 - -
1.0G 65 65 55 34 - - 95 95 78 55 - -
2.0G 65 65 56 35 - - 95 95 75 55 - -
GU6 | Widdersdorfer StraBe 192 EG GE 65 50 58 29 - - 95 70 64 51 - -
1.0G 65 50 58 31 - - 95 70 65 52 - -
2.0G 65 50 58 32 - - 95 70 65 52 - -
3.0G 65 50 59 34 - - 95 70 65 52 - -
GU7 [ Widdersdorfer StraBe 190 EG GE* 65 65 55 25 - - 95 95 89 56 - -
1.0G 65 65 55 27 - - 95 95 79 57 - -
2.0G 65 65 55 28 - - 95 95 77 58 - -
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung an den maBgeblichen Immissionsorten
im Plangebiet und Umfeld; Beurteilungspegel bei einer Nutzung an Werktagen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
GU8 | Widdersdorfer StraBe 190 EG GE* 65 65 53 30 95 95 76 58
1.0G 65 65 55 32 95 95 77 60
2.0G 65 65 56 34 95 95 77 60
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an den Plangebauden als Gebaudelarmkarte; maBgebliches Stockwerk;

Anlage 10.2 Seite 1: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung; Beurteilungspegel PEUTZ
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Anlage 10.2 Seite 2: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung; kurzzeitige Gerauschspitzen

an den Plangebauden als Gebaudelarmkarte; mafBgebliches Stockwerk; PEU-I-Z

Tageszeitraum; Spitzenpegelkriterium TA Larm in GE tags maximal 95 dB(A)
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an den Plangebauden als Gebaudelarmkarte; maBgebliches Stockwerk;

Anlage 10.3 Seite 1: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung; Beurteilungspegel PEUTZ
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Anlage 10.3 Seite 2: Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung; kurzzeitige Gerauschspitzen

an den Plangebauden als Gebaudelarmkarte; mafBgebliches Stockwerk; PEU-I-Z

Nachtzeitraum; Spitzenpegelkriterium TA Larm in GE nachts maximal 70 dB(A)
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB m,m2 dB | dB dB m dB dB dB dB |dB(A) [dB(A) dB dB dB |dB(A)
Bauteil A 11.0G Objekt- G0O4 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrT 56 dB(A) LrN 36 dB(A) LT,max 74 dB(A) LN,max 63 dB(A)
PKW Parken AWB AWB Flache |LrT 67,0 | 25,1 154789 0 0 0 8014 [-69,1] 14 | 62 | 28 20 |-77 | -1,5 0,0 00| 170( 7,8
PKW Fahrten AWB AWB Linie LT 69,9 | 48,0 1553 | 0 0 0 7301 |-683| 1,5 | 88| -20 | 34 | 42 | -1,3 00| 00] 170]| 11,4
Liftungsanlage AWB Punkt |LrT 90,0 | 90,0 0 0 0 7198 |-681| 23 | 0,0 | -6,0 | 0,8 | 19,0 | -0,7 00| 00| 0,0/ 182
Liftungsanlage AWB Punkt LrT 90,0 | 90,0 0 0 0 740,7 |-68,4] 2,3 0,0 | -6,1 08 |18,6 | -0,8 0,0 0,0 0,0 17,9
Absaugung AWB Punkt |LrT 95,0 | 95,0 0 0 0 7421 |-684| 23 | 00 | -6,1 | 0,8 |236 | -0,8 00| 00| 00228
Klimaanlage AWB Punkt LrT 90,0 | 90,0 0 0 0 719,5 | -68,1] 2,1 00 | 60 08 |188 | -0,7 0,0 0,0 0,0 18,1
Liftungsanlage AWB Punkt LrT 90,0 | 90,0 0 0 0 691,2 |-67,8] 2,3 00 | -58( 08 |19,4 | -0,7 0,0 0,0 0,0 18,8
LKW Fahrten AWB Normal AWB Linie LT 88,8 | 63,0 3766 0 0 0 7545 |-685| 18 | 94 | -28 | 36 | 134 | -1,3 00| 00] 13,4 255
Guterwagenverladung AWB AWB Flache |[LrT 100,0 | 67,4 1838,0| 0 0 0 7039 (679 18 | 23| -35 | 1,7 1298 | -1,2 0,0 0,0 0,0 28,6
LKW AWB Nachts Normal AWB Linie LT 82,9 | 63,0 96,8 0 0 0 7836 |-689| 1,8 |-136| 20| 266 | 28 | -1,4 0,0
Rangieren AWB AWB Flache |LrT 93,0 | 57,1 3903,1| O 0 0 676,3 |-676| 1,8 | -50 | -3,0 | 36 | 227 | -1,2 00| 00| 00215
AWB Fahrzeughalle-Dach Fahrzeughalle AWB AWB Flache |[LrT 94,0 | 59,5 27998 0 0 0 742,7 |-684| 23 | -30 1| -38 | 18 |229 | -0,8 0,0 0,0 0,0 22,0
AWB Fahrzeughalle-Wand Fahrzeughalle AWB AWB Flache |LrT 94,0 | 62,1 1540,0| O 0 3 7349 [-683] 22 | -39 | 27| 1,7 |26,0 | -1,1 0,0] 00| 0,0 250
AWB Fahrzeughalle-Wand Fahrzeughalle AWB AWB Flache |[LrT 94,0 | 62,2 15235 0 0 3 7506 |-685| 23 |-16,0] -16 | 3,2 |163 | -1,0 0,0 0,0 0,0 15,3
Verladungen BImSchG AWB AWB Flache |LrT 100,0 | 66,3 2328,3( 0 0 0 7143 |-681] 18 | -28 | -32 | 42 |319 | -1,3 0,0 0,0 0,0 | 30,6
Ag Fanrzeughalle-Stimwand Fahrzeughalle AWB Flache |LiT | 91,0 | 6438 481 0 | o 3 | 7873 |-689| 23 |-169| 18| 13 |99 |-1.1| 00| 00| 00| 88
Ag Fanrzeughalle-Stimwand Fahrzeughalle AWB Flache |LiT | 91,0 | 64,9 a052| 0 | o 3 |7012|679| 22 | 20| 28| 2225710 00| 00| 00247
Werkstatt-AWB Dach Werkstatt AWB Flache |LrT 84,0 | 46,4 57362 | 0 0 0 6959 |-678| 23 | 2,1 | -36 | 156 |142 | -0,7 00| 00| 0,0/ 135
Werkstatt-AWB Wand Werkstatt AWB Flache |LrT 84,0 | 53,5 11185 0 0 3 6994 |-679| 23 |-152| -1.4 | 36 | 83 | -0,9 00| 00| 00| 74
Werkstatt-AWB Wand Stirnseite Werkstatt AWB Flache |[LrT 81,0 | 53,2 603,1 0 0 3 6474 |-672| 22 | -01 | -26 | 25 | 189 | -0,9 0,0 0,0 0,0 18,0
Werkstatt-AWB Wand Werkstatt AWB Flache |LrT 84,0 | 52,6 1379,2| 0 0 3 6842 |-677| 22 | 10| -27 | 2,7 |20,5 | -0,9 00| 00| 0,0/ 197
GE1_5 BP 63460/04 Flache |LrT 100,6 | 65,0 36434 ( 0 0 0 253,7 [-59,1] 2,1 [-193( -0,7 | 0,7 | 24,4 | 0,0 0,0 0,0 0,0 24,4
GE2_2 BP 63460/04 Flache |LrT 95,0 | 65,0 997,1 0 0 0 312,3 |-60,9| 2,1 92 1-17]12 [265 | 0,0 0,0 0,0 0,0 | 26,5
GE2_1 BP 63460/04 Flache |LrT 98,1 | 65,0 20414 O 0 0 3419 |-61,7( 22 | 1,9 [ -1,9 | 0,0 | 349 [ 0,0 00| 00| 0,0/ 349
GE2_3 BP 63460/04 Flache |LrT 95,5 | 65,0 1126,8| 0 0 0 291,2 |-60,3] 2,1 |-16,5| -06 | 0,1 | 20,4 | 0,0 0,0 0,0 0,0 | 20,4
GE1_1 BP 63460/04 Flache |LfT |108,9 | 66,0 194614 | 0 0 0 2826 |-600 21 | -6,7 [ -1,3 | 1,1 | 440 | 0,0 00| 00| 0,0[ 44,0
GE1_2 BP 63460/04 Flache |LrT 99,3 | 65,0 26904 | O 0 0 1938 |-56,7| 21 | -6,1 | -1,1 ] 09 (384 | 0,0 00| 00| 0,0/ 384
GE1_3 BP 63460/04 Flache |LrT 101,7 | 63,0 73648 0 0 0 230,7 |-58,3] 22 | 6,3 | -1,1 1,6 1398 | 0,0 0,0 0,0 0,0 ] 39,8
GE1_4 BP 63460/04 Flache |LfT |104,9 | 65,0 96934 | 0 0 0 172,3 |-55,7| 2,1 |-134]| -05 | 1,4 (387 | 0,0 00| 00| 0,0/ 387
Lidl-Parkplatz Discounter Flache |[LrT 72,0 | 35,7 42674 0 0 0 616,7 | 66,8 14 | 65| 23| 14 |-0,7 | -09 0,0 0,0 22,3 | 20,7
PKW Fahrten Parkplatz LIDL Discounter Linie LT 71,9 | 49,5 172,71 0 0 0 6089 |(-66,7| 14 | 62| -23 | 0,8 | -1,1 -0,9 0,0 0,0 22,3 | 20,4
Verladung Discounter Flache |LrT 92,0 | 76,9 3271 0 0 0 6125 |-66,7| 14 | -70 | -1,3 | 30 | 21,4 | -0,9 00| 00| -51| 155
Anhalten LKW Verladung LIDL Discounter Punkt LT 86,0 | 86,0 0 0 0 6126 |-66,7| 18 | -76 | -22 | 3,0 | 142 | -09 0,0 00| -51| 83
Fahrtweg LKW Verladung Lidl Discounter Linie LT 86,2 | 64,5 1475| 0 0 0 59,2 |-665| 18 | -89 | -23 | 08 | 11,0 | -0,8 00| 00| -51( 52
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB m,m2 dB | dB dB m dB dB dB dB |dB(A) [dB(A) dB dB dB |dB(A)
TG_Ausfahrt Pkw ehem. Gliterbahnhof Linie LT 56,1 | 48,0 64| 0 0 0 4948 | -649( 14 | 49 | -20 | 0,4 |-140 | -0,6 00| 00] 173 2,7
TG_Einfahrt Pkw ehem. Guterbahnhof Linie LT 56,1 48,0 64| 0 0 0 490,7 |-648) 1,4 | 52 | -1,9 | 0,3 [-142 | -0,6 0,0 00| 17,3| 2,5
TG_Nachtausfahrt Pkw ehem. Gliterbahnhof Linie LT 58,8 | 48,0 120( 0 0 0 556,8 |-659| 14 | -81 | -1,7 | 28 |-127 | -0,7 0,0
TG_Ein/Ausfahrt EVO 1/2-TG_Ein/Ausfahrt ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 63,1 48,0 325 0 0 3 4916 |-648) 1,8 | -35 | 26| 0,0 [-11,1 | -0,5 -8,0 0,0 20,3 | 8,7
TG_Nachtausfahrt EVO 1/2-TG_Nachtausfahrt ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 62,0 | 50,0 158 0 0 3 5536 |-659| 1,8 |-19.4| -2,1 | 294 |-11,1 | -0,6 | -20,0
RLT-Anlage 1-30 (Fortluft) ehem. Gliterbahnhof Punkt |L/T 743 | 743 0 0 0 4854 |-64,7| 22 | 0,0 | 47 ] 00 | 7.2 0,0 0,0] 00| 00f 72
RLT Anlage 1-31_Fortluftausblasstutzen ehem. Guterbahnhof Punkt LT 74,3 | 74,3 0 0 0 504,4 |-65,0| 2,2 00 | 48] 0,0 6,7 0,0 0,0 0,0 00| 6,7
RLT-Anlage 1-20 (Zu/Abluft)-RLT-Anlage 120 | ooy Giterbahnhof — |Flache |LiT | 550 | 54,7 110 | o 3 | 4824 |-647| 20 | 55|47 | 00 |-149| 06| 00| 00| -09]|-163
(Technik/Lager AUL)
RLT-Anlage 1-10 (Fortluft) ehem. Glterbahnhof Punkt |LrT 60,0 | 60,0 0 0 0 483,0 | -64,7| 2,2 00 | -47| 00 |-71 0,0 0,0 0,0 00| -7,1
AuBenluft Notstromdiesel ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 492,0 | -648( 22 | 0,0 | 47| 0,0 |-67,3 | 0,0 00| 0,0]-12,0(-79,3
Kuahlluft Notstromdiesel ehem. Guterbahnhof Punkt LT 0,0 0,0 0 0 0 500,4 |-65,0| 2,2 00 | 47 ] 0,0 |-67,5| 0,0 0,0 0,0-12,0|-79,5
Trafo ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 78,0 | 68,1 98| 0 0 0 479,2 | -646( 0,7 | 66 | -0,7 | 0,0 | 68 | -0,6 00| 00| 00f 62
TG_Vogelsanger Str-TG_Vogelsanger Str ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 61,7 | 50,0 1481 0 0 3 565,3 |-66,0| 2,1 |[-23,0( -1,6 | 23,0 |-20,8 | -0,8 [-20,0( 0,0] 11,5]-10,2
Parkplatz Kita ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 63,0 | 37,6 350,3| 4 0 0 558,0 |-65,9( 1,1 84 | -231] 21 [-10,3 | -0,9 0,0 00| 11,8 45
Fahrtweg Kita ehem. Gliterbahnhof Linie LT 65,8 | 49,0 4751 0 0 0 5585 |-659| 12 | -80 | -23 | 20 |-72 | -0,9 00| 00| 11,8 3,6
Parken Block F ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 63,0 | 41,0 156,9 | 4 0 0 582,1 [-66,3| 04 | -0,9 | -3,1 48 | -22 | -1,0 0,0 0,0 14,3 | 15,1
Fahrtweg Parken Block F ehem. Guterbahnhof Linie LT 65,4 | 49,0 4321 0 0 0 581,1 [-66,3| 02 | -1,5 ] -30 ]| 49 |-03 | -1,0 0,0 0,0 14,3 13,0
AuBengastro Backer 10 PI. ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 70,0 | 52,2 60,6 | 6 3 0 558,3 |-659| 14 [-191| -1,3 | 0,0 |-149 | -0,7 00| 00| 61| -02
Anlieferung Backer ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 90,0 | 76,6 220 O 0 0 5419 [(-657| 1,3 |-19,2] -0,7 | 82 | 139 | -0,7 0,0 0,0[-120| 1,2
Fahrtweg Backer ehem. Glterbahnhof Linie LT 78,2 | 61,0 52,1 0 0 0 539,1 [-656| 1,7 |-155| -24 | 6,4 | 2,7 -0,8 0,0 0,0]-12,0|-10,1
RLT-Anlage 2-10.2_Abluftgerat RDA ehem. Glterbahnhof Flache |[LfT |105,0 [ 100,7 271 0 0 0 5446 |-657| 2,2 0,0 | -50 ]| 0,0 [36,5 | 0,0 0,0 0,0]-12,0| 24,4
RLT-Anlage 2-10.2_Abluftgerat RDA ehem. Giterbahnhof Flache |[LrT 105,0 | 100,8 26| 0 0 0 543,3 | -65,7| 2,2 00 | -50] 0,0 |35 | 0,0 0,0 0,0(-12,0| 24,5
Trafo Lichtschacht ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 70,0 | 59,0 125( 0 0 0 564,3 |-66,0| 20 |-21,2| -55 | 53 |-154 | -0,9 0,0( 00| 0,0/(-16,3
RLT-Anlage 2-22.2 ehem. Guterbahnhof Punkt |LIT 63,0 | 63,0 0 0 0 532,0 |-655| 22 | 0,0 | 49| 0,0 | -52 | 0,0 00| 00| 0,0/ -52
RLT-Anlage 2-22.1 ehem. Guterbahnhof Punkt |LIT 63,0 | 63,0 0 0 0 5315 |-655| 22 | 0,0 | 49| 0,0 | -52 | 0,0 00| 00| 0,0/ -52
RDA-Anlage 2-10.1 (Nachstrémung) ehem. Glterbahnhof Flache |[LrT 60,0 | 49,8 104] O 0 0 561,1 [-66,0| 0,7 |-24,0| -1,0 | 17,4 |-12,9 [ -0,8 0,0 0,0 ]-12,0 | -25,7
RLT-Anlage 2-12 (Zuluft) ehem. Giterbahnhof Flache |[LrT 63,0 | 53,2 95| 0 0 0 5579 [-659| 2,0 |-20,7| -555 | 144 |-127 | -0,8 0,0 0,0 0,0(-13,5
Trafo ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 76,5 | 66,7 95| 0 0 0 5579 |-659| 0,7 |-203| -1,0 | 142 | 42 | -0,8 00| 00| 00| 34
RLT-Anlagen 2-20/2-31/2-32_Ausblas ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 60,0 | 49,9 10,2 0 0 0 564,3 |-66,0| 2,0 |-248| -54 | 188 |-155| -0,8 00| 00| -09](-171
Kéltemaschine ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 87,0 | 77,0 10,1 0 0 0 550,8 | -65,8| 2,2 0,0 | -5,1 0,0 18,4 | 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4
ALT Anlage 3-31_Zuluft Backere-RLT Anlage | opoy Giterbannhof — |Flache |LiT | 550 | 654 01] 0| o 3 | 5545 |-659| 22 | 10|62 00 [-129] 00| 00| 00| 00]-129
3-31_Zuluft Backerei AUL
RLT Anlage 3-30_Abluft Blro ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 72,0 | 58,5 2221 0 0 0 548,6 |-658| 22 | 0,0 | -50 | 0,0 | 3,4 0,0 00| 00| 00| 34
550 Al B FoL T e FOL-RLT-ANIaGE | onem. Giterbahnhof  |Fiache |LiT | 64,0 | 60,7 21| 0| o | 3 |s5484 658 22|-01|51]00]-18]|00]| 00| 00| 00f-18
RLT Anlage 3-31.2_Abluft Backerei Ofen ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 60,0 | 68,1 02| 0 0 0 5522 |-658| 22 | 0,0 | -51 | 00 | -87 | 0,0 00| 00| 00| -87
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB m,m2 dB | dB dB m dB dB dB dB |dB(A) [dB(A) dB dB dB |dB(A)
RLT Anlage 3-31.1_Fortluft_Mdill ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 60,0 | 66,7 02| 0 0 0 552,7 |-658| 22 | 0,0 | -51 | 00 | -87 | 0,0 00| 00| 00| -87
RLT Anlage 3-31_Abluft Backerei-RLT Anlage ehem. Giiterbahnhof ~ [Flache [T | 550 | 62,8 02| 0| o 3 5538 |-659| 22 | 08 | 61| 00 |-124] 00 | 00| 00| 00]-124
3-31_Abluft Backerei FOL
RLT-Anlage 3-10 ehem. Glterbahnhof Flache |LrT 60,0 | 61,4 0,7] 0 0 0 5529 |-658] 22 | 44 | -52 | 0,0 |-13,2| 0,0 0,0 0,0 0,0 |-13,2
RLT-Anlage 3-30_Zuluft Biro ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 75,0 | 60,3 295 0 0 0 549,8 |-658| 22 | 0,0 | -50 | 0,0 | 6,4 0,0 00| 00| 00| 64
RLT-Anlage 1-21 (Fortluft Biiro) ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 55,0 | 55,0 0 0 0 519,0 |-653| 2,2 |-16,8| -3,2 | 10,4 |-17,7 | -0,3 00| 00] -09/(-18,9
RLT-Anlage 1-22 (Fortluft Blro) ehem. Guterbahnhof Punkt LT 55,0 | 55,0 0 0 0 519,1 [-653| 2,2 |-16,3| -3,1 | 11,2 |-16,3 | -0,3 0,0 00| -09](-17,5
RLT-Anlage 3-30_Zuluft Biro AUL-RLT-Anlage | oo Giterbannhof  |Fiche |LT | 63,0 | 59,7 21| 0 | o 3 | 5505 |-658| 22 | -45|-45|00|-66|00]| 00| 00| 00|66
3-30_Zuluft Blro_AUL
S1.2_Splitgerat ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 66,0 | 66,0 0 0 0 5544 |-659| 23 [ 0,0 | -51 | 0,0 | -27 | 0,0 00| 00| 00| -27
S1.3_Splitgerat ehem. Glterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 5543 |-659| 22 | 0,0 | -51 | 0,0 |-68,7 | 0,0 00| 00| 0,0/(-68,7
S1.4_Splitgeréat ehem. Guterbahnhof Punkt LT 66,0 | 66,0 0 0 0 5542 [ -659| 2,2 0,0 | -5,1 0,0 |-2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,7
S1.5_Splitgerat ehem. Glterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 5541 |-659| 22 | 45| -52 | 0,0 |-73,3| 0,0 00| 00] 0,0/(-733
S2.2_Splitgeréat ehem. Glterbahnhof Punkt LrT 0,0 0,0 0 0 0 553,1 |-658] 2,2 0,0 | -5,1 0,0 |-68,7 | 0,0 0,0 0,0 0,0 | -68,7
S2.3_Splitgeréat ehem. Glterbahnhof Punkt LrT 66,0 | 66,0 0 0 0 553,0 |-658 | 2,2 0,0 | -5,1 0,0 | -2,7 0,0 0,0 0,0 0,0] -2,7
S2.4_Splitgerat ehem. Glterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 5529 |-658| 22 | 0,0 | -51 | 0,0 |-68,7 | 0,0 00| 00| 0,0/(-68,7
S2.5_Splitgeréat ehem. Glterbahnhof Punkt LrT 66,0 | 66,0 0 0 0 552,7 |-658 | 2,2 0,0 | -5,1 0,0 | -2,7 0,0 0,0 0,0 0,0] -2,7
S3.1_Splitgerat ehem. Glterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 5521 |-658| 22 | 0,0 | -51 | 0,0 |-68,7 | 0,0 00| 00| 0,0/(-68,7
S3.2_Splitgerat ehem. Glterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 5521 |-658| 22 | 0,0 | -51 | 0,0 |-68,7 | 0,0 00| 00| 0,0/(-68,7
S3.3_Splitgeréat ehem. Glterbahnhof Punkt LrT 66,0 | 66,0 0 0 0 552,0 |-658| 2,2 0,0 | -50 | 0,0 | -2,6 0,0 0,0 0,0 0,0] -2,6
S3.4_Splitgerat ehem. Glterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 5522 |-658| 22 | 0,0 | -51 | 0,0 |-68,7 | 0,0 00| 00| 0,0/(-68,7
S3.5_Splitgeréat ehem. Glterbahnhof Punkt LrT 66,0 | 66,0 0 0 0 552,1 |-658] 2,2 0,0 | -50 | 0,0 | -2,6 0,0 0,0 0,0 0,0] -2,6
S4.1_Splitgeréat ehem. Guterbahnhof Punkt LT 66,0 | 66,0 0 0 0 552,6 |-65,8| 2,2 0,0 | -5,1 0,0 |-2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,7
S4.2_Splitgeréat ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 5513 |-658| 22 | 0,0 | -51 | 0,0 |-68,6 | 0,0 0,0( 00| 0,0[-68,6
S4.3_Splitgeréat ehem. Glterbahnhof Punkt LrT 66,0 | 66,0 0 0 0 550,0 |-658| 2,2 0,0 | -50 | 0,0 | -2,6 0,0 0,0 0,0 0,0] -2,6
Splitgerét 1 ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 66,0 | 66,0 0 0 0 4852 | -64,7 22 | 00 [ 47| 0,0 | -1,2 [ 0,0 00| 00| 00/ -1,2
Splitgeréat 2 ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 4855 | -64,7( 22 | 0,0 | 47| 0,0 |-67,2 | 0,0 00| 00| 0,0/[-67,2
Splitgeréat 3 ehem. Guterbahnhof Punkt LT 66,0 | 66,0 0 0 0 485,8 | -64,7 | 2,2 00 | 47| 00 |-1,2 0,0 0,0 0,0 00| -1,2
Splitgeréat 4 ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 4841 | -64,7( 22 | 0,0 | 47 | 0,0 |-67,1 | 0,0 00| 00| 0,0][-671
Splitgerat 5 ehem. Guterbahnhof Punkt LT 66,0 | 66,0 0 0 0 4844 | -64,7] 2,2 00 | 47 ] 00 |-1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,1
Splitgeréat 6 ehem. Guterbahnhof Punkt LT 0,0 0,0 0 0 0 484,7 | -64,7 | 2,2 00 | -47 ] 0,0 |-67,1| 0,0 0,0 0,0 0,0|-67,1
Splitgerat 7 ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 66,0 | 66,0 0 0 0 485,0 | -64,7( 22 | 0,0 [ 47| 0,0 | -1,2 [ 0,0 00| 00| 00/ -1,2
Splitgerat Nord 1 ehem. Guterbahnhof Punkt LT 66,0 | 66,0 0 0 0 5184 |-653| 22 |-179| -35 | 116 | 6,8 | -0,3 0,0 0,0 0,0 -7,0
Splitgerat Nord 2 ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 518,7 |-653| 2,2 |-155| -3,1 | 9,1 |-725| -0,3 00| 00| 0,0/(-72,8
Splitgerat Ost 1 ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 66,0 | 66,0 0 0 0 5212 |-653| 22 [ 0,0 | 49| 00 |-20 | 0,0 00| 00| 0,0/ -20
Splitgerat Ost 2 ehem. Guterbahnhof Punkt LT 0,0 0,0 0 0 0 5219 [ -653| 2,2 00 | 49 ] 0,0 |-68,0]| 0,0 0,0 0,0 0,0 | -68,0
Splitgerat Ost 3 ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 66,0 | 66,0 0 0 0 5226 |-654| 22 | 0,0 | 49| 00 | -20 | 0,0 00| 00| 0,0/ -20
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) |9B(A)| 0B | mme |dB |dB | dB m | o8| a8 | a8 | dB |dB(A)|dB(A) @ | a8 | dB |dB(A)
Splitgerat Ost 4 ehem. Giterbahnhof _ |Punkt [T | 00 | 00 0] 0] 0 |[522|654]22]00]49]00][680]00] 00 00] 00]-680
Abgasrohr Notstromdiesel ehem. Guterbahnhof Punkt LT 0,0 0,0 0 0 0 4972 | -649] 2,2 00 | 44| 0,0 |-67,1| 0,0 0,0 0,0 |-12,0 | -79,2
Gastronomie_1 ehem. Gitterbahnhof  |Flache |LiT | 77.8 | 63,4 278 4 | 0| o |5396|656| 1.4 |-210]-19|22|72]-07]| 00| 00| 12|55
Gastronomie_2 ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 81,8 | 63,7 647 4 0 0 550,0 (-65,8| 1,4 |-195]| -19 | 85 | 4,5 -0,7 0,0 00| -1,2| 6,1
Anlieferung_Gastro_1 ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 91,3 | 76,5 30,1 0 0 0 5421 [-65,7| 2,0 |-246| -49 | 29 1,1 -0,7 0,0 0,0(-12,0-11,6
Anlieferung_Gastro_2 ehem. Gitterbahnhof  |Flache [LiT | 89.8 | 76,2 28| 0| 0| o |s5459|657| 17 |-106]-35]|35152]-07]| 00| 00| 90| 54
Fahrweg_Ausfahrt_Gastro_1 ehem. Guterbahnhof Linie LT 80,0 | 61,0 79911 0 0 0 533,8 [-655| 1,7 |-192] 23| 9,2 | 3,9 -0,7 0,0 0,0(-12,0| -8,9
Rangieren_Lkw_Gastro_2 ehem. Gitterbahnhof  |Linie [T | 81,0 | 69,0 158 0 | 3| o |s571|-659| 13 |-64|-19] 17|99 [-07| 00| 00| -90] 32
Abstellvorgang_Lkw ehem. Gitterbahnhof  |Punkt  [LiT | 81,5 | 81,5 0o |o| o |543|658|13|-85|-19|00 |66 |-07] 00| 00| 90|32
Fahrweg_Ausfahrt_Gastro_2 ehem. Guterbahnhof Linie LT 73,5 | 63,0 112 0 0 0 5535 [-659| 12 | -79|-15] 03 |-0,3 | -0,7 0,0 0,0 -9,0(-10,1
Kaltemaschine 1_Primo ehem. Gitterbahnhof  |Flache [LiT | 87,0 | 748 165 0 | o | o |5462|-657| 22|00 |-50] 00 |185| 00| 00| 00| 00]185
Kaltemaschine 2_Primo ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 87,0 | 74,9 16,3 0 0 0 5496 |-658| 2,2 00 | -50] 0,0 |184 | 0,0 0,0 0,0 0,0| 18,4
;‘;B?:g?ﬂféﬁg (éke"r‘)’“ Biro)-RLT-Anlage ehem. Giterbahnhof  |Flache |LiT | 62,0 | 48,7 213 0 | 0o | o |s602|660|22]|-47]|51|00][115]00] 00| 00| 00[-115
g_'ég'?:gi?f‘f 29 (éke"r‘)’“ Biro)-RLT-Anlage ehem. Giterbahnhof  |Flache [LiT | 620 | 495 180 0 | o | 3 |5597|-660|22|-14|-55|00]56|00]| 00| 00| 0056
;‘;B?:g?ﬂféﬁg (éke"r‘)’“ Biro)-RLT-Anlage ehem. Giterbahnhof  |Flache [LiT | 620 | 555 a4l o | o | 3 |5645]|-660| 22 |-144|-33] 00 |-165[ 00 | 00| 00| 00[-165
;‘;B?:g?ﬂféﬁg (éke"r‘)’“ Biro)-RLT-Anlage ehem. Giterbahnhof  |Flache [LiT | 620 | 495 180 0 | o | 3 |5606|-660| 22 [-126|-35] 00 |-149| 00 | 00| 00| 00[-149
2_%8?:!)?&?;52(%%“ Biro)-RLT-Anlage ehem. Gilterbahnhof  |Flache |LiT | 540 | 47,6 a4] 0| o 3 | 5559 |-659]| 22 |11 |53 00 [-131] 00| 00| 00| 00]-131
Sgg‘dﬁﬂfsﬁg (ég'r‘;“ Biro)-RLT-Anlage ehem. Giterbahnhof  |Flache |LrT | 64,0 | 49,7 68| 0| 0| 3 |5583|659|22]|-16]|55|00]|-38]00] 00| 00| 00|-38
Sgg‘dﬁﬂfsﬁg (ég'r‘;“ Biro)-RLT-Anlage ehem. Gitterbahnhof  |Flache [LiT | 64,0 | 57,6 44l oo | 3 |s618]|-660| 22 |-100|-36] 00 |-103] 00 | 00| 00| 00[-103
Sgg‘dﬁﬂfsﬁg (ég'r‘;“ Biro)-RLT-Anlage ehem. Giterbahnhof  |Flache |LrT | 64,0 | 49,7 68| 0| 0| 3 |s5604|660|22]|-169]|-30]00[167]00]| 00| 00| 00[-167
?ZBf\z”u'Tugffazﬁg (ég'r‘)‘“ BUro)-RLT-Anlage ehem. Giterbahnhof  |Flache |LiT | 64,0 | 49,1 30| 0| 0| o |s5504|659|22]|-47]|51|00]|-95]|00] 00| 00| 00|-95
?ZBf\z”u'Tugffazﬁg %ﬂlf)ﬂ BUro)-RLT-Anlage ehem. Giterbahnhof  |Flache |LiT | 540 | 47,7 a2l o | o| 3 |5569|659|22|-09-53]00|128[00]| 00| 00| 00f-128
g_ég'g?fgliffgg'sztrg/\g'ougGas"o)'R"T'A”'age ehem. Giterbahnhof  [Flache |LiT | 59,0 | 60,8 07| o | o 3 | 5291 |-655|22|-06|52|01[-69]|00]| 00| 00| -06|-75
2.52‘2?';‘{‘3@522'5,&“22‘,‘)Gas"‘”'“”“‘”""ge ehem. Guterbahnhof  |Flache |LfT | 64,0 | 60,1 24 0] o0 3 530,7 |-655( 22 | 93| -35| 50 |41 |00 | 00| 00| -06]|-47
ALT-Anlage 2-33.2 (Abluft Gastro)-RLT-Anlage | ooy Giterbahnhof — [Flache LT | 64,0 | 65.8 07| o | o 3 | 5318 |-655[ 22 |-101|-33|69|-28]|00]| 00| 00| -06]|-34

2-33.2 (Abluft Gastro_Ger)
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) |[4B(A)| dB | mme | dB | dB | B m | d | d8 | dB | dB |dB(A)|dB(A) d8 | dB | dB |dB(A)
S_ég'gr(‘fgﬁffgg':trg’*g‘;?)Gas"")'HLT'A”'age ehem. Giterbahnhof  |Flache |LrT | 64,0 | 60,1 24| 0 | 0o | 3 |s5302|655|22|-06|52]01|-=20]|00]| 00| 00| -08]-25
S_ég'gr(‘fgﬁffgg':trg’*g‘;?)Gas"")'HLT'A”'age ehem. Giterbahnhof  |Flache |LrT | 64,0 | 60,0 25/ 0 | 0| o |534|655|22|-46|-50]|16|-72]|00]| 00| 00| -06]-78
puBenennelt Gowerbekalte @ aite Kiche ehem. Giterbahnhof  |Flache |LrT | 61,0 | 555 35/ 0 | 0| 3 |5352|656|22|120]-34]00 [-147] 00 | 00| 00| 00[-147
RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft Kiiche |  ehem. Giiterbahnhof  [Flache |LT | 61,0 | 53,6 55/ 0|0 3 | 5330 |655[ 22 |-107|-35] 00 |-135] 00 | 00| 00| -06]|-14,1
Gerat
ﬁzgﬁgeA'l‘Jg‘z;Sr‘f‘r’lvgtg:;';fbekaIte Kiiche ehem. Giterbahnhof  [Flache [LiT | 61,0 | 59,1 15/ 0|0 3 |5338|-655|22|-04|52]00[-49]|00]| 00| 00| 00 -49
RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft Kiiche | ~ ehem. Giiterbahnhof  [Flache |LT | 61,0 | 59,6 140 | 0 3 | 5348|656 22 |-121]| 33| 00 [-147| 00 | 00| 00| -06|-153
Gerat
QEEﬁg—e,&zgtz;Sghvv:i:tg:\?vl:bekélte Kiiche ehem. Giterbahnhof  [Flache |LiT | 61,0 | 55,5 35 0 | 0 3 | 5340|655 22 |-08|52]19|-35]|00]| 00| 00| 00[-35
RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft Kiiche ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 61,0 | 53,6 55| 0 0 3 532,3 [-655| 22 | -1,5 | -5,1 24 | -35 0,0 0,0 00| -06| -4,0
Gerét
ruBenennelt Gowerbekalte @ aite Kiche ehem. Giterbahnhof  |Flache |LrT | 61,0 | 54,5 45| 0 | o | o |s5346|656| 22 |-45]|-51]00 |-119] 00| 00| 00| 00|-119
RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft Kiiche | ~ ehem. Giiterbahnhof  [Flache |LT | 61,0 | 53,0 63| 0| o 0 |5326|655[22|-45|-51]00|[119[ 00| 00| 00| -06]|-124
Geréat
ﬁEEEQ—%ELSr?:\v;:tg:\?vierbekaneKuche ehem. Giterbahnhof  [Flache [LiT | 61,0 | 59,1 15/ 0|0 3 | 5354 |-656| 22 [-113|-34| 00 [-141]| 00 | 00| 00| 00]-14,1
RLT-Anlage 2-33.1_Abluft
Kiche_EVO1-RLT-Anlage 2-33.1_Abluft Kiiche ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 60,0 | 58,5 141 0 0 3 530,5 [-655| 2,2 | -04 | -5,1 0,0 |-58 0,0 0,0 00| 06| -6,4
FOL
AuBeneinheit Gewerbe Kélte
Kiiche_EVO1-AuBeneinheit Gewerbekalte ehem. Giterbahnhof  |Flache [LiT | 61,0 | 57,5 22/ 0|0 3 | 5340 |655| 22 [200| -27 | 00 [-220| 03 | 00| 00| 00]-223
Bistro
AuBeneinheit Gewerbe Kalte
Kiche_EVO1-AuBeneinheit Gewerbekalte ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 61,0 | 60,2 121 0 0 3 5346 |-656| 22 |-239] -39 | 0,0 |-27,1 | -0,3 0,0 0,0 0,0(-27,3
Bistro
AuBeneinheit Gewerbe Kélte
Kiiche_EVO1-AuBeneinheit Gewerbekalte ehem. Giterbahnhof  |Flache [LiT | 61,0 | 57,5 22/ 0|0 3 | 5348 |656| 22 |238| -39 | 00 [-270| 03 | 00| 00| 00]-273
Bistro

VL 9652-2.3 - 27.02.2026 - Anlage 11 Seite 5

SoundPLAN 8.2



Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB m,m2 dB | dB dB m dB dB dB dB |dB(A) [dB(A) dB dB dB |dB(A)
AuBeneinheit Gewerbe Kélte
Kiiche_EVO1-AuBeneinheit Gewerbekélte ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 61,0 | 60,2 12 0 0 3 5342 |-655| 2,2 [-198]| -2,7 | 0,0 |-21,8 | -0,3 00| 00| 0,0[-221
Bistro
AuBeneinheit Gewerbe Kélte
Kiche_EVO1-AuBeneinheit Gewerbekalte ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 61,0 | 60,3 121 0 0 0 534,3 |-655| 2,2 |-185] -2,7 | 0,0 |-23,6 | -0,2 0,0 0,0 0,0|-23,8
Bistro
Kéaltemaschine_1 ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 84,0 | 74,0 99| 0 0 0 479,2 | -646( 22 | 0,0 | -1,1 [ 0,0 | 20,6 | 0,0 00| 00| 0,0/ 20,6
Kaltemaschine_2 ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 84,0 | 74,0 10,0 O 0 0 478,7 | -64,6 | 2,2 0,0 | -1,1 0,0 20,5 ] 0,0 0,0 0,0 0,0 20,5
RLT-Anlage 2-11 (Fortluft Mlllraum) ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 63,0 | 63,0 0 0 0 5575 |-659| 22 | -0,7 | 60| 1,8 | -56 | 0,0 00| 00| 00| -56
Splitgerat Nord 3 ehem. Guterbahnhof Punkt LT 66,0 | 66,0 0 0 0 5243 | -654| 22 |-11,4] -34 | 66 | -54 | -0,2 0,0 0,0 0,0 -5,6
RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro Ost)-RLT . x ] ] ) ] ]
Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biiro West_Ge ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 63,4 | 48,2 33,3 0 0 3 486,2 | -64,7 | 2,2 0,1 47 | 0,1 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,9
RLT-Anlage 1-23 (Fortluft Blro) ehem. Guterbahnhof Punkt LT 55,0 | 55,0 0 0 0 5249 |-654| 22 |-11,3| -34 | 6,5 |-16,4 | -0,2 0,0 0,0 -09](-17,5
RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro
West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 62,1 | 51,6 11,1 0 0 3 5113 |-652| 22 | -05| -50 | 00 |-33 | 0,0 00| 00| 00/ -33
West_Ge
RLT-Anlage 1-24 (Fortluft Blro) ehem. Guterbahnhof Punkt LT 55,0 | 55,0 0 0 0 5250 |-654| 22 |-11,3| -34 | 6,5 |-16,4 | -0,2 0,0 0,0 -09](-17,5
RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Blro Ost)-RLT . x ) } ) ) )
Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro West AU ehem. Glterbahnhof Flache |LrT 56,9 | 50,4 45| 0 0 3 489,6 | -64,8( 2,2 92 | -34 [ 04 |-149( 0,0 0,0 00| 0,0/[-149
RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro
West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 62,1 60,4 15] 0 0 3 5151 [-652| 22 | 90 | -34 | 0,0 |-10,4| 0,0 0,0 0,0 0,0(-10,4
West_Ge
Splitgerat Nord 4 ehem. Glterbahnhof Punkt |LrT 0,0 0,0 0 0 0 5247 |-654| 22 |-116| -34 | 7,0 |-71,1 | -0,2 00| 00| 0,0/(-71,3
Splitgerat Nord 5 ehem. Guterbahnhof Punkt LT 66,0 | 66,0 0 0 0 532,0 |-655| 2,2 |-18,7| -2,7 | 0,0 |-18,7 | -0,2 0,0 0,0 0,0(-18,9
RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Blro Ost)-RLT . x ) ) ) ) )
Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro West_Ge ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 63,4 | 48,2 333 0 0 3 4878 | 648 22 |-152 -33 | 94 | -52 | 0,0 00| 00| 0,0/ -52
RLT-Anlage 1-25 (Fortluft Biro) ehem. Gliterbahnhof Punkt |LrT 55,0 | 55,0 0 0 0 532,7 |-655| 2,2 |-185| -2,7 | 0,0 |-29,5| -0,3 00| 00| -09](-30,7
RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro
West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro ehem. Giterbahnhof Flache |LrT 62,1 | 51,6 11,1 0 0 3 5128 |-652| 22 [-126| -34 | 40 | -99 | 0,0 00| 00| 00 -99
West_Ge
RLT-Anlage 1-26 (Fortluft Bistro) ehem. Guterbahnhof Punkt LT 55,0 | 55,0 0 0 0 534,0 |-655| 22 |-19,1]| -2,7 | 0,0 |-30,2 | -0,3 0,0 0,0 -0,9(-31,3
RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Blro Ost)-RLT . x ) ) )
Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro West_Ge ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 63,4 | 56,8 46| 0 0 3 4845 | -64,7( 2,2 0,1 47 | 26 | 1,7 0,0 00( 00| 00 1,7
RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro
West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro ehem. Giterbahnhof Flache |LrT 495 | 47,7 15 0 0 3 509,1 |-651| 22 | -05| -50 | 0,2 |-158 | 0,0 00| 00| 0,0/[-158
West_AU
RLT-Anlage 1-32 (Fortluft) ehem. Guterbahnhof Punkt LT 52,1 52,1 0 0 0 504,3 | -65,0| 2,2 00 | 48| 1,8 |-13,7| 0,0 0,0 0,0 0,0[-13,7
RLT Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Blro Ost)-RLT . x ) ) ) ) )
Anlage 1-30 (Zu-/Abluft Biro West_Ge ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 63,4 | 50,3 206 O 0 0 4869 | -64,7( 2,2 45 | -48 | 25 59 | 0,0 00| 00| 0,0/ -59
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB m,m2 dB | dB dB m dB dB dB dB |dB(A) [dB(A) dB dB dB |dB(A)
RLT-Anlage 1-11 ehem. Guterbahnhof Punkt |LfT 61,0 | 61,0 0 0 0 4791 | -646( 22 | 0,0 | 46 | 0,0 | -6,0 | 0,0 00| 00| 0,0/ -6,0
RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Blro
West)-RLT-Anlage 1-32 (Zu-/Abluft Biro ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 62,1 49,0 206 O 0 0 512,0 | -652| 22 | 45| 49| 05 | -9,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,8
West_Ge
Splitgert Mitte 1 ehem. Guterbahnhof Punkt |LfT 66,0 | 66,0 0 0 0 5045 |-651| 22 | 0,0 | 48| 1,8 | 0,2 0,0 00| 00| 00f 02
RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro
Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 63,4 | 48,7 29,71 O 0 3 5056 |-651| 22 | -0,1 | -48 | 0,1 | -1,3 0,0 0,0 0,0 00| -1,3
Mitte_Ge
Splitgerat Mitte 2 ehem. Guterbahnhof Punkt |LfT 0,0 0,0 0 0 0 503,8 |-650| 22 | 0,0 | -48 | 1,7 |-658 | 0,0 00| 00| 0,0[-658
Splitgerat Mitte 3 ehem. Guterbahnhof Punkt LT 66,0 | 66,0 0 0 0 503,1 [ -65,0| 2,2 00 | 48] 1,7 | 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2
RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro
Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 56,9 | 50,9 40| 0 0 3 509,3 |-65,1| 2,2 |-10,0| -34 | 0,7 |-158 | 0,0 0,0 0,0 0,0(-15,8
Mitte_ AU
Splitgerat Mitte 4 ehem. Guterbahnhof Punkt |LfT 0,0 0,0 0 0 0 504,7 |-651| 22 | 0,0 | -48 | 1,8 |-658| 0,0 0,0 00| 0,0[-658
Splitgerat Mitte 5 ehem. Guterbahnhof Punkt LT 66,0 | 66,0 0 0 0 504,0 | -65,0| 2,2 00 | 48] 1,8 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2
RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro
Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biiro ehem. Guterbahnhof Flache |LfT 63,4 | 48,7 29,7 0O 0 3 507,0 |-651| 2,2 |-151| -34 [ 10,2 | -48 | 0,0 00| 00| 00| -48
Mitte_Ge
Splitgerat Mitte 6 ehem. Guterbahnhof Punkt LT 0,0 0,0 0 0 0 503,2 [ -65,0| 2,2 00 | 48| 1,7 |-658 | 0,0 0,0 0,0 0,0 | -65,8
Tischkuhler ehem. Guterbahnhof Flache |LfT 80,0 | 77,7 1,71 0 0 0 5452 |-657| 22 | 0,0 | -50 [ 0,0 | 11,5 | 0,0 00| 00| 00115
gem. AuBenluftabsaugung (1.0G)-AUL_RLT- . x . . . } } .
5.00/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33 ehem. Guterbahnhof Flache |LfT 60,0 | 52,0 62| 0 0 3 547,0 |-658| 2,2 | 0,0 50| 0,0 |-56 0,5 00| 00| -09]| -69
gem. AuBenluftabsaugung (2.0G)-AUL_RLT- . x . . . } } .
5.00/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33 ehem. Guterbahnhof Flache |LfT 60,0 | 52,0 62| 0 0 3 546,8 |-65,7| 2,2 | 0,0 50| 0,0 |-55 0,3 00| 00| -09]| -6,7
gem. AuBenluftabsaugung (3.0G)-AUL_RLT- " " . . . } } .
5.00/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33 ehem. Guterbahnhof Flache |LfT 60,0 | 52,0 62| 0 0 3 546,6 |-657| 2,2 | 0,0 50| 0,0 |-55 0,1 00| 00| -09]| -6,6
gem. AuBenluftabsaugung (EG)-AUL_RLT- . x . . ) . } } .
5.00/2-21/2-22/2-31/2-32/2-33 ehem. Guterbahnhof Flache |LfT 60,0 | 52,0 62| 0 0 3 547,2 | -658 | 2,1 58 | 4,7 | 0,0 |-11,1 | -0,6 00| 00( -09/(-12,7
RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro
Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro ehem. Guterbahnhof Flache |[LrT 63,4 | 50,2 20,71 O 0 0 506,3 |-651| 22 | 45| 49| 29 | -6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,0
Mitte_Ge
(F;LJL’)*”'age” 1-21/1-22 (AUL)-RLT 1-21/1-22 ehem. Giterbahnhot  |Flache |LiT | 58,0 | 52,4 371 0| o 3 | 5147|652 20 |227| 50| 30 |268| 07| 00| 00| -09|-=284
(F;LJL’)*”'age” 1-23/1-24 (AUL)-RLT 1-23/1-24 ehem. Giterbahnhot  |Flache |LiT | 58,0 | 52,4 371 0| o 3 | 5188|653 20 |248| 50| 40 |282| 06| 00| 00| -09|-=297
RLT-Anlagen 1-25/1-26 (AUL)-RLT 1-25 (AUL) ehem. Guterbahnhof Flache |LfT 55,0 | 70,8 00| 0 0 3 528,3 |-654| 2,1 |-248| -49 | 0,0 |-350| -0,6 00| 00] -09]-36,5
(F;"JJ\F%"‘LQ)G” 1-27 (AUUFOL)-RLT 1-27 ehem. Giterbahnhof  |Flache |LiT | 53,0 | 47,4 37| 0| o 3 | 5331|655 20 |249|52|125]251|07]| 00| 00| 09267
RLT-Anlagen 1-25/1-26 (AUL)-RLT 1-26 (AUL) ehem. Glterbahnhof Flache [LrT 55,0 | 49,4 36| 0 0 3 5283 |-654| 1,6 |-21,1| -1, 0,0 |-28,1 | -0,6 0,0 0,0| -0,9]|-29,6
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

pEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB m,m2 dB | dB dB m dB dB dB dB |dB(A) [dB(A) dB dB dB |dB(A)
RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biro
Mitte)-RLT-Anlage 1-31 (Zu/Abluft Biiro ehem. Gliterbahnhof Flache |LrT 63,4 | 57,3 40| 0 0 3 5034 |-650| 22 | -0,1 | 48 | 266 | 1,2 0,0 00| 00| 00f 1,2
Mitte_Ge
07 GE Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache LT [111,8 | 60,0 152288,2( 0 0 0 4739 | -645( 1,8 |-121| -16 [ 1,2 | 36,5 | -0,2 0,0 00| 0,0/ 363
Autovermietung (8) Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT [105,3 | 65,0 10667,7 | 0 0 0 2512 |-59,0 22 |-11,0f -1,2 | 1,3 |375 | 0,0 00| 00| 00375
MU Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 94,4 | 60,0 27720 0 0 0 468,4 | -644 | 21 301|241 0,7 275 | -0,2 0,0 0,0 0,0 27,3
50 Parkplatz Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 63,0 | 29,5 22525 | 4 0 0 3793 | -626( 1,3 |-109| -1,3 | 34 | -7,1 | -0,1 00| 00] 12,7 9,6
Pkw Fahrweg Gewerbe Oskar Jager Str. [Linie LT 71,3 | 48,0 2125 0 0 0 376,3 |-625| 1,2 |-144( -08 | 53 | 0,0 0,0 0,0 0,0] 12,7 12,8
Lkw Abstellen Verladen Boden Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 101,5 | 82,1 87,71 0 0 0 4096 |-632| 19 | -81 | -3,6 | 0,0 28,5 | -0,1 0,0 0,0(-12,0| 16,4
Lkw Fahrweg Gewerbe Oskar Jager Str. [Linie LT 88,9 | 66,0 196,7| 0O 0 0 3754 | -625( 16 |-144 | -1,2 | 6,7 | 19,1 | 0,0 00| 00]-120( 71
Lager-Dach 01 Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 96,1 60,7 85 [ 30 34757 0 0 0 399,8 |-63,0| 22 | -34 | -04 | 0,1 [316 | 0,0 0,0 0,0 0,0 31,6
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 94,1 67,9 85 [ 20 42241 0 0 0 393,8 |-629| 23 | 42 | -0,7 | 0,0 [28,7 | 0,0 0,0 0,0 0,0 28,7
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 86,4 | 67,9 | 85 | 20 7191 0 0 0 4339 |-63,7 22 | -21 [ -0,7 [ 0,0 | 22,1 | 0,0 00| 00| 0,0/ 221
Lager-Tor Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 96,0 | 82,0 85 1 250 O 0 3 4154 |-634| 19 | 41 | -1,8 | 0,0 [31,6 | 0,0 0,0 0,0 0,0 31,6
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 87,3 | 67,9 | 85 | 20 878 0 0 0 4177 | -634( 22 | 1,8 [ -0,7 | 0,0 | 23,7 | 0,0 00| 00| 00237
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 87,3 | 67,9 | 85 | 20 878 0 0 0 4066 | -632( 22 | 15| -06 [ 0,0 |242 | 0,0 00| 00| 0,0/ 242
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 95,8 | 82,8 | 100 | 15 198 0 0 3 350,2 |-619] 22 | -39 | -09 | 0,0 [34,4 | 0,0 0,0 0,0 0,0 34,4
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 87,3 | 67,9 | 85 | 20 878 0 0 0 3957 | -629( 22 | -1,8 [ -06 [ 0,0 | 24,1 | 0,0 00| 00| 0,0/ 24,1
Werkshalle-Dach 01 Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 95,7 | 60,7 85 [ 30 3163,0( 0 0 0 3553 |-620]| 20 | 29 | -0,3 | 0,1 |[32,7 | 0,0 0,0 0,0 0,0 32,7
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 88,7 | 67,9 85 [ 20 121,21 0 0 0 399,4 | -63,0] 2,1 -0,7 | -0,6 | 0,0 |[26,5 | 0,0 0,0 0,0 0,0 26,5
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 885 | 67,9 | 85 | 20 1164 | 0 0 0 4025 |-63,1 21 | -09 | -06 | 0,1 |26,2 [ 0,0 00| 00| 0,0/ 262
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 86,4 | 67,9 85 [ 20 7181 0 0 0 3315 |-61,4] 21 20| -051] 00 (246 | 0,0 0,0 0,0 0,0 24,6
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 882 | 67,9 | 85 | 20 1083 | 0 0 0 3249 |-612 21 | -58 [ -0,3 | 0,7 | 23,7 | 0,0 00| 00| 00237
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 921 | 67,9 | 85 | 20 2654 0 0 0 366,44 | -623 21 | -25 [ -04 [ 0,2 | 29,3 | 0,0 00| 00| 0,0]293
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 92,1 67,9 85 [ 20 266,8| 0 0 0 364,5 | -622] 2,1 -04 | -051] 00 31,0 0,0 0,0 0,0 0,0 31,0
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 87,3 | 67,9 | 85 | 20 878 0 0 0 3849 | -62,7 22 | -24 [ -0,7 | 0,0 | 23,8 | 0,0 00| 00| 0,0/ 238
Lager-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 86,9 | 67,9 85 [ 20 79911 0 0 0 3732 |-624] 22 | -35 | -0,7 | 0,6 [23,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0 23,2
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 81,8 | 72,9 85 15 78| 0 0 3 3838 |-62,7| 19 | 28 | -0,7 | 2,1 [22,6 | 0,0 0,0 0,0 0,0 22,6
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 882 | 729 | 85 | 15 342 0 0 3 3629 |-622( 19 | 41 | -06 | 0,1 |264 | 0,0 00| 00| 0,0/ 264
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 76,5 | 72,9 85 15 23| 0 0 3 3454 |-618| 1,9 | 91 | -0,3 | 0,0 [10,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 10,3
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 81,2 | 729 | 85 | 15 68| 0 0 3 3529 |-619( 14 | -77 [ -03 | 0,0 | 156 | 0,0 00| 00| 0,0/ 156
Werkshalle-Fenster Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 815 | 729 | 85 | 15 73| 0 0 3 3726 | -624( 1,4 | -54 | -04 | 0,3 |18,0 | 0,0 00| 00| 0,0/ 18,0
RLT Gewerbe Oskar Jager Str. [Punkt LT 90,0 | 90,0 0 0 0 373,4 |-624] 2,2 00 |-19] 00 |279 | 0,0 0,0 0,0 0,0 27,9
Werkshalle-Dach 01 Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 93,5 | 60,7 | 85 | 30 1886,6 | 0 0 0 362,7 | -622( 24 | -36 [ -03 | 0,1 |29,8 [ 0,0 00| 00| 0,0/ 298
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 84,0 | 67,9 85 [ 20 4101 O 0 0 3726 |-624] 23 | -30 | -0,7 | 0,9 |21,1 0,0 0,0 0,0 0,0 21,1
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 88,6 | 67,9 85 [ 20 119,21 0 0 0 3702 |-624| 23 | 26 | -0,6 | 0,1 [255 | 0,0 0,0 0,0 0,0 25,5
Werkshalle-Oberlicht Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 87,1 | 67,9 | 85 | 20 841 0 0 0 3643 | -622( 23 | -25 | -06 [ 0,0 | 24,1 | 0,0 00| 00| 0,0/ 24,1
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

pEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB m,m2 dB | dB dB m dB dB dB dB |dB(A) [dB(A) dB dB dB |dB(A)
50 Stellplatze Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |LrT 63,0 | 31,1 1562,8 | 4 0 0 4284 | 636 13 | -72 | -16 | 1,2 | -68 | -0,3 00| 00] 12,7 9,6
Pkw Fahrweg Gewerbe Oskar Jager Str. [Linie LT 67,3 | 48,0 859 0 0 0 4231 |-635| 1,2 | -78 | 15| 1,1 | -32 | -0,2 0,0 0,0 12,7 9,3
RLT Gewerbe Oskar Jager Str. [Punkt |LrT 90,0 | 90,0 0 0 0 408,7 | -632( 2,0 | 40 [ -19 | 0,0 | 229 | 0,0 00| 00| 00229
Werkshalle-Tur Gewerbe Oskar Jager Str. [Flache |[LrT 86,8 | 82,0 85 1 30 O 0 3 386,4 |-62,7| 16 | 48 | -1,7 | 25 (245 | 0,0 0,0 0,0 0,0 24,5
03 Gl Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache |LfT 116,7 | 65,0 147823,3| 0 0 0 1044,7 | -714| 2,1 6,2 | -3,3 | 29 [40,7 | -1,7 0,0 0,0 0,0 39,0
04 Gl Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache (LT |118,7 | 65,0 232858,3| 0 0 0 11329 |-72,1| 1,8 |-10,1 | -3,0 [ 1,4 | 36,7 | -1,9 00| 00| 0,0/ 348
08 MK Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache |LrT 104,7 | 60,0 29554,1 0 0 0 665,3 |-675| 19 |-129| 1,8 | 1,7 | 26,1 | -1,1 0,0 0,0 0,0 24,9
09 GE Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache [LrT 93,6 | 60,0 2288,1| 0 0 0 6314 |-670| 1,8 [-168]| -1,2 | 3,9 | 143 | -11 00| 00| 0,0/ 132
10 Parkplatz Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache [LrT 94,0 | 56,7 5411,0| O 0 0 6211 |-669| 14 [-127]| -1,8 | 2,0 | 16,0 | -1,1 00| 00| 0,0/ 149
12 Luftung Gewerbe Vogelsanger Str. [Punkt LT 70,0 | 70,0 0 0 0 580,8 |-66,3| 1,8 |-17,8] -25 | 1,7 |-13,0| -1,0 0,0 0,0 -6,0(-20,0
Rangieren RickdJilich Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache [LrT 85,6 | 69,7 389 0 0 0 5845 |-663| 1,7 | 45| -28 | 26 | 16,2 | -0,9 00| 00| 0,0/ 153
KFZ-Werkstatt-Korfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache |LrT 95,0 | 75,8 79 0 842 6 0 3 608,2 |-66,7| 2,3 |-249| -55 | 0,8 | 4,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 9,2
KFZ-Werkstatt-kdrfgen-Dressel, Tor Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache |LfT 91,3 | 72,0 75 0 856 | 6 0 3 600,0 |-66,6| 2,3 |-10,1]| -50 | 0,0 | 150 | -0,8 0,0 0,0 0,0 20,2
KFZ-Werkstatt-kdrfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache [LrT 67,5 | 50,0 | 75 | 18 559 | 6 0 3 605,7 |-666| 19 [-198]| -1,2 | 3,9 |-11,3| -0,8 00| 00| 0,0/ -6,1
KFZ-Werkstatt-kdrfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache |LfT 69,4 | 50,0 75 18 86,0 6 0 3 614,0 |-66,8| 2,0 |-209| -14 | 85 | 6,2 | -0,8 0,0 0,0 0,0 -0,9
KFZ-Werkstatt-kdrfgen+Dressel Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache [LrT 73,7 | 50,0 | 75 | 18 2329 | 6 0 0 606,8 |-66,7| 2,1 | -76 | -23 | 0,7 | 0,0 | -0,7 00| 00| 00f 53
Parkplatz KFZ Werkstatt Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache [LrT 64,7 | 46,2 70,81 0O 0 0 59,2 |-665| 1,5 [-135]| -1,2 | 52 | -99 | -0,8 0,0( 00| 0,0/(-10,8
DrahtKirchner-DrahtKirchner Fassade Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache |LfT 83,6 | 61,8 85 18 153,7| O 0 3 583,1 [-66,3| 2,1 |-16,1| -1,2 | 0,0 51 -0,9 0,0 0,0 0,0 4,2
DrahtKirchner-DrahtKirchner Fassade Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache [LrT 836 | 61,8 [ 85 | 18 1546 | 0O 0 3 5941 |-665| 20 |-136| -1,3 | 0,0 | 73 | -0,8 00| 00| 00f 65
DrahtKirchner-DrahtKirchner Fassade Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache |LfT 85,8 | 61,8 85 18 253,1 0 0 3 607,8 |-66,7| 2,0 |-21,9| -14 | 51 6,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 5,1
DrahtKirchner-DrahtKirchner Dach Gewerbe Vogelsanger Str. |Flache |LfT 929 | 61,8 85 18 131441 0 0 0 602,2 |-66,6 | 2,1 95| -141] 01 17,7 | -0,8 0,0 0,0 0,0 16,9
01 Gl Gewerbe westl. Maarweg [Flache |LfT |[112,0 [ 65,0 495896 | O 0 0 5799 |-66,3| 19 |-104| -20 | 06 | 358 | -0,8 00| 00] 0,0/ 350
MU nachts Gewerbe westl. Maarweg |Flache |[LrT 86,0 | 50,0 39433 0 0 0 5150 [-652| 18 | 45| 23| 16 |173 | -0,6 0,0
MU tags Gewerbe westl. Maarweg [Flache |LfT |[111,8 [ 65,0 474597 | O 0 0 5791 |-66,2| 1,7 | -50 | -25 | 1,1 | 40,8 | -0,8 0,0 00| 0,0[ 40,0
Schreinerei Halle-Tor Schreinerei Flache |LrT 95,0 | 82,0 | 85 1 20,0 O 0 3 167,7 |-555| 2,2 |-238| -24 | 0,0 (185 | 0,0 00| 00| 0,0/ 185
Schreinerei Halle-Tor Schreinerei Flache |[LrT 95,0 | 82,0 85 1 20,0 O 0 3 1753 |-559| 2,2 (-243| 25 | 0,0 17,5 | 0,0 0,0 0,0 0,0 17,5
Container Schreinerei Flache |LfT |[107,0 | 81,9 3211 0 0 0 1972 |-569| 1,7 |-11,0] -06 | 51 [454 | 0,0 00| 00| -9,0[ 363
Parkplatz Schreinerei Flache |[LrT 63,0 | 31,2 15174 4 0 0 186,7 | -56,4| 1,4 | -8,8 | -0,9 | 3,7 1,9 0,0 0,0 0,0 10,5 16,5
Lkw Fahrweg Schreinerei Linie LT 90,4 | 66,0 27841 0 0 0 81,0 [-492| 18 | -48 | -04 | 2,7 |406 | 0,0 0,0 0,0l 90| 31,5
Pkw Fahrweg Schreinerei Linie LT 72,5 | 48,0 2819 0 0 0 81,8 |-492| 16 | 48 | -03 | 2,7 [22,4 | 0,0 0,0 0,0] 10,5] 32,9
Fahrrad/Drehtechnik-Tor Schreinerei Flache |[LrT 95,0 | 82,0 85 1 20,0 O 0 3 200,1 [-57,0( 19 | 5,2 | -1,1 0,0 [36,6 | 0,0 0,0 0,0 0,0 36,6
Fahrrad/Drehtechnik-Tor Schreinerei Flache |[LrT 91,0 | 77,0 80 1 250| O 0 3 2079 |-574 19 | 53 | -11 0,0 320 | 0,0 0,0 0,0 0,0 32,0
Fahrrad/Drehtechnik-Tor Schreinerei Flache |LrT 95,0 | 82,0 | 85 1 20,0 O 0 3 1959 |-56,8| 20 | -0,1 | -1,2 ] 0,0 (41,9 | 0,0 00| 00| 0,0/ 419
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Flache |[LrT 94,0 | 82,0 85 1 16,0 0 0 3 1926 |-56,7| 2,0 |-16,2| -0,6 | 0,2 | 25,7 | 0,0 0,0 0,0 0,0 25,7
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Flache |LrT 94,0 | 82,0 | 85 1 16,0 0 0 3 183,0 |-56,2| 2,0 |-18,0] -0,4 | 0,1 (2455 | 0,0 00| 00| 0,0/ 245
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Flache |[LrT 94,0 | 82,0 85 1 16,0 0 0 3 2024 |-571| 2,0 |-16,0| -06 | 0,2 | 254 | 0,0 0,0 0,0 0,0 25,4
Fahrrad/Wein-Tor Schreinerei Flache |[LrT 94,0 | 82,0 85 1 16,0 0 0 3 164,5 | -55,3| 1,8 |-20,3| -0,4 | 11,5 34,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 34,3
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

pEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB m,m2 dB | dB dB m dB dB dB dB |dB(A) [dB(A) dB dB dB |dB(A)
115 Stellplatze Schreinerei Flache |LrT 63,0 | 27,1 39257 | 4 0 0 779 |-488( 1,7 | -43 [ -05 | 2,4 | 134 | 0,0 00| 00] 16,3 33,8
115 Stellplatze Fahrweg Schreinerei Linie LT 72,2 | 48,0 2658 0 0 0 79,7 |-49,0] 16 | -47 | -03 | 2,7 |224 | 0,0 0,0 0,0 16,3 | 38,7
35 Stellplatze Schreinerei Flache |LrT 63,0 | 32,7 10616 | 4 0 0 874 |-498( 16 | 15| -06 | 08 |135 | 0,0 00| 00] 11,1 28,6
35 Stellplatze Fahrweg Schreinerei Linie LT 70,1 48,0 163,8| 0 0 0 70,9 |-480| 16 | -36 | -04 | 0,3 |20,0 | 0,0 0,0 00| 11,1 31,2
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei Flache |[LrT 101,5 | 82,3 832 0 0 0 179,5 | -56,1 | 1,9 [-13,7| -1,4 | 10,9 | 43,1 0,0 0,0 0,0-12,0 | 31,1
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei Flache |LfT |[101,5 | 80,0 1425| 0 0 0 189,3 [-565]| 19 | -52 | 26 | 3,7 (429 | 0,0 00| 00]-12,0( 30,8
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei Flache |[LrT 104,4 | 84,8 91,1 0 0 0 1479 |-5441 19 |[-21,2| 25| 3,8 [32,0 | 0,0 0,0 0,0 -2,0( 30,0
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei Flache |[LfT |101,5 | 82,1 87,71 0 0 0 1973 |-56,9( 1,9 [-11,0] -1,7 | 59 | 39,7 | 0,0 0,0 0,0]-12,0| 27,7
Lkw Abstellen Verladen Boden Schreinerei Flache |LfT |[101,5 | 80,9 1148 | 0 0 0 173,5 [-55,8| 1,9 |[-199| -1,9 | 144 (40,2 | 0,0 00| 00| -6,0[ 34,2
Lkw Fahrweg Schreinerei Linie LT 90,0 | 66,0 2506 | 0 0 0 773 |-488| 18 | -48 | -04 | 2,8 |40,6 | 0,0 0,0 0,0 -5,1| 35,6
Lkw Fahrweg Schreinerei Linie LT 90,0 | 66,0 252,0( 0 0 0 775 |-488| 18 | -48 [ -04 | 2,8 | 40,7 | 0,0 00| 00| -9,0[ 31,6
Fahrrad/Wein-Dach 01 Schreinerei Flache |[LrT 91,6 | 60,7 85 [ 30 121941 0 0 0 186,1 | -56,4| 22 | -19 | -0,2 | 0,0 [354 | 0,0 0,0 0,0 0,0 35,4
Schreinerei Halle-Dach 01 Schreinerei Flache |[LrT 78,3 | 47,4 85 | 30 124431 0 0 0 160,7 | -551| 23 | -3,7 | -1,0 | 0,5 [21,3 | 0,0 0,0 0,0 0,0 21,3
Fahrrad/Drehtechnik-Dach 01 Schreinerei Flache |LrT 91,7 | 60,7 | 85 | 30 12395| 0 0 0 2131 |-576( 21 | 24 [ -0,2 | 0,0 | 33,6 | 0,0 00| 00| 0,0/ 336
Lager-Dach 01 Schreinerei Flache |LIT 93,8 | 60,7 | 85 | 30 20374 0O 0 0 120,8 |-526] 2,2 | -32 | -0,1 | 0,4 [40,6 | 0,0 0,0 00| 0,0[ 40,6
Lager-Oberlicht Schreinerei Flache |LrT 89,3 | 67,9 | 85 | 20 1408 | O 0 0 131,0 [-533] 22 | -3,7 | -0,2 | 0,7 (351 | 0,0 00| 00| 0,0/ 351
Lager-Oberlicht Schreinerei Flache |LrT 89,3 | 67,9 | 85 | 20 1408 | O 0 0 1138 [-521] 22 | -35 | -0,2 | 0,6 (36,4 | 0,0 00| 00| 0,0/ 36,4
Lager-Oberlicht Schreinerei Flache |[LrT 89,3 | 67,9 85 [ 20 140,8| 0 0 0 106,0 |-51,5| 23 | -1,9 | -0,2 | 0,0 | 38,1 0,0 0,0 0,0 0,0 | 38,1
Lager-Oberlicht Schreinerei Flache |LrT 89,3 | 67,9 | 85 | 20 1408 | O 0 0 122,1 |-52,7] 22 | -38 | -0,2 | 0,7 (355 | 0,0 00| 00| 0,0/ 355
Lager-Oberlicht Schreinerei Flache |[LrT 89,3 | 67,9 85 [ 20 140,8| 0 0 0 140,8 |-540| 2,2 | -3,8 | -0,3 | 0,7 [343 | 0,0 0,0 0,0 0,0 34,3
Lager-Dach 01 Schreinerei Flache |LIT 92,8 | 60,7 | 85 | 30 1596,2| 0 0 0 103,0 (-51,2] 24 | -05 | -0,1 | 0,5 (43,8 | 0,0 0,0 00| 0,0[ 438
Lager-Fenster Schreinerei Flache |LrT 91,8 | 729 | 85 | 15 780 0 0 3 109,1 |-51,7] 23 |-123] -0,1 | 0,7 (33,7 | 0,0 00| 00| 0,0/ 337
Pkw Fahrweg Schreinerei Linie LT 68,6 | 48,0 1159 0 0 0 1239 |-529| 16 [-182| -0,2 | 0,7 | -0,3 0,0 0,0 0,0 142 13,9
Werkshalle-Dach 01 Schreinerei Flache |LrT 92,2 | 60,7 | 8 | 30 13985 | 0 0 0 796 |-490( 22 | -38 | -0,1 | 0,0 |415 | 0,0 00| 00| 0,0/ 415
Werkshalle-Tor Schreinerei Flache |LrT 946 | 82,0 | 85 1 180 O 0 3 1016 (-51,1] 20 | 0,0 | -0,8 | 0,0 (47,6 | 0,0 00| 00| 0,0/ 476
Werkshalle-Fenster Schreinerei Flache |[LrT 89,9 | 72,9 85 15 50,01 O 0 3 999 |[-51,0] 1,7 |-20,1| -0,1 0,0 234 | 0,0 0,0 0,0 0,0 23,4
Fahrrad/Drehtechnik-Fenster Schreinerei Flache |LrT 928 | 729 | 85 | 15 98,0 O 0 3 2252 |-58,0( 1,6 |-140( -0,2 [ 0,1 | 253 | 0,0 00| 00| 0,0/ 253
Lkw Fahrweg Sued|. Widdersdorfer Str. |Linie LT 88,7 | 63,0 370,3] 0 0 0 2104 |-575| 1,8 |-20,8] -0,7 | 0,8 |124 | 0,0 0,0 0,0 1,0 13,3
Lkw Fahrweg Sued|. Widdersdorfer Str. |Linie LT 88,6 | 67,0 1441 0 0 0 3329 |-614) 1,8 |-165| -1,0 | 1,3 [ 12,9 | 0,0 0,0 00| -7,3| 5,6
130 Stellplatze Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache [LrT 63,0 | 27,0 4018,0 | 4 0 0 202,1 |-57,1 | 1,7 |-21,0| -06 | 1,3 |-12,7 | 0,0 00| 00] 169 8,1
Pkw Fahrweg Suedl|. Widdersdorfer Str. |Linie LT 69,2 | 48,0 131,8| 0 0 0 2019 |(-571| 15 |-185] -04 | 0,7 | -4,6 0,0 0,0 0,0 16,9 | 12,2
Werkshalle-Fassade 02 Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache [LrT 91,3 | 65,7 | 95 | 35 3588 0 0 3 2572 |-59,2 21 |-138( -0,1 [ 0,1 | 23,3 [ 0,0 00| 00| 0,0]233
Werkshalle-Fassade 01 Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache [LrT 79,8 | 65,7 | 95 | 35 2571 0 0 3 2746 | -59,8( 21 |-151 | -0,1 [ 0,8 | 10,8 | 0,0 00| 00| 0,0/ 10,8
Werkshalle-Tor Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |LrT 104,0 | 92,0 95 1 16,0 0 0 3 275,0 |-59,8| 2,0 |-204| -0,7 | 2,6 |30,8 | 0,0 0,0 0,0 0,0 30,8
Werkshalle-Tor Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |LrT [104,0 | 92,0 | 95 1 16,0 0O 0 3 2947 | 60,4 2,0 |-222| -09 [ 0,0 | 256 | 0,0 00| 00| 0,0/ 256
Werkshalle-Fassade 05 Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |LrT 81,8 | 65,7 95 [ 35 40,51 0 0 3 296,1 |[-60,4| 2,0 |-16,5] -0,1 0,0 9,8 0,0 0,0 0,0 0,0 9,8
Werkshalle-Fassade 04 Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |LrT 91,3 | 65,7 95 [ 35 3576 0 0 3 2738 [-59,7| 2,1 |-18,2] -0,1 23 (20,6 | 0,0 0,0 0,0 0,0 20,6
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp [Zeit- Lw Lw' Li | Rw | loderS Kl | KT |D-Omega- s Adiv | Agnd | Abar [ Aatm |dLrefl| Ls |Cmet| ADI [ ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB m,m2 dB | dB dB m dB dB dB dB |dB(A) [dB(A) dB dB dB |dB(A)
Werkshalle-Fassade 03 Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |[LrT 86,1 | 65,7 | 95 | 35 1100 O 0 3 2493 | -589( 21 |-146| -0,1 [ 0,8 | 184 | 0,0 00| 00| 0,0/ 184
Werkshalle-Tor Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |LrT 105,8 | 92,0 95 1 240 O 0 3 2444 |-58,8| 2,2 |-200| -06 | 1,2 |329 | 0,0 0,0 0,0 0,0 32,9
Werkshalle-Dach 01 Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |LrT [104,2 | 70,7 | 95 | 30 2226,7| 0 0 0 2772 |-59.8( 23 |-114| -0,1 [ 0,0 | 351 | 0,0 00| 00| 0,0/ 351
93 Stellplatze Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |LrT 63,0 | 29,3 2355,1 4 3 0 303,8 |-606| 16 |-144| -05 | 0,5 [-104 | 0,0 0,0 0,0 22,0 18,6
Pkw Fahrweg Sued|. Widdersdorfer Str. |Linie LT 69,4 | 48,0 139,21 0 0 0 304,7 | -60,7| 1,5 |-136| -0,6 | 0,3 | -3,7 0,0 0,0 0,0 22,0 184
Einkaufswagen Sued|. Widdersdorfer Str. |Punkt  [LrT 72,0 | 72,0 0 0 0 304,0 | -606( 1,6 |-224( -1,0 | 2,4 | -8,1 0,0 00| 00] 22,0( 13,9
70 Stellplatze Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |LrT 63,0 | 31,2 15298 | 4 0 0 138,1 |-538| 1,7 [-18,0| -0,3 | 0,5 | -6,8 0,0 0,0 00| 142 114
12 Stellplatze Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache [LrT 63,0 | 38,1 3082 4 3 0 2236 |-580( 1,6 |-11,8| -04 [ 0,1 | -53 | 0,0 0,0
30 Stellplatze Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache [LrT 63,0 | 32,8 10414 | 4 3 0 2346 | -584( 16 |-136(| -04 | 0,7 | -71 0,0 00| 00] 105| 10,4
Pkw Fahrweg Sued|. Widdersdorfer Str. |Linie LT 63,5 | 48,0 352 0 0 0 2159 |-57,7| 1,5 |-120] -04 | 0,1 | -5,0 0,0 0,0
Pkw Fahrweg Sued|. Widdersdorfer Str. |Linie LT 66,9 | 45,0 153,1| 0 0 0 2257 | -58,1 15 |-140(| -04 [ 05 | -35 | 0,0 00| 00 105 7,0
RLT Sued|. Widdersdorfer Str. |Punkt  [LrT 90,0 | 90,0 0 0 0 136,7 |-53,7]| 23 |-174] -03 | 1,5 (22,4 | 0,0 0,0 00| 0,0 224
RLT Sued|. Widdersdorfer Str. |Punkt  [LrT 90,0 | 90,0 0 0 0 127,5 [-53,1] 2,3 |-16,9] -0,3 | 1,0 (22,9 | 0,0 00| 00| 0,0[229
RLT Sued|. Widdersdorfer Str. |Punkt  [LrT 90,0 | 90,0 0 0 0 111,9 [-520] 23 |-181] -0,3 | 0,0 (22,0 | 0,0 00| 00] 0,0 220
RLT Sued|. Widdersdorfer Str. |Punkt  [LrT 90,0 | 90,0 0 0 0 129,9 |-533| 2,3 |-186]| -0,4 | 0,0 (20,1 | 0,0 0,0 00| 0,0][ 20,1
Halle Lager-Tore Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |LrT |[106,7 | 82,0 | 85 1 298,0( O 0 3 2142 | -576| 23 |-229( -20 [ 0,0 | 29,5 | 0,0 00| 00| 0,0][295
Gaststatte-Fenster Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |[LrT 845 | 759 [ 90 | 15 741 0 0 3 2221 |-579( 16 |-11,4| -03 | 0,0 | 195 [ 0,0 00| 00| 0,0/ 195
GE sidl. Widdersdorfer Str. Sued|. Widdersdorfer Str. |Flache |LrT 109,6 | 60,0 92116,3| 0 0 0 2278 |-58,1| 2,2 |-202| -06 | 1,1 | 34,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 34,0
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung [Linie LT 76,9 | 59,0 612] 0 0 0 523 |-454 19 [ -79 ] -03] 28 [28,0 | 0,0 0,0] 00| 27{ 307
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung |Linie LT 74,0 | 59,0 316 0 0 0 57,7 |-462] 1,8 00 | -04] 08 |300 | 0,0 0,0 0,0l -2,0( 28,0
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung |Linie LT 75,6 | 59,0 46,1 0 0 0 40,5 |-431| 2,1 00 ] -03] 26 |3,9 | 0,0 0,0 0,0l -2,0| 34,9
Fahrweg Kleintransporter The Wid One Anlieferung [Linie LT 79,9 | 59,0 1225( 0 0 0 719 |-481| 18 [ -31]-03] 35 [336 | 0,0 0,0] 00| -20( 315
Verladung The Wid One Anlieferung |Flache |LfT 85,8 | 54,0 15056 | O 0 0 55,1 |-458] 2,1 -0,8 | -1,1 25 (42,7 | 0,0 0,0 0,0 2,7 | 45,4
Fahrweg Kleintransporter The Wid Two Anlieferung [Linie LT 82,5 | 56,0 4486 | 0 0 0 157,8 | -55,0( 16 | 46 | -09 | 0,6 |244 | 0,0 0,0 0,0 1,2 255
Verladung The Wid Two Anlieferung |Flache |LrT 85,8 | 53,0 1889,3| 0 0 0 1636 (-553| 19 | -46 | 26 | 06 (258 | 0,0 00| 00 1,21 27,0
Zufahrt TG Wid One Tiefgarage Wid One Linie LT 55,8 | 48,0 6,1 0 0 0 645 |-472| 1,7 |-23,0| -0,3 | 0,4 |-12,7| 0,0 0,0 0,0| 16,6 | 4,0
Ausfahrt TG Wid One Tiefgarage Wid One Linie LT 55,8 | 48,0 61| 0 0 0 639 |-471( 1,7 |-231 | -03 | 0,3 |-12,7 | 0,0 00| 00] 165 3,8
Tiefgarage Wid One-Abstrahlung TG Tiefgarage Wid One Flache |[LrT 63,8 | 50,0 240 O 0 3 61,2 |-46,7] 2,1 |-23,3| -0,3 | 0,0 |[-21,5| 0,0 |-20,0 0,0 196 -2,0
Zufahrt TG Wid Two Tiefgarage Wid Two Linie LT 55,7 | 48,0 59| 0 0 0 208,55 |-57,4| 15 |-21,1] -05 | 26 |-19,1 | 0,0 0,0 0,0 151 -4,0
Ausfahrt TG Wid Two Tiefgarage Wid Two Linie LT 55,6 | 48,0 58| 0 0 0 205,7 |-57,3| 15 |-21,2| -05 | 2,7 |-19,0 [ 0,0 00| 00] 153 -3,8
Tiefgarage Wid Two-Abstrahlung TG Tiefgarage Wid Two Flache |[LrT 63,8 | 50,0 240 O 0 3 206,5 |-57,3| 2,0 |-236] -09 | 0,9 |-32,0| 0,0 [-20,0 0,0 18,3 |-13,7
Widdersdorfer Str 186 Widdersdorfer Str. 186 [Flache |LrT 97,2 | 60,0 52443 | 0 0 0 1019 [-512] 20 | -79 | -0,7 | 25 (41,9 | 0,0 00| 00| 0,0/ 419
Widdersdorfer Str. 186 Widdersdorfer Str. 186 [Flache |LrT 88,9 | 60,0 7717 0 0 0 71,4 |-481| 2,0 |-225| -0,4 | 58 | 257 | 0,0 00| 00| 0,0] 257
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Anlage 11: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort G04 maBgebendes Geschoss

pEUZ

Legende

Schallquelle
Gruppe
Quelltyp
Zeit- ber.
Lw

Lw'

Li

R'w

| oder S

Kl

KT
D-Omega- Wand

s
Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
ADI
ZR
dLw
Lr

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB
m,m?2
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB
dB(A)

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Anlagenleistung

Leistung pro m, m?

Innenpegel

bewertetes Schallddmm-MaB

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit/Fahrbahnoberflache
D-Omega-Wand

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dé&mpfung aufgrund Abschirmung
Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Meteorologische Korrektur
Richtwirkungskorrektur

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Korrektur Betriebszeiten

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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