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1 Aufgabe und Ziel des Verkehrsgutachtens

Der Bauherr plant den Neubau zweier gewerblich genutzten Gebiete mit Biiro, Gastronomie, Ein-

zelhandel und weiteren angeschlossenen Nutzungen (vgl. Abbildung 1-1).

Die Plangebiete befinden sich in Koln an der Widdersdorfer StraRe 158 und 188a.

i
~d !
ll LT
1 =
! ,'":F S sao
] 1] ] ]
] 1 I ]
] I 1 1
] 1 I 1
I 1 I )
] 1 1 1
I r~w/ 1 1
a1 1 H
L
--~ '

Abbildung 1-1: Ausschnitt Liegenschaftskarte
Quelle: TIM-online NRW (https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/)

Ziel der vorliegenden verkehrstechnischen Stellungnahme ist es, die Verkehrsnachfrage der ge-
planten Bebauung im flieRenden sowie im ruhenden Verkehr zu prognostizieren und mit der Be-

standsituation zu vergleichen.
Die Ergebnisse sollen weiterhin in Kontext zur geplanten Entwicklung des Gesamtstadt-
teils gesetzt und hierbei insbesondere auch mit der Untersuchung der BERNARD Gruppe

ZT GmbH ,Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld” aus Ja-

nuar 2026 verglichen werden.
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2 Struktur des Untersuchungsraums

2.1 Siedlungsstruktur

Das Untersuchungsgebiet liegt im Westen der Stadt Koéln, im Stadtbezirk Ehrenfeld in Kéln Eh-
renfeld. Das direkte Umfeld des Plangebiets ist durch Industrie- und Gewerbenutzung geprégt,

befindet sich jedoch zu Teilen in der Konversion hin zu Wohnnutzung.

2.2 Verkehrsinfrastruktur — Motorisierter Individualverkehr

Die Plangebiete liegen an der Widdersdorfer Stral3e, zwischen den Knotenpunkten mit dem Maar-
weg und der Oskar-Jager-Stralie. Die Strafl3en sind in Anlehnung an die RASt 06 als Gewer-
bestral3en (HS IV geméal RIN) mit Verkehrsstarken von 400 Kfz/h bis tber 1.800 Kfz/h zu klassi-

fizieren. Auf der Widdersdorfer StraRe findet weiterhin Linienbusverkehr statt.

2.3 Verkehrsinfrastruktur — Offentlicher Verkehr

In rd. 250 Meter Laufweite vom Plangebiet liegt die Bushaltestelle Oskar-Jager-Stral3e, an der
die Linien 141 und 143 im 20 Minuten Takt verkehren. (vgl. Abbildung 2-1). Eine Haltestelle des
schienengebundenen Personennahverkehrs befindet sich mit der Station WeinsbergstraRe/Gur-
tel in 700 Meter Laufweite. Das Plangebiet befindet sich leicht auRerhalb des 1-Kilometer-Radius
der S-Bahn Haltestelle KdIn-Muingersdorf/Technologiepark.

Abbildung 2-1: Die Lage des Plangebietes im OV-Liniennetz
Quelle: OpenStreetMap, Stand 01.03.2021

2.4 Verkehrsinfrastruktur — FulRganger und Radverkehr

Entlang der Widdersdorfer Strafl3e wird der Radverkehr in beiden Richtungen auf einem baulichen

Radweg auf den Nebenanlagen gefihrt.
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3 Abschatzung der Verkehrserzeugung der geplanten Bebauung

Grundlage zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind planerische Vorgaben
uber die zukinftige Nutzung des Plangebietes®. Im Falle der Plangebiete an der Widdersdorfer
Stral3e in Koln sind dies die Flachen fir gewerbliche Nutzungen. Die Flachen werden als BGF

ohne Kern und ohne AuRenwéande angegeben.

Im Folgenden wird bei der Ermittlung der Verkehrserzeugung zwischen den beiden Teilflachen
Widdersdorfer StralRe 188a und Widdersdorfer StraRe 158 differenziert und der jeweilig unter-

stellte Nutzungsmix detailliert betrachtet.

3.1 Verkehrsnachfrage Teilflache Widdersdorfer Stral3e 188a und 158

Mithilfe des gangigen Programms Ver_2,Bau Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung” [vgl. Bosserhoff 2017] lasst sich das werktagliche Verkehrsaufkom-
men aller Personen ermitteln und durch nutzungsspezifische Tagesganglinien als Quell- und Ziel-

verkehr auf die einzelnen Tagesstunden verteilen.

Auf Basis von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern, die dem Programm Ver_Bau sowie
anderen Mobilitdtsstudien zu entnehmen sind, lassen sich aus den planerischen Vorgaben
die Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen Werktag abschétzen, die im Beschéftigten- und Be-

sucher-, sowie im Guterverkehr entstehen.

1 Eine detaillierte Aufstellung und Erlauterung zu den beriicksichtigten Flachen ist im angehangten Stellplatznachweis aufgefihrt.

2 Das Programm Ver_Bau hat sich seit Jahren als Instrument zur Abschéatzung des Verkehrsaufkommens bewahrt und wird im
gesamten deutschsprachigen Raum und dartber hinaus von unterschiedlichen Einrichtungen und Institutionen eingesetzt. Es
beruht auf einer Methodik und entsprechenden Richt- und Erfahrungswerten geméaR dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessi-
schen StralRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) sowie gemaR den Regelwerken der Forschungsgesellschaft fur Straen- und
Verkehrswesen (FGSV). Seit der ersten Veroffentlichung im August 2001 wird das Programm jéhrlich aktualisiert, damit die Aktu-
alitét und Richtigkeit der Erkenntnisse zur Abschatzungsmethodik bzw. zu den Erfahrungswerten und Ganglinien des Kfz-Verkehrs
gewabhrleistet wird. [vgl. Bosserhoff 2017]
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3.1.1 Teilflache Widdersdorfer Stral3e 188a

Die Teilflache Widdersdorfer StrafRe 188a sieht einen Nutzungsmix aus Biiro, Hotel, Nahversor-
ger, Gastronomie und Fitness vor. Zur Ermittlung der Verkehrsnachfrage ist zunachst die Anzahl
der Beschéftigten fur die jeweiligen Nutzungen zu bestimmen. Insgesamt sind 802 Beschattigte

sowie 690 Kunden / Besucher zu erwarten.

Tabelle 3-1: Ermittlung der Personenanzahl Teilflache Widdersdorfer Strae 188a

Unter Annahme von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern zur Wegehaufigkeit bzw. zum
Mobilitatsgrad der Personen lasst sich die Anzahl der taglichen Wege aller Personen im Zusam-
menhang mit der Nutzung ermitteln. In Summe ergeben sich demnach auf Basis der zuvor ermit-

telten Personenanzahl etwa 4.316 Wege an einem durchschnittlichen Werktag.
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Tabelle 3-2: Ermittlung der Anzahl der Wege an einem durchschnittl. Werktag Teilflache Widders-
dorfer StralRe 188a

Der Anteil der Wege, die im motorisierten Individualverkehr (MIV) zuriickgelegt werden, lasst sich
mittels spezifischer MIV-Anteile und Pkw-Besetzungsgrade ermitteln. Hierbei wurden fur die
vorliegende Stellungnahme analog zur Untersuchung der BERNARD Gruppe ZT GmbH
. verkehrsplanung Max Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld” aus Juli 2021 die abgestimmten
MIV-Anteile fur das Szenario ,, 2040 Umwelt* zugrunde gelegt?.

Tabelle 3-3: Abgestimmte MIV-Anteile (BERNARD Gruppe ZT GmbH)

3 Die aufgezeigten MIV-Anteile sind der Untersuchung der BERNARD Gruppe aus 2021 enthommen wor-
den. Im Rahmen der aktuellen Untersuchung aus 2026 der BERNARD Gruppe wurden geringflgig abwei-
chende Anteile angesetzt. Die beriicksichtigten Anteile fur die Entwicklungen Widdersdorfer Stral3e 188a
und 158 basieren auf den Angaben aus 2021 und liegen oberhalb der Anteile aus 2026. Im Sinne einer
Worst-Case“-Betrachtung werden die MIV-Anteile aus 2021 weiterhin herangezogen.
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Tabelle 3-4 ist zu entnehmen, dass an einem durchschnittlichen Werktag unter den beschriebe-
nen Annahmen mit rd. 1.513 Kfz-Fahrten zu rechnen ist.

Tabelle 3-4: Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens Teilflache Widdersdorfer
Stral3e 188a
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3.1.2 Teilflache Widdersdorfer Stral3e 158

Die Teilflache Widdersdorfer Straf3e 158 sieht einen Nutzungsmix aus Buro, Nahversorger und
Gastronomie vor. Zur Ermittlung der Verkehrsnachfrage ist zunéchst die Anzahl der Beschéftigten
fur die jeweiligen Nutzungen zu bestimmen. Insgesamt sind 901 Beschéftigte sowie 62 Kunden

ZUu erwarten.

Tabelle 3-5: Ermittlung der Personenanzahl Teilflache Widdersdorfer Strale 158

Unter Annahme von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern zur Wegehaufigkeit bzw. zum
Mobilitatsgrad der Personen lasst sich die Anzahl der taglichen Wege aller Personen im Zusam-
menhang mit der Nutzung ermitteln. In Summe ergeben sich demnach auf Basis der zuvor ermit-
telten Personenanzahl etwa 2.682 Wege an einem durchschnittlichen Werktag.

Tabelle 3-6: Ermittlung der Anzahl der Wege an einem durchschnittl. Werktag Teilflache Widders-
dorfer StralRe 158
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Der Anteil der Wege, die im motorisierten Individualverkehr (MIV) zuriickgelegt werden, lasst sich
mittels spezifischer MIV-Anteile und Pkw-Besetzungsgrade ermitteln. Hierbei wurden fir die
vorliegende Stellungnahme analog zur Untersuchung der BERNARD Gruppe ZT GmbH
»verkehrsplanung Max Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld” aus Juli 2021 die abgestimmten

MIV-Anteile fur das Szenario ,, 2040 Umwelt” zugrunde gelegt.

Tabelle 3-7 ist zu entnehmen, dass an einem durchschnittlichen Werktag unter den Beschriebe-

nen Annahmen mit rd. 1.073 Kfz-Fahrten zu rechnen ist.

Tabelle 3-7: Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsautfkommens Teilfliche Widdersdorfer
Stral3e 158
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3.2 Vergleich der Verkehrserzeugung mit der Bestandsnutzung

Teilflache Widdersdorfer StralRe 188a

Die Teilflache Widdersdorfer Straf3e 188a wird aktuell gewerblich genutzt. In der Nutzungsgeneh-
migung sind 595 Kfz-Fahrten aufgefuhrt; hiervon sind 550 Fahrten mit Fahrzeugen bis 3,5t sowie

45 Fahrten mit Fahrzeugen tber 3,5t.
Teilflache Widdersdorfer StralRe 158

Fur die Teilflache Widdersdorfer Straf3e 158 liegen keine Daten zur Verkehrserzeugung vor. Aus
Mieterinformationen geht hervor, dass rd. 12.000 m2 BGF Gewerbeflachen vermietet sind. Unter
Annahme derselben Verkehrserzeugungsparameter fir die Buroflachen wie in 3.1.2 ergében sich
fur die Bestandsnutzung an der Widdersdorfer Strae 158 insgesamt 346 Kfz-Fahrten taglich

(223 im Beschéftigtenverkehr, 122 im Besucher- / Kundenverkehr sowie 14 im Guterverkehr).
Planung

Die geplante Bebauung fur die Teilflache Widdersdorfer Stral3e 188a erzeugt gemalf dieser Stel-
lungnahme rd. 1.513 Kfz-Fahrten, wovon ca. 1.455 Fahrten mit Fahrzeugen bis 3,5t und ca. 58

Fahrten mit Fahrzeugen tber 3,5t zu erwarten sind.

Die geplante Bebauung fur die Teilflache Widdersdorfer StralRe 158 erzeugt gemal dieser Stel-
lungnahme rd. 1.073 Kfz-Fahrten, wovon ca. 1.034 Fahrten mit Fahrzeugen bis 3,5t und ca. 39

Fahrten mit Fahrzeugen Uber 3,5t zu erwarten sind.

Tabelle 3-8: Verkehrsbelastung Planung - Bestand

Planung Bestand Differenz
188a 158 188a 158 188 158
Kfz-Fahrten 1.513 1.073 595 346 +918 +727
<3,5t (ca.) 1.455 1.034 550 332 +905 +702
>3,5t (ca.) 58 39 45 14 +13 +25

Es entstehen demnach durch die geplante Bebauung nach Abzug der Bestandsverkehre insge-
samt 1.645 zusatzliche Kfz-Fahrten (1.607 Fahrten mit Fahrzeugen bis 3,5t sowie ca. 38 Fahrten

mit Fahrzeugen tber 3,5t).

Auf die Teilflache Widdersdorfer Stral3e 188a entfallen 918 zusatzliche Kfz-Fahrten (905 Fahrten
mit Fahrzeugen bis 3,5t sowie ca. 13 Fahrten mit Fahrzeugen tber 3,5t), auf die Teilflache Wid-
dersdorfer StrafRe 158 entfallen 727 zusatzliche Kfz-Fahrten (702 Fahrten mit Fahrzeugen bis

3,5t sowie ca. 25 Fahrten mit Fahrzeugen Uber 3,5t).
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4 Belastung Tiefgaragenzufahrt

4.1 Tiefgaragenzufahrt Teilflache Widdersdorfer Strafl3e 188a

Um die Belastung auf der Zufahrt zur Tiefgarage zu ermitteln, wird die Tagesganglinie der Pkw
betrachtet. In der Spitzenstunde morgens vom 08-09 Uhr fahren 114 Pkw in die Tiefgarage und
31 Pkw verlassen die Tiefgarage. In der Spitzenstunde abends vom 16-17 Uhr verlassen 84 Pkw

die Tiefgarage und 44 Pkw fahren in die Tiefgarage.
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Abbildung 4-1: Tagesganglinie Pkw-Fahrten gesamt — Teilflache Widdersdorfer StraRe 188a

4.1.1 Verkehrsqualitat Tiefgaragenzufahrt — Teilflache Widdersdorfer StralRe 188a

Es wird eine Uberpriifung der Verkehrsqualitat fir die Tiefgaragenzufahrt fur unterschiedliche
Abfertigungssysteme durchgefiihrt. Die Verkehrsqualitat fir eine Abfertigungseinrichtung je Rich-
tung sowie fiir zwei Abfertigungseinrichtungen je Richtung durchgefiihrt. Zur Uberpriifung der zu
erwartenden Ruckstaulangen an der Abfertigungsanlage der Tiefgarage wird mit den 114 Fahrten
im Zielverkehr sowie den 84 Fahrten im Quellverkehr eine Berechnung zur Beurteilung der Ver-

kehrsqualitat an Abwicklungsanlagen gemanR HBS 2015 durchgefihrt.
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Eine Abfertigungseinrichtung:

Abbildung 4-2: Verkehrsqualitat fir Einfahrten von Abfertigungsanlagen, eine Abfertigungsein-
richtung

Es ist, ausgehend von einer Abfertigungseinrichtung, mit einer statistischen Sicherheit von
95 Prozent kein Riickstau langer als 7 Fahrzeuglangen [42 Meter] (Magnetstreifen-/Chipkartenti-
ckets) beziehungsweise 5 Fahrzeugléangen [30 Meter] (Magnetschlissel/Transpondertechnik) zu
erwarten. Bei der Positionierung der Schrankenanlage ist demnach darauf zu achten, dass je
nach Abfertigungssystem ein ausreichender Ruckstauraum von circa 30 - 42m vorhanden ist,

sodass kein Rickstau auf offentlicher Verkehrsflache entsteht.

Abbildung 4-3: Verkehrsqualitat fir Ausfahrten von Abfertigungsanlagen, eine Abfertigungsein-
richtung

Es ist, ausgehend von einer Abfertigungseinrichtung an der Ausfahrt, mit einer statistischen Si-
cherheit von 85 Prozent kein Rickstau langer als 5 Fahrzeugléangen [30 Meter] (Magnetstreifen-
/Chipkartentickets) beziehungsweise 4 Fahrzeuglangen [24 Meter] (Magnetschliissel/Transpon-

dertechnik) zu erwarten.
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Zwei Abfertigungseinrichtungen:

Abbildung 4-4: Verkehrsqualitat fur Einfahrten von Abfertigungsanlagen, zwei Abfertigungsein-
richtungen

Es ist, ausgehend von zwei Abfertigungseinrichtungen, mit einer statistischen Sicherheit von
95 Prozent kein Riickstau langer als 4 Fahrzeuglangen [24 Meter] (Magnetstreifen-/Chipkartenti-
ckets und Magnetschlissel/Transpondertechnik) zu erwarten. Bei der Positionierung der Schran-
kenanlage ist demnach darauf zu achten, dass je nach Abfertigungssystem ein ausreichender
Ruckstauraum von circa 24m vorhanden ist, sodass kein Rickstau auf offentlicher Verkehrsfla-

che entsteht.
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4.2 Tiefgaragenzufahrt Teilflache Widdersdorfer Straf3e 158

Um die Belastung auf der Zufahrt zur Tiefgarage zu ermitteln, wird die Tagesganglinie der Pkw
betrachtet. In der Spitzenstunde morgens vom 08-09 Uhr fahren 130 Pkw in die Tiefgarage und
17 Pkw verlassen die Tiefgarage. In der Spitzenstunde abends vom 16-17 Uhr verlassen 79 Pkw

die Tiefgarage und 20 Pkw fahren in die Tiefgarage®*.
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Abbildung 4-5: Tagesganglinie Pkw-Fahrten gesamt — Teilflache Widdersdorfer StralRe 158

4.2.1 Verkehrsqualitat Zufahrt Tiefgarage — Teilflache Widdersdorfer StraRe 158

Es wird eine Uberpriifung der Verkehrsqualitat fur die Tiefgaragenzufahrt fur unterschiedliche
Abfertigungssysteme durchgefiihrt. Die Verkehrsqualitat fur eine Abfertigungseinrichtung je Rich-
tung sowie fiir zwei Abfertigungseinrichtungen je Richtung durchgefiihrt. Zur Uberpriifung der zu
erwartenden Ruckstaulangen an der Abfertigungsanlage der Tiefgarage wird mit den 130 Fahrten
im Zielverkehr sowie den 79 Fahrten im Quellverkehr eine Berechnung zur Beurteilung der Ver-

kehrsqualitat an Abwicklungsanlagen gemaf HBS 2015 durchgefihrt.

41m Haus F befinden sich Bestandsnutzungen, die weiterhin bestehen bleiben. Der Stellplatzbedarf fiir die
Bestandsnutzung wird in der Tiefgarage der Teillflache Widdersdorfer Stral3e 158 abgebildet. Somit nutzen
auch die Bestandsverkehre die Zufahrt zu dieser Tiefgarage. Die, durch den Bestand erzeugten, Kfz-Fahr-
ten sind gering und bewegen sich im Rahmen der taglichen Schwankungen, weshalb diese Fahrten keine
weitere Berlcksichtigung finden.
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Eine Abfertigungseinrichtung:

Abbildung 4-6: Verkehrsqualitat fir Einfahrten von Abfertigungsanlagen, eine Abfertigungsein-
richtung

Es ist, ausgehend von einer Abfertigungseinrichtung, mit einer statistischen Sicherheit von
95 Prozent kein Riickstau langer als 8 Fahrzeuglangen [48 Meter] (Magnetstreifen-/Chipkartenti-
ckets) beziehungsweise 6 Fahrzeuglangen [36 Meter] (Magnetschlissel/Transpondertechnik) zu
erwarten. Bei der Positionierung der Schrankenanlage ist demnach darauf zu achten, dass je
nach Abfertigungssystem ein ausreichender Rickstauraum von circa 36 - 48m vorhanden ist,

sodass kein Rickstau auf offentlicher Verkehrsflache entsteht.

Abbildung 4-7: Verkehrsqualitat fir Ausfahrten von Abfertigungsanlagen, eine Abfertigungsein-
richtung

Es ist, ausgehend von einer Abfertigungseinrichtung an der Ausfahrt, mit einer statistischen Si-
cherheit von 85 Prozent kein Riickstau langer als 4 Fahrzeugléangen [24 Meter] (Magnetstreifen-

/Chipkartentickets und Magnetschlissel/Transpondertechnik) zu erwarten.
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Zwei Abfertigungseinrichtungen:

Abbildung 4-8: Verkehrsqualitat fir Einfahrten von Abfertigungsanlagen, zwei Abfertigungsein-
richtungen

Es ist, ausgehend von zwei Abfertigungseinrichtungen, mit einer statistischen Sicherheit von
95 Prozent kein Riickstau langer als 5 Fahrzeuglangen [30 Meter] (Magnetstreifen-/Chipkartenti-
ckets) beziehungsweise 4 Fahrzeuglangen [24 Meter] (Magnetschlissel/Transpondertechnik) zu
erwarten. Bei der Positionierung der Schrankenanlage ist demnach darauf zu achten, dass je
nach Abfertigungssystem ein ausreichender Rickstauraum von circa 24 - 30m vorhanden ist,

sodass kein Ruckstau auf offentlicher Verkehrsflache entsteht.

4.3 Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir den Anschluss der Tiefgaragenzufahrten zur
Widdersdorfer StralRe

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes bzw. die Beurteilung der Qualitat des
Verkehrsablaufs in den Knotenpunktzufahrten erfolgt geman den Vorgaben des Handbuchs fir
die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Ver-
kehrswesen flr signalisierte und nicht-signalisierte Knotenpunkte. Das Verfahren gilt fiir einzelne
Knotenpunkte. Verkehrsabhangige Steuerungen, z.B. bei einer Priorisierung des 6ffentlichen Ver-
kehrs, kdnnen nicht beriicksichtigt werden. Zudem gibt das Verfahren keinen Aufschluss tber die
Leistungsfahigkeit aufeinanderfolgender Knotenpunkte, wenn sich beispielsweise der Verkehr
der Knotenpunkzufahrt bis in die benachbarte Knotenpunktausfahrt bzw. dartiber hinaus zurtick-
staut. Die Qualitat des Verkehrsablaufs einzelner Knotenpunkte wird anhand von insgesamt
sechs Qualitatsstufen (QSV A bis QSV F) beurteilt, wobei die Qualitat von QSV A bis QSV F ab-
nimmt. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsféahig, sofern die Qualitat des Verkehrsablaufs in den
Spitzenstunden die QSV D nicht unterschreitet. Als Kriterium zur Qualitatseinstufung wird an Kno-
tenpunkten die mittlere Wartezeit herangezogen. Die entsprechenden Grenzwerte sind der nach-
folgenden Tabelle 4-1 zu entnehmen.
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Tabelle 4-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit flr die QSV

Qsv Knotenpunkte ohne LSA
Knotenpunkte mit LSA Vorfahrtbeschilde- Regelung ,rechts vorlllnk§
rung Kreuzung Einmiindung

[ A ] <20s <10s <10s <10s

B <35s <20s <10s <10s

C <50s <30s <15s <15s

D S70s <45s <20s <15s
F >70s >45s <25s <20s

F gi>GCi gi>GCi >25s >20s

Quelle: FGSV 2015

Wird die QSV D erreicht, so sind bei signalisierten Knotenpunkten die Wartezeiten fir die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt am Ende der
Freigabezeit haufig ein Rickstau auf. [vgl. FGSV 2015, S4-9] Wird die QSV D bei vorfahrtsbe-
schilderten Knotenpunkten erreicht, so muss die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in der unter-
geordneten Zufahrt der vorfahrtsbeschilderten Einmiindung Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Es kann sich voriibergehend ein merklicher Stau im Nebenstrom
ergeben, der sich jedoch wieder zuriickbildet. [vgl. FGSV 2015, S5-5]

Um die Unterschiede verschiedener Fahrzeugarten (z.B. das Beschleunigungsvermogen und die
Fahrzeuglange) zu beriicksichtigen, wird die Verkehrsnachfrage der Verkehrsstréme in Pkw-Ein-
heiten gre umgerechnet. Hierzu wird entsprechend der Verkehrszusammensetzung ein Faktor fpe
ermittelt. 1 Lkw entspricht dabei 1,5 Pkw-E / ein Sattelzug oder Lastzug mit Anhanger entspricht
2 Pkw-E. Vgl. hierzu Gleichung S5-2, HBS Teil S:

_ 05 gy iy + 15 Griepes 2.0 ik

PE
Qrag T9rv T 9QkwBus T Dikwk
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Die beiden Zufahrten zu den Tiefgaragen werden beziglich der Leistungsfahigkeit untersucht.
Fur die Belastung auf der Widdersdorfer Stral3e wird der entsprechende Auszug aus dem Ver-
kehrsmodell von BERNARD herangezogen®. Der Auszug beinhaltet keine Differenzierung zwi-
schen Leicht- und Schwerverkehr. Daher wird hier die Aufteilung aus der 2024 durchgefihrten
Verkehrserhebung herangezogen. Es wird zudem unterstellt, dass sich der Schwerverkehr zu

60 Prozent aus LKW1 und zu 40 Prozent aus LKW2 zusammensetzt®.

Fir die beiden Einmindungen der Tiefgaragenzufahrten in das Offentliche Verkehrsnetz kann mit

einer Verkehrsqualitdt von mind. QSV D eine Leistungsfahigkeit abgebildet werden.

Der rechnerische Rickstauldnge, der in 95 Prozent der Falle nicht Uberschritten wird, liegt bei

18m (3 Kfz-Langen). Die Verkehre kénnen voraussichtlich vertraglich abgewickelt werden.

Zur weiteren Verifizierung ist eine Mikrosimulation fur den Planfall 2040 unter Berticksichtigung
aller Zufahrten im Bereich der geplanten Entwicklung und den angrenzenden Knotenpunkten von

Bernard durchgefiihrt worden. Folgende Bewertung zu der Microsimulation liegt vor:

»Im Kontext der Erkenntnisse aus der Verkehrsuntersuchung Max Becker-Areal und dem Wissen,
dass bereits im Analysefall Knoten mit Stromen bestehen, welche die Qualitatsstufe E oder F
aufweisen, sind die Simulationsergebnisse fir THE WID I+1l allesamt nachvollziehbar und erklar-
bar. Die ausreichend leistungsfahige ErschlieRung beziglich der Verkehrsqualitat kann fir die
Plangebiete daher nachgewiesen werden, auch wenn in der Abendspitze an der Ausfahrt von
Plangebiet THE WID Il langere Wartezeiten und Rickstau entstehen. MaRnahmen, die diesem
Sachverhalt entgegenwirken, mussten von dem Knotenpunkt LSA 4152 Weinsbergstral3e/Oskar-
Jager-Stralle/Widdersdorfer Stral3e ausgehen. Dort wird der Handlungsspielraum jedoch nicht
gesehen, da rdumliche Randbedingungen, die Ausbauplanung und die prognostizierten Belas-
tungen keine nennenswerten Freiheitsgrade fur positive Verdnderungen bieten. Die Plangebiete
selbst erzeugen aus der Perspektive der Qualitat des Verkehrsablaufs keine zuséatzlichen Maf3-
nahmen wie z. B. Linksabbiegefahrstreifen auf der Widdersdorfer StralRe. Das Absetzen der
Schrankenanlage von ca. 30 m von der Grundstiicksgrenze ist fur beide Plangebiete notwendig,

um den zu erwartenden Rickstau in der Morgenspitze angemessen aufnehmen zu kénnen."

Diese Bewertung wurde der Stellungnahme Mikrosimulation Planfall 2040 (The WID | + II) vom
20.05.2026 entnommen. Die Stellungnahme ist als Anlage in dem vorliegenden Dokument ange-

flgt.

5 Nullfall 2040 mit MaBnahmen in der vormittaglichen Spitzenstunde aus der Verkehrsuntersuchung zum
B-Plan Max Becker-Areal, KéIn Ehrenfeld von der BERNARD Gruppe, 30.01.2026

6 LKW1: Lkw ohne Anhénger mit einer zulassigen Gesamtmasse tber 3,5t und Busse, LKW2: Lkw mit
Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber
3,5t, gemal der Richtline fir den Larmschutz an Stral3en der Forschungsgesellschaft fiir Straf3en- und
Verkehrswesen
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5 Widdersdorfer Stralle

Die folgende Abbildung zeigt den geplanten Verlauf der Widdersdorfer Straf3e im Bereich der
geplanten Entwicklungen beider Teilflachen (188a und 158).

/

Im B-Plan beschlossene Ful3- und Radwegeverbindung

Abbildung 9: Widdersdorfer Stral3e, Lageplan Verkehrsanlagen, Vorplanung (Quellenangabe:
Lindschulte, Vorabzug 19.05.2026)

Die Widdersdorfer Straf3e wird zwischen Hausnummer 163 im Osten und Hausnummer 190 im
Westen so umgestaltet, dass die Erschlielung des Plangebietes gewahrleistet ist. Dies beinhaltet
insbesondere die Anbindung der zukunftigen Grundstickszufahrten in Form von Gehweguber-
fahrten. Darliber hinaus werden im Zuge der BaumalRnahme ein eigenstandiger Radweg sowie
Parkstande auf der Nordseite vorgesehen. Die Sudseite bleibt Gberwiegend in ihrer heutigen Si-
tuation bestehen. Aufgrund der vielen Zufahrten, Stellplatze sowie einer Baumreihe auf der Stid-
seite kann das Queren durch zu FuRgehende und Radfahrende nur mittels einer Querungshilfe
verkehrssicher erfolgen. Es werden hierzu zwei Mittelinseln auf Hohe der Hausnummern 184 und
188 vorgesehen. Diese schaffen insbesondere auch die Voraussetzungen zur Anbindung an die
geplante ,Low Line* um die Vernetzung fir zu FuBgehende und Radfahrende zu férdern. Die
Mittelinseln und Parkstande sind so angeordnet, dass sowohl die zuklnftigen als auch die beste-
henden GrundstiickserschlieRungen gewabhrleistet bleiben. Die Untersuchung der Schleppkurven
zeigen, dass fir die Abbiegevorgange aus und in die geplante Entwicklung ausreichende Flachen
vorhanden sind. Im Anhang sind weitere Unterlagen zum Verlauf der Widdersdorfer Stral3e ent-
halten (wie bspw. die aufgefuhrten Nachweise der Schleppkurven sowie Darstellung der Ver-
kehrsnachfrage). Die detaillierte Festlegung der stral3enbaulichen Maf3nahmen erfolgt im weite-
ren Verfahren.
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6 Stellplatzbedarf

Der Pkw-Stellplatzbedarf wird fur jedes Haus einzeln ausgewiesen. Die Ermittlung des Pkw-
Stellplatzbedarfs fand mittels Ganglinientiberschneidung statt. Die detaillierte Stellplatz-
betrachtung mit Tagesganglinien wurde detailliert betrachtet und erldutert und ist im An-
hang enthalten’. Es wurden hierbei ausdriicklich keine Synergieeffekte im Sinne von ta-
geszeitlichen Uberschneidungen betrachtet. Zum Vergleich wird unter 5.1 der Stellplatzbedarf
gemaR Satzung ermittelt. Der Stellplatzbedarf fir Fahrradabstellanlagen wird geman der Stell-

platzsatzung der Stadt Koln ermittelt.

6.1 Vergleichsbetrachtung: Ermittlung Stellplatzbedarf gemafl Satzung

Tabelle 6-1: Vergleichsbetrachtung: Ermittlung Stellplatzbedarf geméaf} Satzun
1 Pkw SP " BGF ohne Kern und Nutzflache Nachweis Minderung geméan
Bauteil Nutzung je BezugsgroRe | ORI (~-BGF+0,7) Satzung Anlage 2 Pkw SP 1Rad SP je Rad SP
WID ONE Biro 40 m?2 Nutzflache 24.575 17.203 430,06 40% 259 35 492
Hotel 6 Betten 222 37,00 40% 23 10 0
Nahversorger 50 m? Verkaufsnutzflache 329 230 4,61 40% 3 40 6
Gastro 12 m?2 Gastraum 531 372 30,98 40% 19 10 38
Fitness 20 m?2 Sportflache 2.627 1.839 el 40% 56 20 92
WID TWO Biro 40 m?2 Nutzflache 31.243 21.870 546,75 40% 329 35 625
Nahversorger 50 m2 Verkaufsnutzflache 123 86 1,72 40% 2 40 3
Gastro 12 m?2 Gastraum 374 262 21,82 40% 14 10 27
I3 - Gesamt|  1.165 Gesamt| 705 Gesamt: 1.283

Es sind 1.283 Fahrrad-Stellplatzanlagen gemaf Stellplatzsatzung der Stadt Kéln vorzusehen.

6.2 Ermittlung Stellplatzbedarf per Ganglinieniberschneidung, Begriindung

§ 3 Satz 2 der ,Satzung Uber die Herstellung von Stellplatzen fur Kraftfahrzeuge und Fahrradab-
stellplatzen sowie die Erhebung von Ablésebetragen der Stadt KoIn (,Stellplatzsatzung“)“ vom
31.05.2022 bietet die Moglichkeit, im Einzelfall bei der Ermittlung der notwendigen Stellplatze und
Fahrradstellplatze von der Anlage 1 der Satzung abzuweichen. Uber ein Gutachten ist der ab-
weichende Bedarf an Pkw-Stellplatzen fur den Einzelfall zu ermitteln und begriindet darzulegen.
Die beiden betrachteten Grundstiicke befinden sich im Untersuchungsraum einer sehr umfang-
reichen verkehrstechnischen Untersuchung der BERNARD Gruppe ZT GmbH zum Max-Becker-
Areal und wurden in dieser bereits beriicksichtigt. Es wurden im Rahmen der Untersuchung fir
den Untersuchungsraum und unterschiedliche Szenarien in Abstimmung mit der Stadt KoIn orts-
spezifische Verkehrserzeugungsparameter zugrunde gelegt. Die Untersuchung kommt zu dem
Ergebnis, im Hinblick auf die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit im besten Fall ambi-
tionierte umweltorienteierte Prognoseszenarien weiterzuverfolgen. Dies sei nicht nur , ein
sinnvoller, sondern auch ein verkehrstechnisch notwendiger Beitrag, der fiir die weitere

Stadtentwicklung unerlasslich ist“.

7 Titel: Stellplatzbedarf — Teilflachen Widdersdorfer StralRe 188a und Widdersdorfer Stralle 158, Datum:
11.03.2025
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Die Einzelfallermittlung des tatséchlichen Stellplatzbedarfes, ausgehend von den 6rtlichen Ver-
kehrsverhdltnissen und Verkehrserzeugungsparametern, ist daher auch fiir dieses Projekt not-
wendig. Die Verkehrserzeugungsparameter, welche den ortlichen Verkehrsverhaltnissen ange-
passt sind, bilden die Grundlage fir die Bemessung der durchschnittlichen Anzahl an Kfz-Fahrten
pro Tag. Es werden die Parameter des Szenarios ,Umwelt 2040“ aus dem Gutachten der

BERNARD Gruppe herangezogen.

Fur hier nicht betrachtete Nutzungen wurden die bereits hierzu abgestimmten Verkehrserzeu-
gungsparameter aus dem Projekt ,Ovum®. Die ermittelten Fahrten werden, aufgeteilt nach Quell-
und Zielverkehr, mittels Tagesganglinien aus der Literatur (HSVV, FGSV) sowie aus dem Pro-
gramm Ver_Bau (Bosserhoff) tiber den Tagesverlauf verteilt. Die An- und Abfahrten werden so-
dann kumuliert, um jeweils aus der Differenz der An- und Abfahrenden die gleichzeitig Anwesen-
den Kfz zu ermitteln. So finden auch die spezifischen Verkehrserzeugungsparameter sowie lokale
Mobilitatspraferenzen Eingang in die Betrachtung, und es wird ein auf den Planungsraum ange-

passter, tatsachlicher Stellplatzbedarf ermittelt.

Das beschriebene Verfahren der Ganglinientiberschneidung wurde bei dem Projekt ,,Ovum® in
Koln bereits angewendet. Zur Plausibilisierung dieses Vorgehens ist eine Verkehrserhebung an
der Tiefgaragenzufahrt des Ovums durchgefiihrt worden. Eine Gegenlberstellung der ausge-
werteten Erhebung mit der Stellplatzermittlung per Ganglinieniberschneidung wurde
durchgefiihrt. Die Untersuchung stitzt die Herangehensweise zur Ermittlung des Stall-
platzbedarfs per Ganglinientiberschneidung und zeigt, dass der tatsachliche Bedarf sogar
noch unterhalb des ermittelten Stellplatzbedarfs liegt.

Es stellt sich somit ein gewisser ,Spielraum*® ein, welcher im Hinblick auf zukiinftige Nutzungsan-
trdge gewollt und gewiinscht ist. Es wird fir jeden geplanten Nutzungsantrag eine detaillierte
Gegenuberstellung mit dieser Untersuchung erfolgen, sodass im Hinblick auf die Gesamtentwick-
lung der Areale laufend der hier Ermittelte Bedarf mit dem dann tatsachlichen erforderlichen ab-
geglichen wird. So kann im Sinne einer Nachhaltigen Entwicklung sowohl auf Mehr- als auch auf

Minderbedarfe rechtzeitig eingegangen werden.
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6.3 Teilflache Widdersdorfer StrafRe 188a

Insgesamt ergibt sich fur die Teilfliche Widdersdorfer Stral3e 188a ein Stellplatzbedarf von
277 Pkw-Stellplatzen.
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6.4 Teilflache Widdersdorfer StrafRe 158

Insgesamt ergibt sich fur die Teilflache Widdersdorfer StralRe 158 ein Stellplatzbedarf von
240 Pkw-Stellplatzen. Werden zusatzlich die Bestandsflachen im Haus F betrachtet, sind weitere
17 Pkw-Stellplatze. Somit liegt in Summe fir die Teilflache Widdersdorfer Strafl3e 158 eine Anzahl
von 257 Pkw-Stellplatzen.

Bei dem Haus F sind zusétzlich die aus den Bestandflachen resultierenden Stellplatze zu beriick-

sichtigen. Fur die Pkw-Stellplatze sind zusatzlich 17 Pkw-Stellplatze vorgesehen.
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6.5 Zusammenfassung

Gemal der Pkw-Stellplatzermittlung nach Tagesganglinien ergibt sich fur die Teilflache Widders-
dorfer Stral3e 188a ein Bedarf von 277 Pkw-Stellplatzen und fir die Teilflache Widdersdorfer
StralRe 158 ein Bedarf von 257 Pkw-Stellplatzen.

Fur die Bedarfsermittlung der Fahrradabstellanlagen wird die Stellplatzsatzung der Stadt Koin

herangezogen und es ergibt sich ein Bedarf von 1.283 Fahrrad-Stellplatzen.
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7 Verkehrserhebung

Zur Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV) sind
die Knotenstrombelastungen im Rahmen einer 24-stiindigen Verkehrserhebung am Dienstag,
den 13.04.2021 erhoben worden. Die Verkehrserhebung fand somit innerhalb des von der FGSV
empfohlenen Erhebungszeitraums statt. Die Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE) der
FGSV sehen Verkehrserhebungen in dem Zeitraum von Méarz bis Oktober vor, auRerhalb von
Schulferien und in Wochen ohne Feiertag vor. Die Knotenpunkte KP1 Widdersdorfer Strafe /

Maarweg und KP2 Widdersdorfer Stral3e / Oskar-Jagerstraf3e sind erhoben worden.

Auch im Rahmen der Untersuchung der BERNARD Gruppe ZT GmbH ,Verkehrsplanung Max
Becker-Areal” sind fir diese beiden Knotenpunkte Verkehrsdaten ausgewertet worden. Diese

beiden Grundlagen sollen im Folgenden gegeniibergestellt werden.

Zum Abgleich der Verkehrsbelastung im Bestand wird die durchgefiihrte Verkehrserhebung her-
angezogen, sowie die Streckenbelastung im Bestandsfall von Bernard (Verkehrsmodell, Auszug
erstellt am 25.06.2021). Als BezugsgrtRe wird in einer ersten Gegenuberstellung der durch-
schnittliche werktéagliche Verkehr (DTVy) als Tagesverkehr (Kfz/24h) im Querschnitt betrachtet.

O Lage der betrachteten Knotenpunkte
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Abbildung 7-1: Gegeniiberstellung DTV, Bestand (Querschnittswerte)
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Bei dieser Gegenuberstellung wird deutlich, dass die Belastung aus dem Verkehrsmodell deutlich
Uber den erhobenen Zahlen liegt. Die geringste Abweichung der Querschnittswerte liegt auf der
Oskar-Jager-Straf3e im Stden mit 1.800 DTV, Kfz/24h vor.

Zudem liegt aus der Untersuchung von BERNARD eine Verkehrserhebung aus dem Jahr 2015
hinsichtlich der Knotenpunktstrome fir die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde vor. Diese
werden mit den Spitzenstunden aus der Erhebung aus 2021 verglichen. Grundséatzlich kann fest-
gestellt werden, dass in den Spitzenstunden im Jahr 2021 eine geringere Gesamtbelastung auf
dem jeweiligen Knotenpunkt vorliegt. Einzelne Knotenstrome weisen im Jahr 2021 etwas hohere
Belastungen auf als im Jahr 2015, der tUberwiegende Anteil an Knotenstromen aus dem Jahr
2021 weist jedoch geringere Belastungen auf. Detaillierte Aufteilungen befinden sich in den An-

lagen.

Sowohl im Vergleich mit dem Verkehrsmodell als auch im Vergleich mit der Verkehrszahlung aus

dem Jahr 2015 sind die Gesamtbelastungen aus dem Jahr 2021 geringer.

7.1 Verkehrserhebung 2024

Im Rahmen der fortlaufenden Aktualisierung der verkehrstechnischen Stellungnahme wurden am
13.03.2024 die Knotenstrombelastungen durch eine 24-stiindige Verkehrserhebung erhoben. Die
Verkehrserhebung fand somit innerhalb des von der FGSV empfohlenen Erhebungszeitraums
statt. Die Empfehlungen flir Verkehrserhebungen (EVE) der FGSV sehen Verkehrserhebungen
in dem Zeitraum von Marz bis Oktober vor, auRerhalb von Schulferien und in Wochen ohne Fei-
ertag vor. Wie zuvor sind die Knotenpunkte KP1 Widdersdorfer StraRe / Maarweg und KP2 Wid-

dersdorfer StralRe / Oskar-JagerstralRe erhoben worden.

Auch mit der Erhebung aus dem Jahr 2024 wird in einer ersten Gegenuberstellung der durch-
schnittliche werktagliche Verkehr (DTVy) als Tagesverkehr (Kfz/24h) im Querschnitt betrachtet.
Als Vergleich dient die Streckenbelastung im Analysefall von Bernard (Verkehrsuntersuchung,
30.01.2026), analog zu der Abbildung 7-1.
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O Lage der betrachteten Knotenpunkte
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Abbildung 7-2: Gegenuberstellung DTV, Bestand — Verkehrserhebung 2024 (Querschnittswerte)

Bei dieser Gegenuberstellung wird deutlich, dass die Belastung aus dem Verkehrsmodell zum
Teil Gber den erhobenen Zahlen liegt, teilweise aber auch unter den erhobenen Zahlen liegt. Die
maximale Abweichung der Querschnittswerte liegt auf dem Maarweg im Siiden mit 1.200 DTV,
Kfz/24h vor, die geringste Abweichung auf der Widdersdorfer StralRe westlich der Oskar-Jager-
StralRe im Suden mit 100 DTV, Kfz/24h vor. Auf der Widdersdorfer Stral3e dstlich des Maarwegs
ist die Belastung aus dem Verkehrsmodell mit 800 Kfz/24h geringer als aus der Verkehrserhe-
bung aus 2024.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die Erhebung aus dem Jahr 2024 zwar eine hdhere Ver-
kehrsbelastung im Vergleich zu dem Jahr 2021 aufzeigt. Die Differenzen zu den Verkehrsdaten
aus dem Verkehrsmodell von BERNARD sind bezogen auf die Grundlagen von 2024 deutlich
geringer als 2021 (vgl. Abbildung 7-1 und Abbildung 7-2).

Werden die Knotenstrome aus der Erhebung aus dem Jahr 2024 mit der Erhebung aus dem Jahr
2015 von BERNARD verglichen, wird deutlich, dass fiir den Knotenpunkt KP1 vor- und nachmit-
tags sowie fur den Knotenpunkt KP2 nachmittags eine geringere Verkehrsbelastung vorliegt als
im Jahr 2015. Lediglich in der Vormittagsspitze weist der Knotenpunkt 2 eine héhere Verkehrs-
belastung auf als im Jahr 2015. Insbesondere die Verkehrsbeziehungen auf und von der Wid-

dersdorfer Stral3e sind stéarker belastet. Detaillierte Aufteilungen befinden sich in den Anlagen.
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8 Zusammenfassung und Ausblick

Ziel der vorliegenden Untersuchung war es, die Verkehrserzeugung der geplanten Nutzung ab-
zuschéatzen. In diesem Zusammenhang wurde zunéchst das zusatzliche, werktagliche Verkehrs-
aufkommen des Plangebietes abgeschatzt. Die Ergebnisse dienten zum Abgleich der Verkehrs-
erzeugung des Bauvorhabens mit der Bestandsnutzung sowie mit der Untersuchung der BER-
NARD Gruppe ZT GmbH ,Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld®

aus Januar 2026.

Fiur das geplante Bauvorhaben ergeben sich, gemafR den in dieser Untersuchung getroffenen
Annahmen, etwa 1.513 Kfz-Fahrten fir die Teilflache Widdersdorfer Strale 188a und etwa
1.073 Kfz-Fahrten fur die Teilflache Widdersdorfer Stral3e 158 an einem durchschnittlichen Werk-
tag. In den aktuellen Nutzungsgenehmigungen sind fur die Teilflache Widdersdorfer Stral3e 188a
595 Kfz-Fahrten und fir die Teilflache Widdersdorfer Stral3e 158 346 Kfz-Fahrten aufgefihrt.

Es entstehen demnach durch die geplante Bebauung nach Abzug der Bestandsverkehre insge-
samt 1.645 zusatzliche Kfz-Fahrten (1.607 Fahrten mit Fahrzeugen bis 3,5t sowie ca. 38 Fahrten

mit Fahrzeugen tber 3,5t).

Anhand der Tagesganglinien fur die Teilflache Widdersdorfer Strafl3e 188a und die Teilflache Wid-
dersdorfer Stral3e 158 sind die Verkehrsbelastungen auf den Zufahrten zu den Tiefgaragen unter
der jeweiligen Teilflache ermittelt worden. Die Verkehrsqualitat der jeweiligen Tiefgaragenzufahrt
wurde sowohl fir eine als auch fiir zwei Abfertigungseinrichtungen untersucht. Es wird mind. die
Verkehrsqualitat QSV B erreicht. Die Anzahl der Stellplatze in den jeweiligen Tiefgaragen wurde
fur jedes Haus einzeln mittels Ganglinieniiberschneidung ermittelt. Insgesamt ergibt sich fiir die
Teilflache Widdersdorfer Stral3e 188a ein Stellplatzbedarf von 277 Stellplatzen und bei der Teil-
flache Widdersdorfer StraRe 158 von 257 Stellpléatzen. Das Vorgehen der Stellplatzermittlung mit-
tels Ganglinientberschneidung wurde bei dem Projekt ,Ovum* in KdIn bereits angewendet. Zur
Plausibilisierung dieses Vorgehens ist eine Verkehrserhebung an der Tiefgaragenzufahrt des
Ovums durchgefihrt worden. Die Untersuchung stitzt die Herangehensweise zur Ermittlung des
Stallplatzbedarfs per Ganglinieniberschneidung und zeigt, dass der tatsachliche Bedarf sogar

noch unterhalb des ermittelten Stellplatzbedarfs liegt.

Die Gegentberstellung der im Jahr 2021 durchgefiihrten Verkehrserhebung mit den Angaben
aus der Untersuchung von BERNARD aus dem Verkehrsmodell und der Erhebung aus 2015 zeigt
deutlich, dass im Jahr 2021 eine geringere Verkehrsbelastung vorliegt. Im Rahmen der fortlau-
fenden Aktualisierung der verkehrstechnischen Stellungnahme wurde zuséatzlich eine Verkehrs-
erhebung aus dem Jahr 2024 ausgewertet. Wird diese Erhebung mit dem Analysefall der BER-
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NARD Gruppe aus 2026 verglichen, sind geringere Abweichung als bei dem Vergleich der Ver-
kehrsdaten aus 2021 festzustellen. Werden die Knotenstrome betrachtet liegen die Gesamtbe-
lastungen aus dem Jahr 2024 am Knotenpunkt KP1 vor- und nachmittags sowie fur den Knoten-
punkt KP2 nachmittags unterhalb der Belastungen aus dem Jahr 2015. Lediglich in der Vormit-
tagsspitze weist der Knotenpunkt 2 eine hohere Verkehrsbelastung auf als im Jahr 2015. Insbe-

sondere die Verkehrsbeziehungen auf und von der Widdersdorfer Strale sind starker belastet.

Es ist von grol3er Bedeutung den Zielkonflikt zwischen Stadtentwicklung und vertraglicher Ver-
kehrsabwicklung friihzeitig als Planungsaufgabe zu definieren und proaktiv Ldsungen zu erarbei-
ten. Hierzu missen z.B. Angebote und Qualitaten fur Verkehrsmittel abseits des eigenen Pkw
entwickelt und umgesetzt werden, um einen sogenannten ,Modal-Shift* zu erreichen, also die
Verlagerung von Wegen, die jetzt noch mit dem Pkw zurlickgelegt werden, auf andere Verkehrs-
mittel. Ein breites, intermodales Mobilitatsangebot kann projektseitig dazu beitragen, dass unab-
hangig von der Mobilitatsentwicklung der Gesamtstadt ein solcher Modal-Shift bei Nutzerinnen

und Nutzer der Immobilie antizipiert wird.

Der Bauherr plant in diesem Zusammenhang in der Entwicklung der beiden Grundstlicke durch
die Umsetzung innovativer Konzepte zur Verringerung des Kfz-Verkehrs in Form von diversen

Mobilitatsangeboten wie

e Carsharing

e Ridesharing

e Bikesharing

e Lastenfahrrader

o Mikromobilitat (z.B. E-Scooter)

¢ komfortable Fahrradabstellanlagen

e zugehorige ,weiche" Mallnahmen wie z.B. Mitarbeiterduschraume, Umkleiden

Qualitaten abseits des Kfz-Verkehrs zu schaffen, um so aktiv an einer notwendigen Verkehrs-
wende mitzuarbeiten und zukilnftigen Nutzern der Immobilie von Anfang an ein zukunftsfahiges

Mobilitdtsangebot zu machen.

Gleichzeitig soll das Stellplatzangebot fir den Kfz-Verkehr im Rahmen des Mobilitatskon-
zeptes moglichst geringgehalten werden, um eine , push-and-pull“ Wirkung zu erzielen. So
soll der MIV-Anteil der Nutzer des Projektes maoglichst weit unter 40% liegen, sodass die
Verkehrsnachfrage des Projektes im Kfz-Verkehr méglichst weit unter der Prognose fur

das Umweltszenario 2040 liegt.
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Die BERNARD Gruppe hat im Januar 2026 eine umfangreiche Verkehrsuntersuchung veroéffent-
licht, welche die Entwicklung des Max Becker-Areals betrachtet. Im Rahmen der detaillierten Un-
tersuchung ist eine Vielzahl von weiteren Entwicklungen in KéIn-Ehrenfeld beriicksichtigt worden,
um einen Nullfall 2040 (Basisfall) abzubilden. Hier sind auch die geplanten Entwicklungen an der
Widdersdorfer Stralle 188a und 158 sind in diese Verkehrsuntersuchung mit eingeflossen.
Grundsatzlich machen die Entwicklungen an der Widdersdorfer StraBe 188a und 158 nur einen
geringen Anteil der insgesamt betrachteten weiteren Entwicklungen aus. Um Uberlastungen in
dem Untersuchungsraum zu verringern, sind einige MalBhahmenvorschlage erarbeitet worden,
um eine leistungsfahige Abwicklung der Verkehrsstrome darzustellen. Mit diesen MalRBhahmen
kann fur den Nullfall 2040 ein ,hinreichend stabiler Verkehrsfluss im Netz erreicht* werden. De-
taillierte Ausfiihrungen kénnen der Verkehrsuntersuchung der BERNARD Gruppe entnommen

werden.

Immo Huls

i.A. Anna Millers

Dusseldorf, 03. Juni 2026
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Anhang

Anlage 1: AF KP1 24h (2021)
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Anlage 2: AF KP1 vormittags (2021)
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Anlage 3: AF KP1 nachmittags (2021)
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Anlage 4: AF KP2 24h (2021)
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Anlage 5: AF KP2 vormittags (2021)
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Anlage 6: AF KP2 nachmittags (2021)
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Anlage 7: Gegenuberstellung KP1 vormittags (2021)
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Anlage 8: Gegentiberstellung KP1 nachmittags (2021)
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Anlage 9: Gegenuberstellung KP2 vormittags (2021)
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Anlage 10: Gegentberstellung KP2 nachmittags (2021)
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Anlage 11: AF KP1 24h (2024)
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Anlage 12: AF KP1 vormittags (2024)
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Anlage 13: AF KP1 vormittags (2024)
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Anlage 14: AF KP2 24h (2024)
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Anlage 15: AF KP2 vormittags (2024)
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Anlage 16: AF KP2 vormittags (2024)

Anlage 17: Gegenuberstellung KP1 vormittags (2024)
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Anlage 18: Gegentberstellung KP1 nachmittags (2024)
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Anlage 19: Gegentberstellung KP2 vormittags (2024)
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Anlage 20: Gegentberstellung KP2 nachmittags (2024)
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Anlage 21: HBS Tiefgaragenzufahrt — Widdersdorfer StraRe 188a
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Anlage 22: HBS Tiefgaragenzufahrt — Widdersdorfer StraRe 158
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Angehangte Dokumente
Im Folgenden sind folgende Dokumente angehangt:

o Stellplatzbedarf — Teilflachen Widdersdorfer Stral3e 188a und Widdersdorfer StrafRe 158,
Datum 12.02.2026

e Stellungnahme BERNARD Gruppe zur Mikrosimulation der Widdersdorfer Stral3e sowie
der Gebietszufahrten, Datum 20.05.2026

e Planung der Widdersdorfer Stral3e,

e Darstellung aller Zufahrten im Bereich des Vorhabens inkl. Verkehrsnachfrage
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1 Auf Planungsraum und Nutzung abgestimmter Stellplatzbedarf im

Einzelnachweis mittels Ganglinientiberschneidung

§ 3 Satz 2 der ,Satzung Uber die Herstellung von Stellplatzen fiur Kraftfahrzeuge und
Fahrradabstellplatzen sowie die Erhebung von Ablosebetragen der Stadt Koln
(,Stellplatzsatzung®)* vom 31.05.2022 bietet die Mdglichkeit, im Einzelfall bei der Ermittlung
der notwendigen Stellplatze und Fahrradstellplatze von der Anlage 1 der Satzung
abzuweichen. Uber ein Gutachten ist der abweichende Bedarf an Pkw-Stellplatzen fiir den

Einzelfall zu ermitteln und begriindet darzulegen.

Die beiden betrachteten Grundstiicke befinden sich im Untersuchungsraum einer sehr
umfangreichen verkehrstechnischen Untersuchung der BERNARD Gruppe ZT GmbH zum
Max-Becker-Areal und wurden in dieser bereits berticksichtigt. Es wurden im Rahmen der
Untersuchung fir den Untersuchungsraum und unterschiedliche Szenarien in Abstimmung mit
der Stadt Koln ortsspezifische Verkehrserzeugungsparameter zugrunde gelegt. Die
Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, im Hinblick auf die verkehrstechnische
Leistungsfahigkeit im besten Fall ambitionierte umweltorienteierte Prognoseszenarien
weiterzuverfolgen. Dies sei nicht nur ,ein sinnvoller, sondern auch ein verkehrstechnisch

notwendiger Beitrag, der fur die weitere Stadtentwicklung unerlasslich ist".

Die Einzelfallermittlung des tatsachlichen Stellplatzbedarfes, ausgehend von den drtlichen
Verkehrsverhaltnissen und Verkehrserzeugungsparametern, ist daher auch fir dieses Projekt
notwendig. Die Verkehrserzeugungsparameter, welche den ortlichen Verkehrsverhaltnissen
angepasst sind, bilden die Grundlage fur die Bemessung der durchschnittlichen Anzahl an Kfz-
Fahrten pro Tag. Es werden die Parameter des Szenarios ,Umwelt 2040“ aus dem Gutachten
der BERNARD Gruppe herangezogen. Die ermittelten Fahrten werden, aufgeteilt nach Quell-
und Zielverkehr, mittels Tagesganglinien aus der Literatur (HSVV, FGSV) sowie aus dem
Programm Ver_Bau (Bosserhoff) Uber den Tagesverlauf verteilt. Die An- und Abfahrten
werden sodann kumuliert, um jeweils aus der Differenz der An- und Abfahrenden die
gleichzeitig Anwesenden Kfz zu ermitteln. So finden auch die spezifischen
Verkehrserzeugungsparameter sowie lokale Mobilitatspréaferenzen Eingang in die
Betrachtung, und es wird ein auf den Planungsraum angepasster, tatséchlicher

Stellplatzbedarf ermittelt?.

1 Das beschriebene Verfahren der Ganglinieniiberschneidung wurde bei dem Projekt ,Ovum* in KIn bereits
angewendet. Zur Plausibilisierung dieses Vorgehens ist eine Verkehrserhebung an der Tiefgaragenzufahrt des
Ovums durchgefiihrt worden. Eine Gegeniiberstellung der ausgewerteten Erhebung mit der Stellplatz-
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1.1 Annahmen zu Nutzungen und Flachen fir die Teilflaiche Widdersdorfer Str. 188a

Die im Folgenden fir die Teilflache Widdersdorfer Straf3e 188a aufgefuhrten Flachen werden

als BGF ohne Kern und ohne AuRenwénde angegeben.

1.1.1 Haus A

Tabelle 1: Nutzungen und Flachen Haus A

Nutzung Haus A BGF in [m?]
Biro 1.861
Hotel 9.702
Nahversorger 215
1.1.2 HausB

Tabelle 2: Nutzungen und Flachen Haus B

Nutzung Haus B BGF in [m?]
Biro 6.332
Gastro 217
Fitness 2.627
1.1.3 Haus C

Tabelle 3: Nutzungen und Flachen Haus C

Nutzung Haus C BGF in [m?]

Biro 4.058

ermittlung per Ganglinienliberschneidung ist im Anhang enthalten (Titel: Stellungnahme Stellplatznachweis:
Verkehrserhebung Tiefgarage Ovum — Gegenliberstellung Stellplatzermittlung per Ganglinientberschneidung.
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1.1.4 Haus D

Tabelle 4: Nutzungen und Flachen Haus D

Nutzung Haus D BGF in [m?]
Buro 9.878
Gastronomie 314
Nahversorger 114
1.1.5 HausE

Tabelle 5: Nutzungen und Flachen Haus E

Nutzung Haus E

BGF in [m?]

Blro

2.446
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1.2 Annahmen zu Nutzungen und Flachen fir die Teilflache Widdersdorfer Str. 158

Die im Folgenden fir die Teilflachen Widdersdorfer Strafl3e 158 aufgefuhrten Flachen werden

als BGF ohne Kern und ohne AuRenwénde angegeben.

121 HausF
Tabelle 6: Nutzungen und Flachen Haus F
Nutzung Haus F BGF in [m?]
Blro 7.205
Gastro 120
1.2.2 Haus G
Tabelle 7: Nutzungen und Flachen Haus G
Nutzung Haus G BGF in [m?]
Biro 11.176
Gastronomie 135
Nahversorger 40
1.2.3 HausH
Tabelle 8: Nutzungen und Flachen Haus H
Nutzung Haus H BGF in [m?]
Biro 10.425
Gastronomie 119
Nahversorger 83
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1.2.4 Haus |

Tabelle 9: Nutzungen und Flachen Haus |

Nutzung Haus | BGF in [m?]
Buro 2.437
Stellplatzbedarf www.emig-vs.de
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1.3 Bericksichtigte Flachen der Teilflachen Widdersdorfer StralRe 188a und 158

Insgesamt wird in den Grundrissen fur die Teilflache Widdersdorfer Straf3e 188a eine Flache
von 38.756 m2 BGF und fir die Teilflache Widdersdorfer Straf3e 158 von 34.317 m2 BGF
geplant. Diese Flachen sind fur die Ermittlung der Verkehrserzeugung und damit einhergehend

fur die Ermittlung des Stellplatznachweises relevant.

Es ist jedoch festzustellen, dass nicht die Gesamtheit der Flachen hinsichtlich der
Verkehrserzeugung und des Stellplatznachweises eine verkehrserzeugende Wirkung

aufweist.

Flachen mit der Bezeichnung ,Foyer” sind in den Grundrissen aufgefiihrt, weisen jedoch im
Hinblick auf die gefiihrten Berechnungen bzw. Nachweise keine verkehrserzeugende Wirkung

auf. Daher sind die Foyer-Flachen nicht eingeflossen.
Fur die geplanten Gastronomien wird der Gastraum berticksichtigt.

Einige Flachen im Erdgeschoss kénnen als ,Biro Light* betrachtet werden. Unter ,Biro Light*
wird eine Buroflache mit hoher reprasentativer Funktion verstanden. Diese Funktion ist unter
anderem durch Gestaltung des Grundrisses gegeben. Es gelten die gleichen Parameter wie
fur die reine Blronutzung, jedoch wird aufgrund der reprasentativen Funktion die Halfte der

Flache im Hinblick auf die Verkehrserzeugung berticksichtigt.

Eine detaillierte Gegenlberstellung der Abweichungen zwischen den Flachen in den
Grundrissen und den bertcksichtigten Flachen in der Verkehrserzeugung und damit
einhergehend in dem Stellplatznachweis ist im Folgenden fir jedes betroffene Haus einzeln

aufgefihrt.

Teilflache Widdersdorfer StralRe 188a

Gegenuberstellung Haus B:

Nutzung Geschoss Flache Grundriss Flache Nachweis
BGF in [m?] BGF in[m?]

Biiro Light Erdgeschoss 256,67 128,34

Gastraum Erdgeschoss 308,97 216,52

Gegenuberstellung Haus C:

Nutzung Geschoss Flache Grundriss Flache Nachweis

BGF in [m?] BGF in[m?]
Foyer Erdgeschoss 213,58 -

Stellplatzbedarf
Koln
Widdersdorfer Stral3e

12

www.emig-vs.de
info@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



Gegenuberstellung Haus D:

Nutzung Geschoss Flache Grundriss Flache Nachweis
BGF in [m?] BGF in[m?]
Biiro Light - D2 Erdgeschoss 988,52 494,26
Gastraum - D1 Erdgeschoss 378,93 314,33

Teilflache Widdersdorfer StraRe 158

Gegenduberstellung Haus F:

Nutzung Geschoss Flache Grundriss Flache Nachweis
BGF in [m?] BGF in[m?]
Biiro Light F1+F2 Erdgeschoss 1260,37 630,19
Gastraum F1 Erdgeschoss 173,21 120,00
Gegenuberstellung Haus G:
Nutzung Geschoss Flache Grundriss Flache Nachweis
BGF in [m?] BGF in[m?]
Biiro Light G1 + G2 Erdgeschoss 1.358,68 679,34
Gastraum G1 Erdgeschoss 169,83 135,00
Gegenuberstellung Haus H:
Nutzung Geschoss Flache Grundriss Flache Nachweis
BGF in [m?] BGF in[m?]
Foyer H1 + H2 Erdgeschoss 386,97 -
Biiro Light H1 + H2 Erdgeschoss 1.313,96 656,98
Gastraum H2 Erdgeschoss 169,42 119,12
Gegeniuberstellung Haus I
Nutzung Geschoss Flache Grundriss Flache Nachweis
BGF in [m?] BGF in[m?]
Buro Light Erdgeschoss 166,32 83,16

Stellplatzbedarf
Koln
Widdersdorfer Stral3e

www.emig-vs.de
info@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



2 Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer Stral3e 188a — Haus A,
Einzelnachweis, je Nutzung

Im Folgenden wird die Ermittlung des Stellplatzbedarfs im qualifizierten Einzelnachweis per

Ganglinienuberschneidung je Nutzung dargelegt.

2.1 Stellplatzbedarf fur Beschéaftigte der Blronutzung

Tabelle 10: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Beschaftigte der Bironutzung, Haus A

Pkw Beschaftigte Bliro
14
12
10

~ O

2 \
. | Lol |

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

. Quell-Vv. Ziel-V. Anwesenheit
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2.2 Stellplatzbedarf fir Besucher/Kunden der Blronutzung

Tabelle 11: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Kunden der Buronutzung, Haus A

Pkw Besucher Bliro

3
2
1
0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
E Quell-V. mm Ziel-V., == Anwesenheit
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2.3 Stellplatzbedarf fur Beschéaftigte der Hotelnutzung

Tabelle 12: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fiir Beschaftigte der Hotelnutzung, Haus A

Pkw Beschaftigte Hotel

7

6

5

4

3

2

| Wwndnwuhhl

. IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

1 2 3 4 5 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

N Quell-V. mmm Ziel-V. e Anwesenheit
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2.4 Stellplatzbedarf fir Besucher/Kunden der Hotelnutzung

Tabelle 13: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Kunden der Hotelnutzung, Haus A

Pkw Besucher Hotel

30

25

20

15

10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

e Quell-V. m Ziel-V, e Anwesenheit
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2.5 Stellplatzbedarf fur Beschéaftigte der Nahversorger

Tabelle 14: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Beschatftigte der Nahversorger, Haus A

Pkw Beschaftigte Nahversorger

0
0
0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
. Quell-V. Ziel-V. Anwesenheit
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2.6 Stellplatzbedarf fir Besucher/Kunden der Nahversorger

Tabelle 15: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Kunden der Nahversorger, Haus A

Pkw Kunden Lebensmitteleinzelhandel

1 I
0

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

s Quell-V. mm Ziel-V. e Anwesenheit
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3 Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer StraRe 188a — Haus B,

Einzelnachweis, je Nutzung

Im Folgenden wird die Ermittlung des Stellplatzbedarfs im qualifizierten Einzelnachweis per
Ganglinientuiberschneidung je Nutzung dargelegt.

3.1 Stellplatzbedarf fir Beschéftigte der Biironutzung, Haus B

Tabelle 16: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Beschatftigte der Bironutzung, Haus B

Pkw Beschaftigte Blro

45
40
35
30
25
20
15
10

Iw
Adda- Tl Ls—

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

m Quell-V. Ziel-V. Anwesenheit
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3.2 Stellplatzbedarf fir Besucher/Kunden der Bironutzung, Haus B

Tabelle 17: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Kunden der Bluronutzung, Haus B

Pkw Besucher Blro

0 I “ll
9

1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

N W O N

[N
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3.3 Stellplatzbedarf fur Beschéaftigte der Gastronomie, Haus B

Tabelle 18: Ermittlung des Stellplatzbedarfes flr Beschaftigte der Gastronomie, Haus B

Pkw Beschaftigte Gastronomie
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3.4 Stellplatzbedarf fur Besucher/Kunden der Gastronomie, Haus B

Tabelle 19: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Kunden der Gastronomie, Haus B

Pkw Kunden Gastronomie
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3.5 Stellplatzbedarf fir Beschéaftigte der Fitnessnutzung, Haus B

Tabelle 20: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Beschaftigte der Fitnessnutzung, Haus B

Pkw Beschaftigte Fitness
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3.6 Stellplatzbedarf fur Besucher/Kunden der Fitnessnutzung, Haus B

Tabelle 21: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Kunden der Fitnessnutzung, Haus B

Pkw Kunden Fitness
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4 Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer StralRe 188a — Haus C,

Einzelnachweis, je Nutzung

Im Folgenden wird die Ermittlung des Stellplatzbedarfs im qualifizierten Einzelnachweis per
Ganglinientuiberschneidung je Nutzung dargelegt.

4.1 Stellplatzbedarf fir Beschéaftigte der Bironutzung, Haus C

Tabelle 22: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Beschatftigte der Buronutzung, Haus C

Pkw Beschaftigte Blro
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4.2 Stellplatzbedarf fur Besucher/Kunden des Bilros, Haus C

Tabelle 23: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Besucher des Biros, Haus C

Pkw Besucher Blro
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5 Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer StraRe 188a — Haus D,

Einzelnachweis, je Nutzung

Im Folgenden wird die Ermittlung des Stellplatzbedarfs im qualifizierten Einzelnachweis per
Ganglinientuiberschneidung je Nutzung dargelegt.

5.1 Stellplatzbedarf fir Beschéftigte der Blironutzung, Haus D

Tabelle 24: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Beschaftigte der Bironutzung, Haus D
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5.2 Stellplatzbedarf fir Besucher/Kunden der Blronutzung, Haus D

Tabelle 25: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Kunden der Bironutzung, Haus D

Pkw Besucher Blro
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5.3 Stellplatzbedarf fur Beschéaftigte der Nahversorger, Haus D

Tabelle 26: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Beschatftigte der Nahversorger, Haus D

Pkw Beschaftigte Nahversorger
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5.4 Stellplatzbedarf fur Besucher/Kunden der Nahversorger, Haus D

Tabelle 27: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Kunden der Nahversorger, Haus D

Pkw Kunden Nahversorger
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5.5 Stellplatzbedarf fur Beschéftigte der Gastronomie, Haus D

Tabelle 28: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fiir Beschaftigte der Gastronomie, Haus D

Pkw Beschaftigte Gastronomie
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5.6 Stellplatzbedarf fur Besucher/Kunden der Gastronomie, Haus D

Tabelle 29: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Kunden der Gastronomie, Haus D

Pkw Kunden Gastronomie
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6 Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer Stra3e 188a — Haus E,

Einzelnachweis, je Nutzung

Im Folgenden wird die Ermittlung des Stellplatzbedarfs im qualifizierten Einzelnachweis per
Ganglinientuiberschneidung je Nutzung dargelegt.

6.1 Stellplatzbedarf flr Beschéftigte der Biironutzung, Haus E

Tabelle 30: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Beschatftigte der Bironutzung, Haus E

Pkw Beschaftigte Blro
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6.2 Stellplatzbedarf fur Besucher/Kunden der Buronutzung, Haus E

Tabelle 31: Ermittlung des Stellplatzbedarfes flir Kunden der Bironutzung, Haus E

Pkw Besucher Biro
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7 Zusammenfassung Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer
Stralie 188a

Insgesamt ergibt sich fur die Teilflache Widdersdorfer Stralle 188a ein Stellplatzbedarf von
277 Pkw-Stellplatzen Stellplatzen.

7.1 Pkw-Stellplatzbedarf Haus A
Tabelle 32: Pkw-Stellplatzbedarf Haus A

7.2 Pkw-Stellplatzbedarf Haus B
Tabelle 33: Pkw-Stellplatzbedarf Haus B
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7.3 Pkw-Stellplatzbedarf Haus C
Tabelle 34: Pkw-Stellplatzbedarf Haus C

7.4 Pkw-Stellplatzbedarf Haus D
Tabelle 35: Pkw-Stellplatzbedarf Haus D
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7.5 Pkw-Stellplatzbedarf Haus E
Tabelle 36: Pkw-Stellplatzbedarf Haus E
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8 Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer Strae 158 — Haus F

Einzelnachweis, je Nutzung

8.1 Stellplatzbedarf fir Beschéaftigte der Blronutzung, Haus F

Tabelle 37: Ermittlung des Stellplatzbedarfes flir Beschaftigte der Blronutzung, Haus F

Pkw Beschaftigte Biro
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8.2 Stellplatzbedarf fir Besucher/Kunden der Blronutzung, Haus F

Tabelle 38: Ermittlung des Stellplatzbedarfes flr Kunden der Buronutzung, Haus F

Pkw Besucher Blro
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8.3 Stellplatzbedarf fur Beschéaftigte der Gastronomie, Haus F

Tabelle 39: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Beschaftigte der Gastronomie, Haus F

Pkw Beschaftigte Gastronomie
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8.4 Stellplatzbedarf fir Besucher/Kunden der Gastronomie, Haus F

Tabelle 40: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fiir Kunden der Gastronomie, Haus F

Pkw Kunden Gastronomie

[EEN

0 II IIII‘II

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

s Quell-V. mm Ziel-V. == Anwesenheit

Stellplatzbedarf www.emig-vs.de
Koln info@emig-vs.de
Widdersdorfer Stral3e 42 Tel.: 0211-687 829-10



8.5 Stellplatzbedarf Bestand Haus F

Bei der Ermittlung des Stellplatzbedarfs fir das Haus F sind auch die Bestandsflachen mit
Biro- und Einzelhandelsnutzung zu bertcksichtigen. Die Blros befinden sich auf einer Flache
von 830gm und der Einzelhandel auf einer Flache von ca. 515gm.

8.5.1 Stellplatzbedarf flr Beschéaftigte der Bluronutzung, Bestand Haus F

Tabelle 41: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fiir Beschéftigte der Blronutzung, Bestand

Haus F
Pkw Beschaftigte Blro
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8.5.2 Stellplatzbedarf flir Besucher/Kunden der Bironutzung, Bestand Haus F

Tabelle 42: Ermittlung des Stellplatzbedarfes flr Besucher der Bironutzung, Bestand Haus F

Pkw Besucher Bliro
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8.5.3 Stellplatzbedarf flr Beschéftigte des Einzelhandels, Bestand Haus F

Tabelle 43: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fiir Beschéftigte des Einzelhandels, Bestand
Haus F?

Pkw Beschaftigte Einzelhandel
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2 Nach aktuellen Informationen wird der Einzelhandel im Bestand nicht weitergefiihrt. Die Flichen des
Einzelhandels werden zukinftig als ,,Biro Light” genutzt. Fur die Nutzung ,,Biiro Light“ ist eine geringere Anzahl
an Stellplatzen erforderlich. Es wird weiterhin jedoch mit den Parametern der Einzelhandelsnutzung gerechnet
(Worst-Case-Betrachtung).
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8.5.4 Stellplatzbedarf fir Kunden des Einzelhandels, Bestand Haus F

Tabelle 44: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Kunden des Einzelhandels, Bestand Haus F°

Pkw Besucher Einzelhandel
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3 Nach aktuellen Informationen wird der Einzelhandel im Bestand nicht weitergefiihrt. Die Flichen des
Einzelhandels werden zukinftig als ,Biro Light” genutzt. Fur die Nutzung ,,Biiro Light“ ist eine geringere Anzahl
an Stellplatzen erforderlich. Es wird weiterhin jedoch mit den Parametern der Einzelhandelsnutzung gerechnet
(Worst-Case-Betrachtung).
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9 Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer StralRe 158 — Haus G,

Einzelnachweis, je Nutzung

9.1 Stellplatzbedarf fir Beschéftigte der Blironutzung, Haus G

Tabelle 45: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Beschaftigte der Blronutzung, Haus G

Pkw Beschaftigte Bliro
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9.2 Stellplatzbedarf fur Besucher/Kunden der Blronutzung, Haus G

Tabelle 46: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Kunden der Bironutzung, Haus G

Pkw Besucher Blro
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9.3 Stellplatzbedarf fir Beschéaftigte der Nahversorger, Haus G

Tabelle 47: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Beschaftigte der Nahversorger, Haus G

Pkw Beschaftigte Nahversorger
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9.4 Stellplatzbedarf fur Besucher/Kunden der Nahversorger, Haus G

Tabelle 48: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Beschaftigte der Nahversorger, Haus G

Pkw Kunden Nahversorger
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9.5 Stellplatzbedarf fur Beschéaftigte der Gastronomie, Haus G

Tabelle 49: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Beschaftigte der Gastronomie, Haus G

Pkw Beschaftigte Gastronomie
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9.6 Stellplatzbedarf fir Besucher/Kunden der Gastronomie, Haus G

Tabelle 50: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Beschaftigte der Gastronomie, Haus G

Pkw Kunden Gastronomie

[EEN

0 I II‘ II I‘ II

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

E Quell-V. m Ziel-V. e Anwesenheit

Stellplatzbedarf www.emig-vs.de
Koln info@emig-vs.de
Widdersdorfer Stral3e 52 Tel.: 0211-687 829-10



10 Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer StraRe 158 — Haus H,

Einzelnachweis, je Nutzung

10.1 Stellplatzbedarf fir Beschaftigte der Buronutzung, Haus H

Tabelle 51: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Beschatftigte der Bironutzung, Haus H

Pkw Beschaftigte Bliro
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10.2 Stellplatzbedarf fir Besucher/Kunden der Bironutzung, Haus H

Tabelle 52: Ermittlung des Stellplatzbedarfes flir Kunden der Bironutzung, Haus H

Pkw Besucher Blro
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10.3 Stellplatzbedarf fur Beschaftigte der Nahversorger, Haus H

Tabelle 53: Ermittlung des Stellplatzbedarfes flir Beschaftigte der Nahversorger, Haus H

Pkw Beschaftigte Nahversorger
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10.4 Stellplatzbedarf fur Besucher/Kunden der Nahversorger, Haus H

Tabelle 54: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fiir Beschaftigte der Nahversorger, Haus H

Pkw Kunden Nahversorger
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10.5 Stellplatzbedarf fur Beschaftigte der Gastronomie, Haus H

Tabelle 55: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Beschaftigte der Gastronomie, Haus H

Pkw Beschaftigte Gastronomie
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10.6 Stellplatzbedarf fur Besucher/Kunden der Gastronomie, Haus H

Tabelle 56: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fur Beschaftigte der Gastronomie, Haus H

Pkw Kunden Gastronomie
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11 Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer Stralle 158 — Haus |,

Einzelnachweis, je Nutzung

11.1 Stellplatzbedarf fur Beschaftigte der Blironutzung, Haus |

Tabelle 57: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Beschéatftigte der Buronutzung, Haus |

Pkw Beschaftigte Bliro
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11.2 Stellplatzbedarf fir Besucher/Kunden der Bironutzung, Haus |

Tabelle 58: Ermittlung des Stellplatzbedarfes fir Kunden der Bironutzung, Haus |

Pkw Besucher Biro
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12 Zusammenfassung Pkw-Stellplatzbedarf Teilflache Widdersdorfer
Stral3e 158

Insgesamt ergibt sich fur die Teilflache Widdersdorfer StralBe 158 ein Stellplatzbedarf von
240 Pkw-Stellplatzen Stellplatzen. Werden zusatzlich die Bestandsflachen im Haus F
betrachtet, sind weitere 17 Stellplatze vorzuhalten. Somit liegt in Summe fir die Teilflache
Widdersdorfer Stral3e 158 eine Anzahl von 257 Pkw-Stellplatzen vor.

12.1 Pkw-Stellplatzbedarf Haus F
Tabelle 59: Pkw-Stellplatzbedarf Haus F

Bei dem Haus F sind zuséatzlich die aus dem Bestand resultierenden Stellplatze zu
bertcksichtigen. Fiur die Beschéftigten sind 7 Stellplatze und fur die Besucher 10 Stellplatze
vorgesehen.

Stellplatzbedarf www.emig-vs.de
Koln info@emig-vs.de
Widdersdorfer Stral3e 61 Tel.: 0211-687 829-10



12.2 Pkw-Stellplatzbedarf Haus G
Tabelle 60: Pkw-Stellplatzbedarf Haus G

12.3 Pkw-Stellplatzbedarf Haus H
Tabelle 61: Pkw-Stellplatzbedarf Haus H
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12.4 Pkw-Stellplatzbedarf Haus |
Tabelle 62: Pkw-Stellplatzbedarf Haus |

Disseldorf, den 12. Februar 2026
Immo Hiuls, Anna Millers
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THE WID | + I, KéIn-Ehrenfeld: Stellungnahme Mikrosimulation Planfall 2040

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan fiir das Plangebiet THE WID | + Il an der Widdersdorfer
Stral3e in KdIn-Ehrenfeld bestand die Aufgabe der BERNARD Gruppe ZT GmbH, den Verkehrsablauf fir
den Planfall 2040 im direkten Umfeld der Plangebietsanbindungen mit Hilfe eines mikroskopischen
Verkehrsflussmodells abzubilden, zu simulieren und auszuwerten. Zu diesem Zweck sollte in Abstimmung
mit der Stadt Kéln das Simulationsmodell fur den Planfall 2040 herangezogen werden, welches im
Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, KoIn-Ehrenfeld (erstellt fir PANDION
XI GmbH & Co. KG, Stand 30.01.2026) genutzt wurde. Grund hierfir ist, dass diese Untersuchung
mafigebliche Erkenntnisse fur die kiinftige Gestaltung des Verkehrsnetzes erarbeitet hat, welche auch als
Rahmenbedingungen fur andere Verfahren herangezogen werden sollen. Ziel der Untersuchungen fur
THE WID ist, die direkten Anbindungspunkte der Tiefgaragen an die Widdersdorfer Straf3e sowie die
beiden direkten Nachbarknoten westlich und 6stlich hinsichtlich der Qualitdt des Verkehrsablaufs in der
Morgen- und Abendspitze des Planfalls 2040 zu dberprifen. Hieraus leitet sich ab, ob zusatzliche
OptimierungsmalRnahmen aus der Ansiedlung von THE WID erforderlich werden oder nicht.

Methodisches Vorgehen

Fur die mikroskopische Verkehrsflusssimulation wird das Modell aus der oben genannten Untersuchung
zum Max Becker-Areal herangezogen. In einem ersten Schritt wurde Uberprift, ob die Abschéatzung des
Verkehrsaufkommens fir THE WID, welche in dem Dokument Verkehrstechnische Stellungnahme
LErrichtung Gewerbecampus® Teilflache Widdersdorfer StralRe 158 und 188a Koln (erstellt durch emig-vs
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH, 12.02.2026) bereitgestellt wurde, mit der
bereits in der Verkehrsuntersuchung zum Max Becker-Areal enthaltenen Verkehrserzeugung passt. Der
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Vergleich wird in Abbildung 1 gezeigt. Es ist ersichtlich, dass die fur die Verkehrsuntersuchung Max
Becker-Areal Ubernommenen Daten aus einem Gutachtenstand von 2024 etwas hoher waren als der
aktuelle Stand und damit auf der sicheren Seite liegt. Die Differenz von +1 Kfz/h bei THE WID | im
Zielverkehr der Abendspitze ist nicht ergebnisentscheiden und kann unter fachlichen Gesichtspunkten
vernachlassigt werden.

Abbildung 1: Vergleich Verkehrsaufkommen aus Verkehrsuntersuchung Max Becker-Areal mit aktuellem Stand

In Konsequenz des Vergleichs des Verkehrsaufkommens kann das Simulationsmodell aus der
Verkehrsuntersuchung Max Becker-Areal fir den Planfall 2040 in der Morgen- und Nachmittagsspitze
ohne Anderung tibernommen werden und bildet gegeniiber dem aktuellen Stand der Verkehrserzeugung
einen leicht unginstigeren Fall ab. Eine Anpassung der Verkehrsumlegung ist nicht erforderlich.

In einem zweiten Schritt wird das Ubernommene Simulationsmodell an den Plangebieten THE WID | + Il
hinsichtlich der genauen Lage der Tiefgaragenzufahrten angepasst. Die Anbindungen werden raumlich
im Simulationsmodell an die Stelle verschoben, die in den lbergebenen Lageplédnen gezeigt ist. Beide
Anbindungen sind dreiarmige Einmindungen. Grundstickseinmindungen auf der sudlichen Seite der
Widdersdorfer StralRe liegen raumlich versetzt im Vergleich zu den Anbindungen von THE WID. Darlber
hinaus ist die Verkehrsmenge von Grundstiickszufahrten auf der Sidseite, soweit sie aus der
Verkehrsuntersuchung Max Becker-Areal bekannt sind, sehr gering und daher fur die Betrachtung der
Leistungsfahigkeit nicht maf3gebend.

Auch werden die Schrankenanlagen inkl. des geplanten Abstands diese von der Grundstiicksgrenze im
Simulationsmodell versorgt. Laut Aussage des Vorhabentragers sollen moderne Systeme, wie z. B.
Kennzeichenerfassung, mit kurzen Abfertigungszeiten zum Einsatz kommen. Der Abstand der
Schrankenanlagen von der Grundstiicksgrenze betragt gemalR Angabe phase 5 GmbH vom 17.04.2026:

= THE WID I, Widdersdorfer Stral3e 188a: ca.29m
= THE WID Il, Widdersdorfer StralRe 158: ca.32m

Die versorgten Belastungen des Planfalls 2040 fiir die Morgenspitze und Abendspitze konnten, wie oben
beschrieben, aus der Verkehrsuntersuchung Max Becker-Areal ohne Anderungen tlbernommen werden.

Im dritten Schritt wurden je Zeitbereich 20 Simulationslaufe durchgefiihrt, aus denen die Mittelwerte fir
Verlustzeiten und Staulangen ausgewertet wurden. Hierbei werden die Ergebnisse fir folgende Knoten
dargestellt:
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= Widdersdorfer StraRe/Mobilitatstrasse (geplante neue Lichtsignalanlage (LSA) an der
Plangebietsanbindung Max Becker-Areal an der Widdersdorfer StralRe)

= Widdersdorfer Stral3e/Tiefgaragenanbindung THE WID |
= Widdersdorfer Stral3e/Tiefgaragenanbindung THE WID |
= LSA 4152 Weinsbergstrale/Oskar-Jager-Stra3e/Widdersdorfer Stral3e

Die Ergebnisse werden analysiert und es wird bewertet, ob hieraus weitere MalRnahmen abzuleiten sind.
Die Ergebnisse werden darlber hinaus in den Kontext der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung Max
Becker-Areal eingeordnet.

Rahmenbedingungen fir die Einordnung der Ergebnisse

Die Verkehrsuntersuchung Max Becker-Areal hat umfassende Grundlage fir das Verstandnis der
Verkehrsqualitat in den Spitzenstunden im Umfeld des Plangebietes gelegt. In der Abbildung 2 werden
die malRgebenden Qualitatsstufen an den Knotenpunkten im Umfeld fir den Analysefall gezeigt. Bereits
im Analysefall treten an einigen Knotenpunkte Verkehrsstrome auf, die mit der Qualitatsstufe E oder F
bewertet werden. Dies wird im Bestand hingenommen, u. a. weil aus diesen einzelnen Strémen kein
derartigen netzweiten negativen Effekte entstehen, die den Verkehrsablauf Gber groRere Netzteile zum
Erliegen bringen (,Volllaufen des Netzes"). Die Ursachen fir schlechte Einzelstrome kdnnen z. B. hohe
Belastungen sein (z. B. Durchsetzen eines stark belasteten Gegenstroms) oder die Bevorrechtigung der
Stadtbahnen auf der Aachener Stral3e oder am Melatengurtel.

Abbildung 2: Verkehrsuntersuchung Max Becker-Areal, Verkehrsqualitat im Analysefall
(gemén Abbildungen 19 und 20 der genannten Verkehrsuntersuchung)

Die Abbildung 3 stellt die Ergebnisse fir den abschlieRenden Planfall 2040 der Verkehrsuntersuchung
Max Becker-Areal fur die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte dar. Es ist zu erkennen, dass im Planfall, der
auch umfangreiche Aufsiedlungen (u. a. in der Weststadt) sowie NetzmalRBhahmen (u. a. Ausbau des
OPNV) beriicksichtigt, weiterhin in den Spitzenstunden Knoten auftreten, an denen einzelnen Strome die
Qualitatsstufe E oder F aufweisen. Dies lasst sich wegen der bereits unglinstigen Ausgangslage im
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Analysefall nicht verhindern, jedoch kann erreicht werden, dass mit Hilfe von ausgewéhlten Mal3nahmen
auch weiterhin ein Volllaufen des Netzes trotz dieser schlechten Einzelstrome verhindert werden kann.

Abbildung 3: Verkehrsuntersuchung Max Becker-Areal, Verkehrsqualitat im Planfall 2040
(gemaf Abbildungen 41 und 43 der genannten Verkehrsuntersuchung)

In diesen Kontext werden auch die Ergebnisse der Simulationen fur THE WID I+l eingeordnet.

Simulationsergebnis Planfall 2040, Morgenspitze (Anlage 1.1)

Die maf3gebenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nachfolgend: QSV) fur die betrachteten Knoten
zeigt die Abbildung 4 fiir die Morgenspitze des Planfalls 2040. Tabellarisch sind die Einzelstrome in Anlage
1.1 ersichtlich, ebenfalls die Werte fir die Schrankenanlagen der Zufahrten. Die beiden mittleren Knoten
sind die Zufahrten fir die Plangebiet THE WID I+ll.

Abbildung 4: Verkehrsqualitéat im Planfall 2040, Morgenspitze, maf3gebende Qualitatsstufe
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Fur die Morgenspitze kann folgendes festgestellt werden:

= Am Knoten Widdersdorfer Straf3e/Mobilitatstrasse (Max Becker-Areal) stellt sich die QSV C ein. Auf
der Widdersdorfer StraRe werden die Qualitdtsstufen A und B ermittelt. Vereinzelt tritt in
stadtauswartiger Richtung bei hoher Belastung und bedingt durch die geplante Kap-Bushaltestelle in
der 6stlichen Zufahrt eine maximale Rickstaulange von knapp 130 m auf. Die mittlere Stauldnge ist
mit knapp 30 m aber gering, auch die QSV B signalisiert, dass dies nur ein seltenes Ereignis ist.

= Am Knoten Widdersdorfer StraRe/THE WID | wird mit der QSV B bewertet. Diese Qualitatsstufe weist
der Linksabbieger von der Widdersdorfer StraBe ins Plangebiet auf. Die Verlustzeit am
vorfahrtgeregelten Knoten liegt bei 11 s, d. h. Wartezeiten beim Linksabbiegen sind gering. Da die
stadteinwarts fihrende Fahrtrichtung auf der Widdersdorfer Stralle morgens die Lastrichtung ist,
konnen sehr selten kurzzeitig lange Rickstaulangen entstehen, die sich aber rasch wieder abbauen.
Die mittlere Staulange von 6 m (= eine Fahrzeuglénge) zeigt deutlich, dass das Linksabbiegen
morgens nicht mit Problemen einhergeht. Der Abstand zwischen Grundstiicksgrenze und
Schrankenanlage bei der Einfahrt von ca. 29 m reicht aus, um die maximale Staulange von 23 m
aufzunehmen.

= Der Knoten Widdersdorfer StraRe/THE WID Il liegt vergleichsweise nah am signalisierten Knoten LSA
4152 WeinsbergstralRe/Oskar-Jager-StralRe/Widdersdorfer Strale. Der Abstand betragt ca. 110 m.
Vor diesem Hintergrund sind aus dem Plangebiet nach Osten ausfahrende Fahrzeuge beim Ausfahren
ggf. abhangig davon, wie weit der Riickstau sich von dem signalisierten Knoten ausgebreitet hat. In
der Morgenspitze wird der ausfahrende Linksabbieger mit der QSV C bewertet, was auch malRgebend
fur den Knoten ist. Die Linksabbieger von der Widdersdorfer Strafl3e ins Plangebiet werden mit der
QSV B bewertet. Verlustzeiten und Staulangen werden durch den benachbarten signalisierten Knoten
mit beeinflusst, weil dies die morgendliche Lastrichtung ist. Der Rickstau vor der Schrankenanlage
wird mit maximal 31 m ermittelt und fullt damit den vorhandenen Stauraum von 32 m vereinzelt aus.
Auswirkungen auf den Verkehrsablauf des o6ffentlichen Verkehrsraumes koénnen hierdurch nicht
festgestellt werden.

= An der LSA 4152 Weinsbergstral3e/Oskar-Jager-Strae/Widdersdorfer Straf3e wird morgens mit der
QSV D bewertet. In der westlichen Zufahrt der Widdersdorfer Stral3e treten fiir den Linksabbieger QSV
C und fur Geradeausstrom und Rechtsabbieger QSV B ein. Die mittlere Riickstauldnge ist gering,
maximal reicht der Rickstau aber bis tber die Zufahrt zu THE WID Il hinaus. Hieraus entstehen
morgens keine deutlich negativen Effekte.

Es kann festgehalten werden, dass der Verkehrsablauf in der Morgenspitze des Planfalls 2040 eine
ausreichende Leistungsfahigkeit aufweist. Der zuflieRende Zielverkehr, der morgens ausgepragt ist, kann
angemessen und mit geringen Wartezeiten von der Widdersdorfer Stral3e zu den Tiefgaragenzufahrten
abbiegen. Die Schrankenanlagen sind so weit in das Plangebiet reinversetzt, dass der Rickstauraum
ausreichend dimensioniert ist.

Simulationsergebnis Planfall 2040, Abendspitze (Anlage 1.2)

Die malRgebenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nachfolgend: QSV) fur die betrachteten Knoten
zeigt die Abbildung 5 fur die Abendspitze des Planfalls 2040. Tabellarisch sind die Einzelstrome in Anlage
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1.2 dargestellt, ebenfalls die Werte fur die Schrankenanlagen der Zufahrten. Die beiden mittleren Knoten
sind die Zufahrten fir die Plangebiet THE WID I+ll.

Abbildung 5: Verkehrsqualitéat im Planfall 2040, Abendspitze, malRgebende Qualitatsstufe

Fur die Abendspitze kann folgendes festgestellt werden:

= Am Knoten Widdersdorfer Stra3e/Mobilitatstrasse (Max Becker-Areal) stellt sich die QSV D bedingt
durch den ausfahrenden Verkehr auf der Mobilitatstrasse ein. Auf der Widdersdorfer Stral3e werden
die Qualitatsstufen A und B in Richtung stadteinwarts und QSV C in Richtung stadtauswaérts ermittelt.
In Fahrtrichtung Westen stellt sich eine mittlere Rickstauldnge von ca. 55 m ein, die maximale
Staulange kann hin und wieder bis tber die Zufahrt zu THE WID | stauen. Ursachen hierfir sind die
Signalisierung des Knotens, die Kap-Haltestelle sowie die Verkehrsqualitdit am Knotenpunkt
Widdersdorfer Stralle/Maarweg, da dieser Knoten in der Abendspitze stark ausgelastet ist.

= Am Knoten Widdersdorfer StralRe/THE WID | wird mit der QSV B bewertet. In Fahrtrichtung
stadteinwarts auf der Widdersdorfer Stral3e stellt sich die QSV A ein, Linksabbieger ins Plangebiet
haben geringe Verlustzeiten unter 10 s. Alle Ubrigen Strome, d. h. auch die Ausfahrt aus dem
Plangebiet THE WID |, werden mit der QSV B bewertet. In Fahrtrichtung Osten kdnnen aus den am
vorigen Knoten genannten Griinden vereinzelt Rickstaulangen bis 150-170 m auftreten, die sich aber
rasch wieder abbauen. In der Ausfahrt des Plangebietes sind die Wartezeiten mit unter 20 s gering.

= Der Knoten Widdersdorfer StraRe/THE WID Il liegt vergleichsweise nah am signalisierten Knoten LSA
4152 WeinsbergstralRe/Oskar-Jager-StralRe/Widdersdorfer Strale. Der Abstand betragt ca. 110 m.
Aus diesem Grund wirkt der Rickstau von der Signalanlage auf diesen vorfahrigeregelten
Anbindungsknoten des Plangebietes THE WID Il negativ ein. Der Knoten wird mit der QSV E bewertet.
Wahrend die Strome auf der Widdersdorfer Straf3e mit den QSV A (Fahrtrichtung stadtauswarts) und
B (Fahrtrichtung stadteinwarts) bewertet werden, gestaltet sich das Linkseinbiegen vom Plangebiet
auf die Widdersdorfer Strafl3e schwierig. Da ein Fahrtstreifen in der Ausfahrt vorliegt, weisen auch die
Rechtseinbieger langere Wartezeiten auf. Da sich der Rickstau nur auf privatem Grund befindet,
treten fur die Verkehrsqualitat im 6ffentlichen Stralenraum keine Leistungsfahigkeitsdefizite auf. Ein
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Handlungsbedarf leitet sich daher nicht ab, zumal er sich in der Ausbauplanung des benachbarten,
signalisierten Knotens auch nicht abzeichnet. Der Quellverkehr muss in der Abendspitze akzeptieren,
dass ein Linkseinbiegen auf die Widdersdorfer Straf3e mit Wartezeiten behaftet ist. Dennoch zeigt die
Auswertung, dass die Sollbelastung nahezu vollstéandig abgewickelt werden kann, es sich also um die
QSV E handelt. Da sich dieser Zustand auf die Abendspitze beschrankt und nur das Plangebiet selbst
betrifft, ist dies eine hinnehmbare Situation im Kontext des Gesamtbildes, wie der Verkehrsablauf in
der Abendspitze im Netz ablauft.

= An der LSA 4152 Weinsbergstral3e/Oskar-Jager-Straf3e/Widdersdorfer StralRe wird abends mit der
QSV F bewertet. An dem Knoten treten in der sldlichen Oskar-Jager-StralBe und auf dem
Linksabbieger der WeinsbergstraRe Strome mit der QSV E und F auf. Die westliche Zufahrt
Widdersdorfer StraRe weist die Stufen C und D auf, der maximale Stau reicht aber regelmafig bis
uber die Plangebietszufahrt von THE WID Il hinaus. In Kombination mit dem Abbau des Staus nur in
der Grinzeit, der geplanten Bushaltestelle, der gewollten Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn,
den raumlichen Randbedingungen und der hohen Auslastung des Knotens im Planfall 2040 ist eine
weitere Optimierung praktisch nicht méglich, was als Erkenntnis aus der Verkehrsuntersuchung Max
Becker-Areal in diese Stellungnahme eingebracht wird.

In der Abendspitze zeigt sich, dass der Zielverkehr beide Plangebiete angemessen erreichen kann, so
dass die Notwendigkeit von zuséatzlichen Linksabbiegefahrstreifen auf der Widdersdorfer StraRe nicht
gesehen wird. Der Quellverkehr von THE WID | kann angemessen abflieRen, bei THE WID Il ist der
Einfluss des Rickstaus der benachbarten Signalanlage so grof3, dass hier hohe Wartezeiten entstehen.

Bewertung

Im Kontext der Erkenntnisse aus der Verkehrsuntersuchung Max Becker-Areal und dem Wissen, dass
bereits im Analysefall Knoten mit Stromen bestehen, welche die Qualitatsstufe E oder F aufweisen, sind
die Simulationsergebnisse fir THE WID I+l allesamt nachvollziehbar und erklarbar. Die ausreichend
leistungsfahige ErschlieBung bezlglich der Verkehrsqualitat kann fir die Plangebiete daher
nachgewiesen werden, auch wenn in der Abendspitze an der Ausfahrt von Plangebiet THE WID Il langere
Wartezeiten und Rickstau entstehen. MalBhahmen, die diesem Sachverhalt entgegenwirken, missten
von dem Knotenpunkt LSA 4152 Weinsbergstral3e/Oskar-Jager-Stra3e/Widdersdorfer Strafl3e ausgehen.
Dort wird der Handlungsspielraum jedoch nicht gesehen, da raumliche Randbedingungen, die
Ausbauplanung und die prognostizierten Belastungen keine nennenswerten Freiheitsgrade fir positive
Veréanderungen bieten.

Die Plangebiete selbst erzeugen aus der Perspektive der Qualitat des Verkehrsablaufs keine zusétzlichen
MalRnahmen wie z. B. Linksabbiegefahrstreifen auf der Widdersdorfer Stral3e. Das Absetzen der
Schrankenanlage von ca. 30 m von der Grundstiicksgrenze ist fir beide Plangebiete notwendig, um den
zu erwartenden Rickstau in der Morgenspitze angemessen aufnehmen zu kénnen.
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Qualitative Bewertung der Abwicklung des Schwerverkehrs an den Grundstuckszufahrten

Fur den Schwerverkehr, der ebenerdig auf das Grundstiick fahrt, sind in der Tabelle 1 die Mengen in der
morgendlichen und nachmittdglichen Spitzenstunde aufgefiihrt. Es ist ersichtlich, dass die
Verkehrsmengen sehr gering sind.

Zufahrt 3

Zufahrt 3

Zufahrt 7/8

Zufahrt 7/8

Tabelle 1: Guterverkehr The Wid | und Il in den Spitzenstunden gemafl Angabe emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und
Stadtplanung mbH vom 20.05.2026

Die ebenerdigen Zufahrten liegen bei beiden Plangebieten in der Nahe der Tiefgargenzufahrten. Vor
diesem Hintergrund nutzen in das Plangebiet einbiegende Fahrzeuge des Guterverkehrs nahezu
dieselben Stellen wie der Zielverkehr zur Tiefgarage. Aufgrund der geringen Menge und der Lage kann
die Zufahrt des Guterverkehrs naherungsweise analog zum Zielverkehr der Tiefgarage bewertet werden,
was Qualitat und Staulédnge anbelangt.

Fur den Quellverkehr kann aufgrund der geringen Menge die Verlustzeit stark variieren, weil sie von dem
Verkehrsablauf auf der Widdersdorfer Stral3e abhangt. Da dies aber nur einzelne Fahrzeuge betrifft, ist
dies fur die Qualitat des Verkehrsablaufs nicht maRgeblich. Eine relevante Stauléange entsteht wegen der
geringen Fahrzeugmenge nicht.
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Mit freundlichen Grif3en,

BERNARD Gruppe ZT GmbH

W A W(b\(

1.V. Dipl.-Ing. Axel Kif3ner

Abteilungsleiter Verkehrstechnik

Anlagen: 1.1 Ergebnisse Morgenspitze Planfall 2040
1.2 Ergebnisse Abendspitze Planfall 2040
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Phase 5 GmbH The WID I+l KéIn-Ehrenfeld
Mikrosimulation

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040

KPLSA (neu) verkenrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Plangebiet Mobilitatstrasse starke Vezrg:ft_ QsV
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 176 169 12 47 28 B
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 746 733 5 46 4 A
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 501 478 28 128 24 B
Widdersdorfer Straf3e Ost 12RA[ T 131 114 28 128 24 B
Plangebiet Mobilitatstrasse 14LA| b 72 69 12 50 48 C
Plangebiet Mobilitatstrasse 16 RA| 90 88 4 35 27 B
Summe 1.716 1.651 17 C
KP VFK verkenrs- Staulange

widdersdorfer StraRe/Zufahrt The Wid | starke Vezr(lel:ts "1 osv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Widdersdorfer Stralle West 2LA | 1 50 49 6 147 11 B
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 750 740 5 138 5 A
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 618 606 2 98 5 A
Widdersdorfer Strae Ost 12RA| T 60 56 10 160 3 A
Zufahrt Plangebiet The Wid | 14LA| b 16 16 0 15 10 A
Zufahrt Plangebiet The Wid | 16 RA| 13 11 0 15 7 A
Summe 1.570 1.478 5 B
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Phase 5 GmbH The WID I+l KéIn-Ehrenfeld
Mikrosimulation

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040

KP VFK verkenrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Zufahrt Plangebiet The Wid I starke Vezrg:ft_ QsV
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 40 39 19 183 20 B
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 733 718 17 177 12 B
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 703 659 1 83 3 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA[ T 89 86 1 83 3 A
Zufahrt Plangebiet The Wid I 14LA| b 12 12 0 13 24 C
Zufahrt Plangebiet The Wid Il 16 RA| 4 4 0 13 13 B
Summe 1.581 1.518 8 C
KP LSA 4152 Verlfehrs- Staulénge
WeinsbergstraRe/Oskar-Jager-Strae/Widdersdorfer Strae starke Vezr(lel:ts "1 osv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Straf3e West 2LA 1 111 111 24 108 44 C
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 451 440 24 108 23 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | ] 186 177 8 107 24 B
Oskar-Jager-Stra3e Sud 6LA | € 98 88 4 57 59 D
Oskar-Jager-Straf3e Sud 7 GF ) 163 162 39 189 60 D
Oskar-Jager-Stra3e Sud 8RA | M 167 169 39 189 58 D
Weinsbergstrale LAl [ 206 238 31 241 67 D
Weinsbergstralle 11 GF| « 614 579 55 271 40 C
Weinsbergstrake 12RA| T 73 71 2 34 37 c
Oskar-Jager-Strae Nord 1ULA| b 76 75 2 32 35 B
Oskar-Jager-StraRRe Nord 15GF| | 271 256 11 82 27 B
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| 83 80 11 82 29 B
Summe 2.499 2.446 40 D

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 24.04.2026 Anlage 11
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Phase 5 GmbH

Auswertung Mikrosimulation:

The WID I+l KoIn-Ehrenfeld
Mikrosimulation

Morgenspitze Planfall 2040

KP Abfertigungsanlage Verkehrs- N
trk Staulange Verlust-
Schranke The Wid | starke Zeit QSsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] VFK
Ausfahrt Tiefgarage The Wid | 15GF| | 29 28 0 13 17 B
Einfahrt Tiefgarage The Wid | 76F | 1 110 105 1 23 7 A
KP Abfertigungsanlage -
gung g Ve;lfeI? s Staulange Verlust-
Schranke The Wid Ii starke et | QSV
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Ausfahrt Tiefgarage The Wid Il 15GF| | 16 16 0 9 16 B
Einfahrt Tiefgarage The Wid Il 76| 1T 129 125 1 31 7 A
. Anl 1.1
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Phase 5 GmbH The WID I+11, K6In-Ehrenfeld
Mikrosimulation

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040

KPLSA (neu) verkenrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Plangebiet Mobilitatstrasse starke Vezrg:ft_ QSsV
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 109 101 7 44 33 B
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 553 510 2 44 3 A
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 567 535 54 132 42 C
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| L 61 58 54 132 37 C
Plangebiet Mobilitatstrasse 14LA| b | 122 121 21 91 57 D
Plangebiet Mobilitatstrasse 16 RA| 191 189 18 107 51 D
Summe 1.603 1514 30 D
KP VFK verkenrs- Staulange

widdersdorfer StraRe/Zufahrt The Wid | starke Vezr(lel:ts "1 osv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Widdersdorfer Stralle West 2LA | 1 21 19 4 95 9 A
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 652 646 3 86 5 A
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 568 549 22 150 20 B
Widdersdorfer Strae Ost 12RA| T 22 20 28 167 17 B
Zufahrt Plangebiet The Wid | 14LA| b 50 48 2 35 16 B
Zufahrt Plangebiet The Wid | 16 RA| 40 40 2 35 17 B
Summe 1.433 1.322 12 B
B E R NAR D Bearbeitet: PACA Datum: 24.04.2026 Anl age 1.2
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Phase 5 GmbH The WID I+11, K6In-Ehrenfeld
Mikrosimulation

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040

KPVFK Verkehrs- Staulange

Widdersdorfer StraBe/Zufahrt Plangebiet The Wid Il starke Vezr(lel:ft' Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] VFK
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 9 8 23 181 20 B
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 729 687 21 174 17 B
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| + 563 540 4 82 5 A
Widdersdorfer Stralie Ost 12RA| T 12 12 4 82 5 A
Zufahrt Plangebiet The Wid II 1ULA| b 50 45 10 40 81

Zufahrt Plangebiet The Wid Il 16 RA| 36 37 10 40 52

Summe 1.399 1.329 15

KP LSA 4152 Verlfehrs- Stauléinge
WeinsbergstralRe/Oskar-Jager-Strale/Widdersdorfer Stralle starke Vezr(lel:ft' Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Stral3e West 2LA 1 105 103 42 109 55 D
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 519 485 42 109 36 C
Widdersdorfer Stral3e West 4RA | ] 158 144 10 107 37
Oskar-Jager-Straf3e Sid 6 LA “ 92 82 5 68 83
Oskar-Jager-StraBe Sid 7 GF 1 288 271 102 250 67
Oskar-Jager-Straf3e Sid SRA | P 271 269 102 250 74
Widdersdorfer Straf3e Ost 10LA| [ 147 145 18 144 73
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 415 403 23 210 29 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA[ T 145 143 5 53 31 B
Oskar-Jager-StraRRe Nord 14LA| b 62 60 1 23 29 B
Oskar-Jager-Strae Nord 15GF| | 246 242 8 76 24 B
Oskar-Jager-StraRRe Nord 16 RA| 71 71 8 76 23 B
Summe 2.519 2.418 45 -

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 24.04.2026 Anlage 1.2
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Phase 5 GmbH

Auswertung Mikrosimulation:

The WID I+Il, KéIn-Ehrenfeld
Mikrosimulation

Abendspitze Planfall 2040

KP Abfertigungsanlage Verkehrs- N
trk Staulange Verlust-
Schranke The Wid | Starke Zeit Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Ausfahrt Tiefgarage The Wid | 15GF| | 90 88 0 17 17 B
Einfahrt Tiefgarage The Wid | 76F | 1 43 41 0 13 6 A
KP Abfertigungsanlage -
gung 9 Ve;lfeI? s Staulange Verlust-
Schranke The Wid I starke et | QSV
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Ausfahrt Tiefgarage The Wid I 15GF| | 86 82 7 44 65 -
Einfahrt Tiefgarage The Wid II 7G| 1 21 21 0 10 6 A
. Anl 1.2
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GRUPPE Z:\Pro\503938_The_WID\NO1_VISSIM_2024\01.2_PF2040_AB_260424.xism Seite 3/3



-I:I--*— Beleuchfung, Bestand + Planung

Briefkasten, Bestand + Planung

Fahrbahn (Vollausbau)

Fahrbahn (Deckensanierung) ==

Mischflche @

Parkstande/Ladezone/Busbucht/Inselkopf @

Gehweg @'

Radweg o b205

Baum, Bestand

Baum, Planung
Baum, entfallt
Deckenhohe, Bestand

gem. Rad- und Gehweg o 4205
FahrradstraBe FahrradstraBe mit Freigabe
Grinflache EDEDD Wertstoffeontainer, Best. + Planung
| E | ] E| Grundstickszufahrt, Best. + Planung

|e]]e| Hauseingang, Bestand + Planung

@ @ StraBen- / Stadtbahnhaltestelle, B.+ P.

(5] Bushaltestelle, Bestand + Planung
C><C>< T Wartehalle, Bestand + Planung

Deckenhohe, Planung

\\\\\

Millcontainer, Bestand + Planung

Gewasser / Entwasserungsmulde / Rinne
\\\\\ Bdschung Damm
Boschung Einschnitt
wassergebundene Decke

Nafursteinpflaster

geplan.dwg

K:\7-26-1312__Widdersdorfer Str. THEWID__Alfons\4_ BIM+CAD\4.7_Infra+IB\4.7.1_CAD\&.7.1.2__LPHO-4\4.7.1.2.2__LPH0-2\03_LP\260519_7-26-1312_ Widdersdorfer Str_La

LLLLL

I

rrrr
Piasia

___

-
-
e

Eingang

48.07

nnnnnn
:::::

T ——— R

—
.
e,

(-
" —_
. O —
—
-
.

h 3 "
SEE

aaaaaaaaaa

ceccbcce=
- ~

———

[

— ]

|

\
902 %

—

\
———

Im B-Plan beschlossene Ful}- und Radwegeverbindung

aaaaa

o Dach
o i S

Eingang

@ zingang
BBBBB

gepl. Biiro- und Verwaltungsgebaude
V+

FD
gepl. OKFF EG=48,70m ii. NHN
(DHHN 2016)
Vi

EEuBEROOOOOROOODO

Warteflache Bushaltestelle
Einbahnstrafe, Bestand + Planung
Verkehrszeichen, Bestand

Verkehrszeichen, Planung

E Kanalschacht, Bestand + Planung

I
©

m 1 Hlﬂlﬂg@ g:@

[
54
R

Grundwassermessstelle, Best. + Plan.
Gasschieber, unterflur, Best. + Plan.
Wasserschieber, unterflur, Best.+ Plan.
Hydrant, tberflur, Bestand + Planung
Hydrant, unterflur, Bestand + Planung
Kabelkasten, iberflur, Best. + Plan.
Kabelkasten, unterflur, Best. + Plan.
StraBenablauf, Bestand
StraBenablauf 30/50, Planung
StraBenablauf 50/50, Planung
Umformer, Bestand + Planung
Leifungsmast, Bestand + Planung

Fahrleifungsmast, Bestand + Planung

@@ LitfaBsdule, Bestand + Planung

Telefonhduschen, Bestand + Planung

Ry

Telefonsdule, Bestand + Planung

© © Uhr, Bestand + Planung

A A

Poller / Pfosten, fest, Best. + Planung
Steckpfosten, Bestand + Planung

=== === Park- / StraBenbank, Best. + Planung

o
Al
A A
A

Ad
i

— . em— m— em—

Fahrradstander, B. + P.

Steuergeraf, LZA, Bestand + Planung
Fahrzeugsignal, Bestand + Planung
FuBgangersignal, Bestand + Planung
Radfahrersignal, Bestand + Planung
Geschwindigkeits- / Blinksignal, B.+ P.
Bahnsignal, Bestand + Planung
Signalmast, Bestand + Planung

LSA, Bestand
StraBenbegrenzungslinie, Planung
Flursticksgrenze

Ausbaugrenze

Hochbordstein, Planung

Abgesenkter Bordstein, Planung

Tiefbordstein, Planung

e Straflenbegrenzungslinie, B-Plan

u. Verwaltungsgebaude
0 werbeflachen VI
s . L D
Rasen = AN e N

" —
=, Werbetafel
e

P
L —, 2f
— 2l

Eingang
.

nnnnnnn

Geny,

e

e 4

N -_—LL. " Tm——— ~===
- S == e

\\\\\

C~
-~

Flur 68

Flur 68

72

%77

Vorabzug 19.05.2026

Nr. Art der Anderung Datum Kirzel

Lagebezugssystem: ETRS89 UTM 32N

Héhenbezugssystem: DHHN16 / NHN-Hoéhen (HST 170)

Projekt:

Widdersdorfer Stralde
Plandarstellung:
Verkehrsanlagen
Lageplan

Auftraggeber: Projekt-Nr.. 7-26-1312
Alfons & alfreda AG Malstab: 1500
Erkrather Stralle 230 ’
40233 Dusseldorf Plan-Nr.:

Verfasser: Blatt-Nr.: 1 Index:
LINDSCHULTE bearb .

EBKW ot or meH - 19.05.26 MJE
DE 40213 Diisseldorf
Tel. +49211361137-0 gez.:
ENGINEERING duesseldorf@lindschulte.de 1 90526 MHU
www.lindschulte.de
gepr.:

© LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft mbH; Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieses Dokuments, Verwertung und Mitteilung seines Inhalts sind verboten, soweit nicht ausdricklich gestattet.



Anna Müllers
Linien


geplan.dwg

K:\7-26-1312__Widdersdorfer Str. THEWID__Alfons\4_ BIM+CAD\4.7_Infra+IB\4.7.1_CAD\4.7.1.2__LPHO-4\4.7.1.2.2__LPH0-2\03__LP\260519_7-26-1312_ Widdersdorfer Str_La

Legende
private Zufahrt Bestandsgebaude

@ Zufahrt geplante Entwicklung

Zufahrt 1:

private Zufahrt
Bestandsgebaude

Zufahrt 2 - TG:

QV: 728 Pkw/d
ZV: 728 Pkw/d

Zufahrt 4:

private Zufahrt
Bestandsgebaude

Zufahrt 5:
private Zufahrt
Bestandsgebaude Zufahrt 7:
Ausfahrt
5
6
Zufahrt 6:

private Zufahrt
Bestandsgebéude

Zufahrt 9 - TG:

QV: 517 Pkw/d
ZV: 517 Pkw/d

Zufahrt 8:

QV: 20 Kfz/d
ZV: 20 Kfz/d

10

Zufahrt 10:

private Zufahrt
Bestandsgebaude

L 2 N [ | &L (5 =" L[4
|:| Fahrbahn (Vollausbau) -ﬁ--*— Beleuchfung, Bestand + Planung
|:| Fahrbahn (Deckensanierung) =@  Briefkasten, Bestand + Planung
|:| Mischflache O Baum, Bestand
|:| Parkstande/Ladezone/Busbucht/Inselkopf @ Baum, Planung
g [ ] Gehweg X Ban, entfall
- Radweg Deckenhohe, Bestand
|:| gem. Rad- und Gehweg 04205 Deckenhhe, Planung
N\ |:| FahrradstraBe |:| FahrradstraBe mit Freigabe Milllcontainer, Bestand + Planung
|:| Grinfliche EDEDD Wertstoffeontainer, Best. + Planung
|:| Gewdsser / Entwasserungsmulde / Rinne 1 E ] ] E | Grundstickszufahrt, Best. + Planung
= |:| Bdschung Damm |e]]e| Hauseingang, Bestand + Planung
- Boschung Einschnitt @ @ StraBen- / Stadtbahnhalfestelle, B.+ P.
wassergebundene Decke Bushaltestelle, Bestand + Planung
— ) @ Natursteinpflaster C><C>< T Wartehalle, Bestand + Planung
|:| Wartefliche Bushaltestelle === === Park- / Sfrafenbank, Best. + Planung
E‘ z Einbahnstrafle, Bestand + Planung |"||||"| |"”||||| Fahrradstander, B. + P.
i sti Verkehrszeichen, Bestand EZS 3 Steuergerat, LZA, Bestand + Planung
: E Verkehrszeichen, Planung A A Fabrzeugsignal, Bestand + Planung
E Kanalschacht, Bestand + Planung A A  FuBgangersignal, Bestand + Planung
\\ I] u Grundwassermessstelle, Best. + Plan. A A Radfahrersignal, Bestand + Planung
‘ o Gasschieber, unterflur, Best. + Plan. A A Geschwindigkeits- / Blinksignal, B.+ P.
/~ @ Wasserschieber, unterflur, Best.+ Plan. 3 3 Bahnsignal, Bestand + Planung
3 6 Hydrant, tberflur, Bestand + Planung o o  Signalmast, Bestand + Planung
/[ ° Hydrant, unterflur, Bestand + Planung ! LSA, Bestand
g 0 0O Kabelkasten, iberflur, Best. + Plan. — — « — — StraBenbegrenzungslinie, Planung
%‘ Kabelkasten, unterflur, Best. + Plan. Flursticksgrenze
m StraBenablauf, Bestand e e—— — Ausbaugrenze
TAG E SV E R K E H R - StraBenablauf 30/50, Planung Hochbordstein, Planung
[ | StraBenablauf 50/50, Planung e e e mm = - Abgesenkter Bordstein, Planung
/ |§||§| Umformer, Bestand + Planung Tiefbordstein, Planung
\ 6 6 Leifungsmast, Bestand + Planung e Sfrafienbegrenzungslinie, B-Plan
(5 6 Fahrleifungsmast, Bestand + Planung
@@ LitfaBsdule, Bestand + Planung
Telefonhduschen, Bestand + Planung
'T' 'T' Telefonsdule, Bestand + Planung
Zufahrt 3 © © Uhr, Bestand + Planung
A A Poller / Pfosten, fest, Best. + Planung
QV: 29 Kfz/d
ZV: 29 Kfz/d m m  Steckpfosten, Bestand + Planung

-

Vorabzug 19.05.2026

Nr. Art der Anderung Datum Kirzel
Lagebezugssystem: ETRS89 UTM 32N
Hohenbezugssystem: DHHN16 / NHN-Héhen (HST 170)
Projekt:
Widdersdorfer Stralle
Plandarstellung:
Verkehrsanlagen
Lageplan
Auftraggeber: Projekt-Nr.: 7.26-1312
a Alfons & alfreda AG Malstab: 1500
Erkrather Stralle 230 |
40233 Dusseldorf Plan-Nr.:
Verfasser: Blatt-Nr.: 11 Index:
LINDSCHULTE bearb .
EBKW ot meH - 19.05.26 MJE
DE 40213 Diisseldorf
Tel.  +49 211 361137-0 .
ENGINEERING duesseldorf@lindschulte.de gez" 190526 MHU
www.lindschulte.de
gepr.:

© LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft mbH; Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieses Dokuments, Verwertung und Mitteilung seines Inhalts sind verboten, soweit nicht ausdricklich gestattet.



Anna Müllers
Rechteck

Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Textfeld
1

Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Textfeld
2

Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Textfeld
3

Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Textfeld
4

Anna Müllers
Textfeld
5

Anna Müllers
Textfeld
6

Anna Müllers
Textfeld
7

Anna Müllers
Textfeld
8

Anna Müllers
Textfeld
9

Anna Müllers
Textfeld
10

Anna Müllers
Pfeil

Anna Müllers
Pfeil

Anna Müllers
Pfeil

Anna Müllers
Pfeil

Anna Müllers
Pfeil

Anna Müllers
Pfeil

Anna Müllers
Pfeil

Anna Müllers
Pfeil

Anna Müllers
Pfeil

Anna Müllers
Textfeld
Zufahrt 2 - TG:

QV: 728 Pkw/d
ZV:  728 Pkw/d

Anna Müllers
Textfeld
Zufahrt 3:

QV: 29 Kfz/d
ZV:  29 Kfz/d

Anna Müllers
Textfeld
Zufahrt 4:

private Zufahrt 
Bestandsgebäude

Anna Müllers
Textfeld
Zufahrt 5:

private Zufahrt 
Bestandsgebäude

Anna Müllers
Textfeld
Zufahrt 6:

private Zufahrt 
Bestandsgebäude

Anna Müllers
Textfeld
Zufahrt 7:

Ausfahrt

Anna Müllers
Textfeld
Zufahrt 8:

QV: 20 Kfz/d
ZV: 20 Kfz/d

Anna Müllers
Textfeld
Zufahrt 9 - TG:

QV: 517 Pkw/d
ZV: 517 Pkw/d

Anna Müllers
Textfeld
Zufahrt 10:

private Zufahrt 
Bestandsgebäude

Anna Müllers
Textfeld
Zufahrt 1:

private Zufahrt 
Bestandsgebäude

Anna Müllers
Textfeld
TAGESVERKEHR

Anna Müllers
Textfeld
Legende

          private Zufahrt Bestandsgebäude
          
          Zufahrt geplante Entwicklung


Anna Müllers
Oval

Anna Müllers
Oval


	Verkehrsgutachten 2026-06-01 WID.pdf
	Abbildungsverzeichnis II
	Tabellenverzeichnis III
	Abkürzungsverzeichnis IV
	1 Aufgabe und Ziel des Verkehrsgutachtens - 1 -
	2 Struktur des Untersuchungsraums - 2 -
	3 Abschätzung der Verkehrserzeugung der geplanten Bebauung - 3 -
	4 Belastung Tiefgaragenzufahrt - 10 -
	5 Widdersdorfer Straße - 18 -
	6 Stellplatzbedarf - 19 -
	7 Verkehrserhebung - 25 -
	8 Zusammenfassung und Ausblick - 28 -
	Literatur - 31 -
	Anhang - 32 -
	Angehängte Dokumente - 54 -
	Abbildungsverzeichnis
	Tabellenverzeichnis
	Abkürzungsverzeichnis
	1 Aufgabe und Ziel des Verkehrsgutachtens
	2 Struktur des Untersuchungsraums
	2.1 Siedlungsstruktur
	2.2 Verkehrsinfrastruktur – Motorisierter Individualverkehr
	2.3 Verkehrsinfrastruktur – Öffentlicher Verkehr
	2.4 Verkehrsinfrastruktur – Fußgänger und Radverkehr

	3 Abschätzung der Verkehrserzeugung der geplanten Bebauung
	3.1 Verkehrsnachfrage Teilfläche Widdersdorfer Straße 188a und 158
	3.1.1 Teilfläche Widdersdorfer Straße 188a
	3.1.2 Teilfläche Widdersdorfer Straße 158

	3.2 Vergleich der Verkehrserzeugung mit der Bestandsnutzung

	4 Belastung Tiefgaragenzufahrt
	4.1 Tiefgaragenzufahrt Teilfläche Widdersdorfer Straße 188a
	4.1.1 Verkehrsqualität Tiefgaragenzufahrt – Teilfläche Widdersdorfer Straße 188a

	4.2 Tiefgaragenzufahrt Teilfläche Widdersdorfer Straße 158
	4.2.1 Verkehrsqualität Zufahrt Tiefgarage – Teilfläche Widdersdorfer Straße 158

	4.3 Leistungsfähigkeitsuntersuchung für den Anschluss der Tiefgaragenzufahrten zur Widdersdorfer Straße

	5 Widdersdorfer Straße
	6 Stellplatzbedarf
	6.1 Vergleichsbetrachtung: Ermittlung Stellplatzbedarf gemäß Satzung
	6.2 Ermittlung Stellplatzbedarf per Ganglinienüberschneidung, Begründung
	6.3 Teilfläche Widdersdorfer Straße 188a
	6.4 Teilfläche Widdersdorfer Straße 158
	6.5 Zusammenfassung

	7 Verkehrserhebung
	7.1 Verkehrserhebung 2024

	8 Zusammenfassung und Ausblick
	Literatur
	Anhang
	Angehängte Dokumente

	Anhang1-Stellplatznachweis_Pkw_Fahrrad_2026-02-12.pdf
	Anhang8-Mikrosimulation_260520.pdf
	01.1_PF2040_MO_260424
	01.2_PF2040_AB_260424

	Anhang3-Lageplan.pdf
	Lageplan_M500

	Anhang-Lageplan-Tagesverkehr.pdf
	Lageplan_M500

	Anhang-Lageplan-Tagesverkehr.pdf
	Lageplan_M500




