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1 Aufgabenstellung

Die Lidl Dienstleistung GmbH & Co. KG plant den Neubau eines Lidl Logistikzentrums im Norden des Kélner
Stadtbezirks Porz. Das Plangebiet befindet sich nérdlich der HansestraRe. Ostlich verlauft die Theodor-Heuss-
StraRRe, nordlich die StraBe Maarhduser Weg und nordostlich die Schienenstrecke zwischen den Haltepunk-
ten ,,KoIn Frankfurter StraRe” und , Kéln/Flughafen®. Das bislang nicht bebaute Plangebiet liegt teilweise in-
nerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 74420/03.

Zur Umsetzung der Planungsabsicht wird der vorhabenbezogene Bebauungsplan 7542/02 , HansestraRe
Maarhauser Weg“ aufgestellt. Der Vorhaben- und ErschlieBungsplan enthalt dabei die konkrete Planungsab-
sicht. Das Logistiklager soll in Nordwest-Slidost-Ausrichtung Ostlich der HansestralRe errichtet werden. Die
ErschlieRung ist ebenfalls liber die HansestraRe geplant, wobei die Lkw-Zufahrten aus Stidwesten erfolgen
und das geplante Pkw-Parkdeck tber eine eigene Zufahrt erschlossen wird.

Larmschutzrelevante Aspekte und Fragestellungen treten inzwischen in nahezu allen Bebauungsplanverfah-
ren auf. Nicht von Larm betroffene Flachen sind kaum mehr vorhanden. Bei der Aufstellung der Bauleitplane
sind daher die Belange des Umweltschutzes, insbesondere umweltbezogene Auswirkungen wie der Larmim-
missionsschutz, zu berticksichtigen und anhand der mafigeblichen Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Ent-
sprechend dem Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung miissen von der Planung hervorgerufene Larm-
konflikte (bspw. durch heranriickende Wohnbebauung an Schallquellen) grundsatzlich durch den Bebauungs-
plan selbst gelost werden. Im Zuge eines Bebauungsplanverfahrens ist somit zu eruieren, ob in der Umgebung
des Plangebiets mogliche Larmschutzkonflikte zu erwarten sind und welche schalltechnisch vertiefenden Un-
tersuchungen erforderlich werden.

Fur den vorhabenbezogenen Bebauungsplan 7542/02 ,HansestraRe Maarhduser Weg” sind dabei mehrere
Aufgabenstellungen aus schalltechnischer Sicht untersuchungsrelevant:

Der durch das Logistikzentrum zukiinftig ausgehende Gewerbeldarm u. a. durch die Fahrbewegungen und Ver-
ladetatigkeiten der Lkw sowie weitere Betriebstatigkeiten auf dem Betriebsgeldnde ist zu untersuchen und
zu bewerten. Es befinden sich zahlreiche schutzbedirftige Nutzungen im Umfeld des Planvorhabens. Diese
weisen unterschiedliche Entfernungen sowie unterschiedliche Schutzbeddrftigkeiten auf. Zudem ist die be-
stehende Vorbelastung durch Gewerbeldarm, der von bereits ansassigen Betrieben ausgeht, zu berlicksichti-
gen.

Ebenfalls untersuchungsrelevant sind die Gerauscheinwirkungen durch Verkehrslarm im Plangebiet selbst.
Nordostlich des Planvorhabens verlauft die Schienenstrecke 2691 der Deutschen Bahn. Mit der Hansestralle,
dem Maarhauser Weg und der Eiler StraRe grenzen zudem weitere Verkehrswege unmittelbar an das Plan-
gebiet. In einiger Entfernungen verlaufen mit den Bundesautobahnen 59 und 559 weitere Verkehrswege,
deren Gerausche in einem gewissen Umfang noch bis ins Plangebiet einwirken. Die Gerdauscheinwirkungen
durch Verkehrslarm im Plangebiet sind zu ermitteln und zu beurteilen.

Mit der Ansiedlung eines Logistikzentrums sind auch verkehrliche Auswirkungen im Umfeld eines solchen
Planvorhabens verbunden. Die damit einhergehende Zunahme des Verkehrslarms entlang von bestehenden
und baulich nicht gednderten StralRenabschnitten ist zu untersuchen und zu bewerten.

Mit dem schalltechnischen Gutachten vom 25. Oktober 2024 ist bereits ein Gutachten zum Bebauungsplan
durch unser Biiro erstellt worden (Berichtnummer: 23104-01). Aufgrund von der Bereitstellung neuer Ver-
kehrseingangsdaten erfolgt eine Uberarbeitung der Aufgabenstellungen ,Verkehrsldarm“ und ,Zunahme des
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Verkehrslarms”. Um eine Ubersichtliche Darstellung aller Ergebnisse zu gewahrleisten, werden alle Ergeb-
nisse zusammenfassend in diesem Gutachten nochmals dargestellt.

Die Lage des Plangebiets und die rdumliche Gesamtsituation werden in Abbildung AO1 im Anhang A darge-
stellt. Die Abbildungen A02 und A03 enthalten die wahrend der Gutachtenerstellung berlicksichtigen Ent-
wirfe zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan und Vorhaben- und ErschlieBungsplan.

2 Grundlagen

Diesem schalltechnischen Gutachten liegen die folgenden Eingangsdaten zugrunde:

(A)

(B)

(€
(D)

(E)
(F)

(G)
(H)
(1)
()
(K)

(L)
(M)

(P)
(Q)
(R)

(S)
(T)

(U)

Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans 7542/02 ,,HansestraRe Maarhauser Weg*, Stand
14. Januar 2025

Vorhaben- und ErschlieRungsplan zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan 7542/02 , HansestraRe
Maarhaduser Weg”, Stand 14. Januar

Entwurfsplanung zum Logistikzentrum K&In Porz, Phase 5 GmbH, Stand 29. Mai 2025

Neubau PRZ, Verkehrsprognose ,Plausibilisierung Lkw-Bewegungen — 100 Filialen”, Lidl, Stand
10. November 2023

Verkehrsuntersuchung , Lidl Logistikzentrum Koéln-Porz“, Bernard Gruppe, Stand August 2025
KenngroRen nach RLS-19 anhand der Grundlagendaten der Verkehrsuntersuchung , Lidl Logistik-
zentrum Koln-Porz”, BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung, Stand 18. Juli 2025

Angaben zu Verkehrsmengen der A 59 und A 559 fiir das Jahr 2019, Bundesanstalt fur StraRenwe-
sen (BASt)

Zugzahlen DB-Strecken 2691 (Koln - Frankfurt), Prognosejahr 2030 Deutschland-Takt, Deutsche
Bahn AG

Flugverkehrslarm ermittelt in Anlehnung an das Fluglarmgesetz gemaR 1. FlugSV, Schallimmissions-
plan des Umwelt- und Verbraucherschutzamtes, Stand 2014

Bebauungsplan Nr. 74420/03, Stadt Koln, Bekanntmachung Mai 1992

Bebauungsplan Nr. 75420/05 ,Hansestrae”, Stadt K6ln, Bekanntmachung Marz 2009
Durchfiihrungsplan 13, Stadt Porz am Rhein, formliche Feststellung Juni 1959

Gutachten Nr. 4659, Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan
Nr. 75420/05 ,HansestraRe” in KéIn-Porz-Gremberghoven und KéIn-Rath/Heumar, Schallschutz.biz
Dipl.-Ing Armin Moll, 25. Mai 2007

LoD-Gebaudemodell, Download am 14. April 2022 und Aktualisierung im Mai 2024, www.geopor-
tal.nrw

Digitales Gelandemodell, Download am 14. April 2021 und Aktualisierung im Juli 2025, www.geo-
portal.nrw

Luftbilder, Schragansichten, Fotos, abgerufen im Bearbeitungszeitraum, maps.google.de
Abstimmungen mit der Stadt K6In und dem Bauaufsichtsamt im Bearbeitungszeitraum
Bestandsaufnahme vor Ort und Dokumentation des Status quo der gewerblichen Nutzungen, Kon-
zept dB plus GmbH, 25. November 2021

Aktualisierung der Bestandsaufnahme am 22. November 2023

Schalltechnische Machbarkeitsstudie , Lidl Logistikzentrum, Stadt KéIn“ Konzept dB plus GmbH,
Stand 18. Mai 2022

Abstimmung der Schutzbedirftigkeit zwischen der Kanzlei Lenz und Johlen Rechtsanwalte Partner-
schaft mbB und der Stadt Koln
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(V) Schalltechnische Untersuchung ,,1. Anderung und Erweiterung Bebauungsplan Nr. 8 ,,Gewerbege-
biet Steinschachen” — Erweiterung Zentrallager ,,Georg Jos. Kaes GmbH“, Am Ring 15, 87665 Mau-
erstetten, hils consult gmbh, Kaufering, Stand 12. September 2017

(W) Luftbildaufnahmen des Untersuchungsraums Uber frei verfligbare Tools: Google Earth
(https://www.google.de/intl/de/earth/), Google Maps (https://www.google.de/maps/), Mapillary
(https://www.mapillary.com), HERE Map Creator (https://www.mapcreator.here.com), aufgerufen
im Bearbeitungszeitraum

3 Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen

Zur Ausweisung einer iberwiegend landwirtschaftlich genutzten Flache als Gewerbegebiet wird der vorha-
benbezogene Bebauungsplan ,Hansestralle Maarhduser Weg" im Kolner Stadtbezirk Porz aufgestellt. Die ge-
setzliche Grundlage flir Bebauungsplane ist das

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt gedindert am 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 394) [1]

Bei der Aufstellung von Bebauungspldnen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sowie die Belange des Umweltschutzes, insbesondere
umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7c
BauGB zu berticksichtigen.

Die gesetzliche Grundlage fiir die Beurteilung der Immissionen stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Er-
schiitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert am 24. Feb-
ruar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58). [2]

dar. Nach dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG sind Bereiche mit emissionstrachtigen Nutzungen
(bspw. hochfrequentierte Verkehrswege, gewerbliche Nutzungen) und solche mit immissionsempfindlichen
Nutzungen (bspw. liberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete) rdumlich so zu trennen, dass ,,schadliche
Umwelteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden”. Bei der Mehrheit der aktuellen Aufgabenstel-
lungen im Schallimmissionsschutz liegen bei stadtebaulichen Planungen keine ausreichend grof3en Abstdnde
vor, so dass schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen werden kénnen und die Untersuchung der Situ-
ation erforderlich wird.

Der Schallschutz wird dabei fir die Praxis durch die

e DIN 18005 ,Schallschutz im Stédtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung” [3] in
Verbindung mit dem

e Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung“ [4]

konkretisiert. Zur Ermittlung der fiir die Bewertung maRgeblichen Beurteilungspegel verweist die DIN 18005
u. a. auf larmtechnische Regelwerke, die speziell fiir die verschiedenen Larmarten entwickelt und eingefiihrt
wurden. Die Berechnungsvorschriften sehen Prognoseverfahren vor, die auf validierten Studien und Messun-
gen basieren und in der Regel liber den Ergebnissen von Vergleichsmessungen liegen.
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Nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen schutzbeddirf-
tigen Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Fldchen) die nachfolgenden Orientierungswerte fir
den Beurteilungspegel zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastung zu erflllen.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Sport und Freizeit) sollen wegen der unterschiedlichen Charakteristika der Gerduschquellen und un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht energetisch addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange liberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

3.1 Gewerbelarm

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
fir Anlagenlarm.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Anlagenldarm gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)

Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochen- 55 40
endhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO sowie Flachen fiir den Gemeinbedarf, so- 45 bis 65 35 bis 65
weit sie schutzbedirftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fiir die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nacht-
werte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr, maRgeblich ist die lauteste Nachtstunde in diesem Zeitraum.

Uber die Vorgaben der DIN 18005 hinaus nennt die
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e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm), vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5)“ [5]

immissionsschutzrechtlich verbindlich fiir gewerbliche Anlagen die an schutzwirdigen Nutzungen einzuhal-
tenden Immissionsrichtwerte. Die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte entsprechen, bis auf die Gebietsart
Urbane Gebiete, den Orientierungswerten der DIN 18005. Dariiber hinaus fuhrt die TA Larm diverse Gebiets-
arten wie Campingplatzgebiete, dorfliche Wohngebiete, sonstige Sondergebiete und Flachen fir den Ge-
meinbedarf nicht explizit auf. Da die DIN 18005 auf die TA Larm verweist, wird zur weiteren Beurteilung auf
die Vorgaben der TA Larm zurlickgegriffen. Die nachfolgende Tabelle listet die Immissionsrichtwerte der
TA Ldrm (Nummer 6.1) auf.

Tabelle 2 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebduden gemall TA Larm
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
a Industriegebiete (Gl) 70 70
b Gewerbegebiete (GE) 65 50
c Urbane Gebiete (MU) 63 45
d Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 45
e Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
f Reine Wohngebiete (WR) 50 35
g Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35

GemaR Nr. A.1.3 des Anhangs der TA Larm liegen die malRgeblichen Immissionsorte 0,5 m auflerhalb vor der
Mitte des gedffneten Fensters. Passive SchallschutzmaBnahmen, die erst ,dahinter” ansetzen und etwa
durch schallddmmende Fenster und Beliftungseinrichtungen auf die Einhaltung der Pegel innerhalb der Ge-
baude abstellen, sind daher im Anwendungsbereich der TA Larm nicht méglich. Somit wird von vornherein
flir Wohnnutzungen ein Mindestwohnkomfort gesichert, der darin besteht, Fenster trotz der vorhandenen
Larmquellen 6ffnen zu kdnnen und eine natlrliche Bellftung sowie einen erweiterten Sichtkontakt nach au-
Ren zu ermdoglichen, ohne dass die Kommunikationssituation im Inneren oder das Ruhebediirfnis und der
Schlaf nachhaltig gestort werden konnten.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind dabei, wie auch die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der
DIN 18005, auf die Gesamtbelastung durch Anlagenlarm anzuwenden. Unter der Gesamtbelastung ist die
Belastung an einer schutzwiirdigen Nutzung zu verstehen, die von allen Anlagen, fir die die TA Larm gilt,
hervorgerufen wird. Wirken also auf den malRgeblichen Immissionsort mehrere Anlagen oder Betriebe ein,
so ist sicherzustellen, dass in der Summe die Immissionsrichtwerte eingehalten werden.

Im Umfeld des Planvorhabens befinden sich weitere gewerbliche und industrielle Nutzungen. Somit ist im
Bebauungsplanverfahren zu ermitteln, ob durch die bereits bestehenden umliegenden Betriebe eine rele-
vante Vorbelastung vorliegt und somit der Immissionsrichtwert nicht durch die Zusatzbelastung des Planvor-
habens ausgeschopft werden kann.

Entsprechend Nr. 3.2.1 der TA Ldarm kann im Regelfall von der Untersuchung der Vorbelastung und damit
auch der Gesamtbelastung abgesehen werden, wenn die Zusatzbelastung der zu beurteilende Anlage den
Immissionsrichtwert am Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet (Kriterium ,,IRW-6“). Das bedeu-
tet, dass eine schalltechnische Vertraglichkeit sichergestellt ist, wenn die Gerduscheinwirkungen durch das
Planvorhaben die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreiten.
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Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der TA Larm aus den wahrend der
Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerduschen durch energetische Mit-
telung lber die Zeit ein Mittelungspegel (aquivalenter Dauerschallpegel) gebildet. Durch die Umrechnung
auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagslber und auf eine Stunde nachts, — lauteste Nachtstunde —und
unter Bericksichtigung von Zuschlagen flr Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der
Beurteilungspegel, der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissionsorten in einem Gebiet nach Nummer 6.1 der
TA Larm, Buchstaben e bis g, muss zusatzlich ein Zuschlag von 6 dB(A) fiir Gerduscheinwirkungen in den Ta-
geszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00-07.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr, sonn- und feiertags
06.00-09.00 Uhr, 13.00-15.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr) erteilt werden. Der Immissionsrichtwert ist tber-
schritten, wenn entweder der Beurteilungspegel héher liegt als der Richtwert oder wenn kurzzeitige Ge-
rauschspitzen den Immissionsrichtwert tagsiiber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten (, Spitzenpegelkriterium®).

Fir die vorliegende Aufgabenstellung stellen der Werktag (06.00-22.00 Uhr) sowie die lauteste Nachtstunde
die kritischen Beurteilungszeitraume dar, die detailliert untersucht und bewertet werden. Im Regelfall kon-
zentrieren sich mogliche Gerduschkonflikte eher auf die Nacht, da die Sensibilitdt der Anwohner in diesem
Zeitraum hoher ist als am Tag. Aus diesem Grund sind die Immissionsrichtwerte in der Nacht auch 15 dB
niedriger als am Tag; ausgenommen Industriegebiete und Kurgebiete sowie Krankenhduser und Pflegean-
stalten.

Da Biirogebaude ausschlielRlich einer aktiven Nutzung dienen, entfallt der Anspruch auf Einhaltung des nied-
rigeren Immissionsrichtwertes im Beurteilungszeitraum Nacht. Da eine nachtliche Nutzung nicht ausge-
schlossen werden kann, wird flr Blirordume im Beurteilungszeitraum Nacht der Immissionsrichtwert fiir den
Zeitraum Tag bericksichtigt.

3.2 Verkehrslarm

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
flr Verkehrslarm.

Tabelle 3 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)

Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochen- 55 45
endhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fur den Gemeinbedarf, so- 45 bis 65 35 bis 65
weit sie schutzbedirftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -
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Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nachtwerte
gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine energetische Mittelung der
Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle. Fiir ein Gewerbegebiet sind die Orientierungswerte
von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht maligeblich zur Beurteilung der Verkehrslarmsituation. Da
ausnahmsweise zuldssige Wohnnutzungen nach (A) im Plangebiet nicht zuldssig sind, ist ein erhdéhter Schutz-
anspruch in der Nacht flr die Planungssituation nicht erforderlich.

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Mal3stab des wiinschenswerten
Schallschutzes. Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 stellen sie eine sachverstandige Konkretisierung der Anforde-
rungen an den Schallschutz im Stadtebau dar. Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind sie — insbeson-
dere bei Vorliegen einer Vorbelastung — in Grenzen, zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms, abwagungs-
fahig.

AulRerdem fuhrt das Beiblatt 1 aus, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu ver-
stehen ist. Die Abwigung kann in bestimmten Fillen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entsprechen-
den Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird ausgefiihrt, dass in vorbelas-
teten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehal-
ten werden kénnen.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ,,Orientierungswer-
tes” bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslérm-
schutzverordnung — 16. BImSchV), vom 20. Juni 1990 (BGBI.| S.1036), zuletzt gedndert am
04. November 2020 (BGBI. | S. 2334) [6]

eingeengt. Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges diirfen die in der nach-
folgenden Tabelle dargestellten Grenzwerte nicht Uberschritten werden. Fiir Gewerbegebiete liegen diese
um 4 dB {iber denen der DIN 18005.

Tabelle 4 Immissionsgrenzwerte flr Verkehrslarm gemal 16. BImSchV
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine (WR) und allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsge- 59 49
biete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und Urbane 64 54
Gebiete (MU)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Der Abwigungsspielraum verringert sich bei zunehmender Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005. Die verbindliche Bauleitplanung sollte sicherstellen, dass — insbesondere in vorbelasteten Berei-
chen — keine stadtebaulichen Missstande auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich in der
Rechtsprechung die Tendenz ab, die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, bei der verfassungsrechtliche
Schutzanforderungen greifen, als Schranke fiir die Planung anzusetzen. Als Schwellenwerte zur Gesundheits-
gefdhrdung werden 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in der Literatur und in der Rechtsprechung genannt.
Bei Uberschreitungen dieser Werte kommt dem Schallschutz eine besondere Bedeutung zu, sein Gewicht im
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Verhaltnis zu anderen Belangen nimmt deutlich zu. Das alleinige Vorsehen passiver SchallschutzmalRnahmen
wird in der Regel nicht als ausreichend eingestuft. Im Schallschutzkonzept sind weitere MaRnahmen (bspw.
aktiver Schallschutz, Grundrissorientierung, schlieRende Gebiuderiegel) vorzusehen. Bei Uberschreitung der
Schwellenwerte muss ernsthaft erwogen werden, dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit erreicht ist.
Trotzdem kann bei einem Uberschreiten dieser Werte um wenige dB je nach den konkreten Umstinden des
Einzelfalls die Planung vertretbar sein.

3.3 Zunahme des Verkehrslarms

Fiir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf den bestehenden StraRen gibt es keine rechtlich
fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im
Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf vorhandene
StralRen ist fur larmbetroffene Bereiche auRerhalb des Bebauungsplans grundsatzlich in die Abwéagung ein-
zubeziehen. Lediglich, wenn der Larmzuwachs vollig geringfiigig ist und sich nur unwesentlich auf benach-
barte Grundstiicke auswirkt, muss die Zunahme des Verkehrsldarms nicht in die Abwagung eingestellt werden.

In Anlehnung an die 16. BImSchV, die TA Larm, die

e Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlérm-
schutzverordnung — 18. BImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588, 1790), zuletzt gedndert am
08. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644) [7],

sowie die aktuelle Rechtsprechung kdnnen verschiedene Kriterien zur Beurteilung der Zunahme des Ver-
kehrslarms herangezogen werden:

e Ursachenzusammenhang (u. a. Aufteilung des zusatzlichen Verkehrs auf mehrere StraRenabschnitte,
Vermischung mit dem tbrigen Verkehr),

e Zunahme des Verkehrslarms um mindestens 3 dB,

e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

e Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht,

e weitere Erhohung der Larmbelastung, in Bereichen, in denen die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung bereits tGberschritten ist,

e Funktion sowie Klassifizierung der bestehenden Stral3en,

e Schutzwirdigkeit der betroffenen Gebiete,

e Art und Umfang des Planvorhabens und dessen Eingliederung in die bereits bestehende Baustruktur
oder stadtebauliche Situation.

Eine Beurteilung ausschlielllich anhand von Beurteilungspegeln sowie der rechnerischen Zunahme des Ver-
kehrslarms scheidet von vornherein aus, da dadurch der bendétigte Bezug zum Einzelfall nicht gewahrt bleibt.
So kann beispielsweise eine Zunahme des Verkehrslarms in Ortsrandlage im Einzelfall nicht hinnehmbar sein,
selbst wenn Orientierungs- oder Grenzwerte nicht liberschritten werden. An einer vielbefahrenen klassifi-
zierten Bundesstralle in einem urbanen Raum kann dagegen eine Zunahme des Verkehrslarms selbst dann
noch hinnehmbar sein, wenn Immissionsgrenzwerte bereits tiberschritten sind und ein Planvorhaben eine
weitere Lairmzunahme bedingt. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 4 aufgefiihrt.
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Die Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
ist besonders beachtenswert. Diese kann eine absolute Planungssperre markieren ?, sofern nicht andere Be-
lange dem Recht der Anwohner auf Schallschutz entgegenstehen.

4 Beschreibung der ortlichen Situation und der mafRigeblichen Immissionsorte

Das Plangebiet befindet sich norddstlich der HansestraRe. Ostlich verlauft die Theodor-Heuss-StraRe, nérd-
lich der Maarhduser Weg und norddstlich die Schienenstrecke 2691 zwischen den Haltepunkten ,K6In Frank-
furter Strale” und ,,K6In/Flughafen”. In rund 300 m Entfernung verlaufen die Bundesautobahnen 59 und 559
siidwestlich des Plangebiets.

Die Koélner Stadtteile Gremberghoven, Finkenberg und Eil des Kdlner Stadtbezirks Porz befinden sich tber-
wiegend stdlich der beiden Bundesautobahnen. Lediglich die Wohnbebauung entlang der Heumarer StraRe
grenzt im Stdosten an das Plangebiet. Nordlich des Plangebiets liegt der Stadtteil Rath/Heumar des Kdlner
Stadtbezirks Kalk.

4.1 Gewerbeldarm

Im Umfeld des Planvorhabens befinden sich mehrere gewerbliche und industrielle Nutzungen, darunter auch
larmintensive Nutzungen wie Logistikbetriebe und verarbeitende Betriebe. Im Zuge der schalltechnischen
Untersuchung ist daher die bestehende Vorbelastung durch Gewerbelarm an den maligeblichen Immission-
sorten zu ermitteln. Bei bestehender Vorbelastung steht der Zusatzbelastung durch das Planvorhaben nur
ein Teil der Immissionsrichtwerte zur Verfligung. In den nachfolgenden Kapiteln werden die mafigeblichen
Immissionsorte, deren Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Ermittlung der zuldssigen Immissions-
richtwertanteile fiir die Zusatzbelastung beschrieben.

4.1.1 MaRgebliche Immissionsorte und deren Schutzbediirftigkeit

Die umliegenden bebauten Bereiche sind nur in Teilen Uberplant. Die beiden Bebauungsplane
Nr. 74420/03 (J) und Nr. 75420/05 , HansestraRe” (K) sowie der Durchfiihrungsplan 13 (L) umfassen Gebiete
stdlich, nordlich und nordostlich des Planvorhabens. Fir die Wohnnutzung entlang der Eiler StraRe, der Heu-
marer StralSe sowie fiir die Wohnbebauung in Rath-Heumar liegen keine Bebauungspldne vor. Da die Art der
baulichen Nutzung fiir viele umliegende Wohnnutzungen nicht Gber Bebauungsplane festgesetzt ist, wird die
Wohnbebauung entsprechend Nr. 6.6 TA Larm anhand der Schutzbediirftigkeit beurteilt. Dazu fanden wah-
rend der Bearbeitungszeit der schalltechnischen Untersuchungen Abstimmungen mit der Stadt Kéln sowie
mit dem Bauaufsichtsamt statt. Die Einstufung der Schutzbeddrftigkeit erfolgt anhand der vorgefundenen
Baustrukturen und ist mit der Stadt KéIln sowie dem Bauaufsichtsamt im Zuge der schalltechnischen Mach-
barkeitsstudie (T) abgestimmt worden. Die Einstufung der Schutzbedirftigkeit ist im Bebauungsplanverfah-
ren erneut abgestimmt und durch die beteiligten Amter bestétigt worden (U).

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind die maRgeblichen Immissionsorte, deren Schutzwirdigkeit sowie die
Immissionsrichtwerte fiir die Beurteilungszeitraume Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr —
INS) aufgefiihrt.

1 BVerwG 4 BN 19.04, Beschluss vom 08. Juni 2004
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Tabelle 5 Malgebliche Immissionsorte, Schutzbedirftigkeit und Immissionsrichtwerte nach TA Larm
Immissionsort Schutzbediirftigkeit Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag|Nacht
Hansestralle 11 GE 65|50
Hansestralle 25 GE 65|50
Hansestralle 27 GE 65|50
Hansestralle 43 GE 65|50
Hansestralle 49 GE 65|50
Hansestralle 55 Gl 70|70
Hansestralle 57 Gl 70|70
Heumarer Stralle 97 Gemengelage 55-60|40-45
Gut Maarhausen Ml 60|45
Eiler StralRe 43 Ml 60|45
Durchhauserhof 65 Ml 60|45
Wikingerstralle 35a Ml 60|45
Winkelfeld 3 WA 55|40

Die Lage der Immissionsorte kann Abbildung A06 im Anhang A entnommen werden.
4.1.2 Vorbelastung durch bestehende Gewerbebetriebe

Die Vorbelastung durch bestehende Gewerbebetriebe wird anhand der schalltechnischen Untersuchung zum
vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 75420/05 ,HansestralRe” (K) sowie durch qualifizierte flachenbezo-
gene Schallleistungspegel abgeschatzt. In der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan
Nr. 75420/05 (M) sind neben den Gerduscheinwirkungen des DACHSER Logistikzentrums auch weitere ge-
werbliche Betriebe beriicksichtigt. Die ortliche Situation wurde am 25. November 2021 durch eine Bestands-
aufnahme mit den Annahmen aus der schalltechnischen Untersuchung zum DACHSER Logistikzentrum abge-
glichen. Die gewerblichen Nutzungen zwischen der Hansestralle im Osten und Norden, der Autobahn 59 im
Westen und Stiden sowie der Theodor-Heuss-Stralle im Stidosten wurden erfasst. Im Zuge des schalltechni-
schen Gutachtens zum DACHSER Logistikzentrum wurden die industriellen Betriebe nordlich des Maarhauser
Wegs als bestehende gewerbliche Vorbelastung beriicksichtigt. Die beriicksichtigten Betriebe sind sowohl
beziiglich der Art der gewerblichen Nutzung wie auch in ihrer Baustruktur weitestgehend unverdandert zum
in (M) beschriebenen Sachstand. Im Jahr 2007 war eine Flache nordlich des Maarhduser Wegs noch unbe-
baut. Auf Grundlage einer Planungsabsicht wurden im schalltechnischen Gutachten Nr. 4659 (M) pauschale
Annahmen getroffen. Die Annahmen stimmen mit der aktuellen Nutzung durch die Fa. Schneider Folien nicht
exakt Uiberein. Eine maRgebliche Anderung ergibt sich auRerdem auf dem Betriebsgelinde des DACHSER Lo-
gistikzentrums. Im vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 75420/05 , Hansestrale” (K) ist eine Gerdusch-
kontingentierung fir die beiden industriellen Flachen Gl 1 und Gl 2 festgesetzt. Das DACHSER Logistikzent-
rum wurde erweitert. Auf den kontingentierten Flachen befinden sich Lkw-Stellplatze und Abstellflachen fir
Wechselbriicken. Gegentiber der urspriinglichen Planung ist das Geb&dude des Logistikzentrums zudem nicht
in ,,L-Form“ errichtet, sondern rechteckig. Das Hochregallager wurde in der damals geplanten Form nicht
realisiert.

Die Untersuchung zur Vorbelastung findet ausschliefRlich fiir den deutlich sensibleren Nachtzeitraum statt.
Am Tag werden Gerduscheinwirkungen in dhnlicher Hohe erwartet, sodass die 15 dB héheren Immissions-
richtwerte im Vergleich zur Nacht deutlich unterschritten werden. Die Lage der umliegenden gewerblichen
Nutzungen ist in Abbildung AO1 im Anhang A dargestellt.
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413

Ubernahme Betriebsmodelle

Die im schalltechnischen Gutachten zum DACHSER Logistikzentrum (M) angenommen Betriebsvorgange fir
die Industriebetriebe nérdlich des Maarhduser Wegs werden ibernommen. Es handelt sich um sehr konser-
vative Annahmen. U. a. werden fir einzelne Betriebe hdhere Zahlen an Lkw-Andienungen beriicksichtigt als
fir das geplante Lidl Logistikzentrum. Das DACHSER Logistikzentrum wird an den aktuellen Status quo ange-
passt. Durch die Erweiterung des DACHSER Logistikzentrums wird von einer Steigerung von 30 % der Be-
triebstatigkeiten gegenlber den Annahmen des schalltechnischen Gutachtens Nr. 4659 (M) ausgegangen.
Die Gerduschkontingente fiir die beiden Teilflichen GI1 und GI2 sind damit ausreichend berticksichtigt und
werden nicht zusatzlich berlicksichtigt. Folgende Betriebstatigkeiten werden in der lautesten Nachtstunde

bericksichtigt.

Tabelle 6

Art und Zahl der beriicksichtigten Betriebstatigkeiten

Betrieb

Art der Betriebstatigkeit
(Name der Schallquelle)

Zahl der Betriebstatigkeiten in der
lautesten Nachtstunde

Schneider Folien

Zu- und Abfahrten Lkw (ZA100) 8

Fahrbewegungen Lkw (FB100) 8
Impulsvorgange Lkw (1100) 8
Verladevorgange (BE100) 192

Haustechnik (HT100)

pauschaler Ansatz

MBS Spedition Zu- und Abfahrten Lkw (ZA101) 12
Fahrbewegungen Lkw (FB101) 12
Impulsvorgange Lkw (1101) 12
Verladevorgange (BE101) 288
Wheels Logistics/Mo6belzentrum Air- Zu- und Abfahrten Lkw (ZA102) 8
port Fahrbewegungen Lkw (FB102) 8
Impulsvorgange Lkw (1102) 8
Verladevorgange (BE102) 192
Exaclair/Toom Zu- und Abfahrten Lkw (ZA103) 16
Fahrbewegungen Lkw (FB103) 16
Impulsvorgange Lkw (1103) 16
Verladevorgange (BE103) 192
Coler/RT1.TV/Medipress-Logis- Zu- und Abfahrten Lkw (ZA104) 16
tik/Koch Neff & Volckmar Fahrbewegungen Lkw (FB104) 16
Impulsvorgange Lkw (1104) 16
Verladevorgange (BE104) 192
o110 Zu- und Abfahrten Lkw (ZA105) 4
Fahrbewegungen Lkw (FB105) 4
Impulsvorgange Lkw (1105) 4
Verladevorgange (BE105) 96
DACHSER Logistik Lkw Parkbewegungen (P106 Lkw) 28
Pkw Parkbewegungen (P106 Pkw) 11
Lkw-Fahrten (ZA106) 25
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Betrieb Art der Betriebstatigkeit Zahl der Betriebstatigkeiten in der
(Name der Schallquelle) lautesten Nachtstunde
Verladevorgange (BE106) 2.100
Impulsvorgange (1106) 49
Rangiervorgange (FB106) 49

Fiir die Betriebe nordlich des Maarhdauser Wegs und westlich der Hansestralle werden insgesamt 64 Lkw-
Andienungen in der lautesten Nachtstunde mit den entsprechenden Fahrbewegungen, Impulsvorgdangen und
Verladetatigkeiten beriicksichtigt. Weitere 25 Lkw Andienungen und die Verladung von 49 Lkw und Wech-
selbriicken werden fiir das DACHSER Logistikzentrum bericksichtigt.

Die Lage der Betriebe sowie die Schallquellen sind in Abbildung A04 im Anhang A dargestellt.

4.1.4 Beriicksichtigung weiterer gewerblicher Betriebe mittels qualifizierter flichenbezogener Schall-
leistungspegel

Der Bebauungsplan Nr. 74420/03 (J) der Stadt K&In weist zwischen dem Maarhauser Weg im Norden und der
Theodor-Heuss-StralRe im Siidosten grof3flachige Gewerbegebiete sowie ein Sondergebiet aus. In den Gewer-
begebieten haben sich liberwiegend kleinere Gewerbebetriebe sowie Dienstleister angesiedelt. Mit dem Mo6-
belhaus Porta befindet sich ein groRflachiger Einzelhandel im Norden innerhalb des Sondergebiets. Im Stiden
des Gewerbegebiets hat sich die EBK Kunststoffe GmbH als produzierendes Gewerbe angesiedelt. Entlang
der HansestraRe befinden sich neben Dienstleistern und kleineren Gewerbebetrieben auch einzelne Wohn-
hauser.

In Bezug auf den Schallimmissionsschutz enthalt der Bebauungsplan Nr. 74420/03 (J) folgende Festsetzung:

Gemdfs§1Abs.5i. V.m. §1Abs.8und9, § 8 Abs. 2 Nr. 1 BauNVO wird fiir das Gewerbegebiet GE 2 festge-
setzt. Zur Vermeidung von zusdétzlichen Immissionen (u. a. Ldrmstérungen) in den benachbarten Wohngebie-
ten sind im Gewerbegebiet nur Gewerbebetriebe, Lagerhdiuser, Lagerplétze und éffentliche Betriebe zuldssig,
die das Wohnen nicht wesentlich stéren.

Zu den Betriebstatigkeiten in den Gewerbegebieten GE1 und GE2 sowie in dem Sondergebiet liegen keine
Aussagen vor. Eine Erfassung aller Nutzungen mit Betriebsmodellen zur Ermittlung der schalltechnischen
Vorbelastung ist aufgrund der groRen Zahl an Gewerbebetrieben nicht moglich. Nach DIN 18005 kénnen fiir
Gewerbegebiete ohne Emissionsbeschrankung flichenbezogene Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? am
Tag und in der Nacht angesetzt werden.

Aufgrund der Festsetzung des Bebauungsplans, dass sich in GE 2 ausschliel3lich ,,nicht wesentlich stérende”
Gewerbebetriebe ansiedeln dirfen, wird fir GE 2 der flichenbezogene Ansatz auf 45 dB(A)/m? reduziert. Ein
flichenbezogener Schallleistungspegel von 45 dB(A)/m? erlaubt Betriebsvorginge wie Pkw-Parkbewegungen
und den Betrieb von kleineren haustechnischen Anlagen. Nur bei duBerst glinstiger Gebdaudeanordnung sind
dariber hinaus weitere Betriebstatigkeiten wie Logistik im AulRenbereich oder vereinzelte Lkw-Andienungen
moglich.

Fur GE 1 und das Sondergebiet wird ein Ansatz von 50 dB(A)/m? beriicksichtigt. Die Minderung des Ansatzes
gegenliber einem uneingeschrankten Gewerbegebiet ist wie folgt begriindet: Bei der Verwendung von fla-
chenbezogenen Schallleistungspegeln wird eine Abschirmung von Bestandsgebauden nicht bericksichtigt.
Aufgrund der Ansiedlung zahlreicher Betriebe und der vorhandenen Bebauung wird die Gerduschausbreitung
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von Betrieben vielfach abgeschirmt. Innerhalb des Gewerbegebiets befinden sich zudem zahlreiche schutz-
bedirftige Nutzungen (,Betriebsleiterwohnungen”) mit einem Immissionsrichtwert von 50 dB(A) nachts.
Eine uneingeschrankte gewerbliche Nutzung ist somit auch in GE 1 faktisch nicht moglich. Der Ansatz von
50 dB(A)/m? in der Nacht erlaubt Betriebstitigkeiten wie Lkw-Andienungen, den Betrieb von haustechni-
schen Anlagen und Logistiktatigkeiten im AuBenbereich bspw. mittels Elektrostapler.

Das Gewerbegebiet GE2 wird mit der Flachenschallquelle FO1 berticksichtigt. Die Flachenschallquellen FO2-
FO5 bilden GE1 und das Sondergebiet ab. Die Lage der einzelnen Teilflachen ist in Abbildung A05 im Anhang
dargestellt.

Die Gerauschbelastung aus dem Gewerbegebiet wird nur flir Immissionsorte aullerhalb des Gewerbegebiets
ermittelt. Das geplante Lidl Logistikzentrum wirkt von Norden auf einzelne Wohnnutzungen entlang der Han-
sestralle ein. Die Betriebe innerhalb der Gewerbegebiete haben keinen relevanten Einfluss auf die Nordost-
fassaden dieser Gebaude.

4.1.5 Autokino Koln Porz

Das Autokino KoIn befindet sich siidwestlich der Autobahn 59 an der Theodor-Heuss-Strafle. Um die Vorbe-
lastung durch den Anlagenldarm des Autokinos abschatzen zu konnen, werden offentlich zugangliche Daten
bspw. lber die Website des Autokinos zugrunde gelegt. Kinovorstellungen finden in den Mittag-, Abend- und
Nachtstunden statt. Manche Filme werden ab 23.30 bzw. 23.45 Uhr gezeigt. Der Website ist auRerdem zu
entnehmen, dass die Kapazitdt des Autokinos 1.000 Pkw betragt. Fir die Ermittlung der Vorbelastung durch
das Autokino werden 1.000 Pkw-Parkbewegungen (Ausparken und Abfahrten) in der lautesten Nachtstunde
bericksichtigt.

Die Lage des Autokinos ist in Abbildung A01 im Anhang dargestellt.

Das Autokino schlieft zum 31. Oktober 2024.Da die Folgenutzung bzw. zukiinftige Betriebstatigkeiten nicht
bekannt sind, wird das Autokino zur ausreichenden Beriicksichtigung im Modell weiterhin zu Grunde gelegt.

4.1.6 Berechnungsergebnisse Vorbelastung

In Abbildung AO6 im Anhang A sind die Berechnungsergebnisse zur Vorbelastung durch gewerbliche und in-
dustrielle Nutzungen fir alle Immissionsorte stockwerksweise dargestellt. In der Abbildung werden die Be-
urteilungspegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der Pegeltabelle sind die jeweilige
Schutzwiirdigkeit und die maRgeblichen Immissionsrichtwerte fir den entsprechenden Beurteilungszeitraum
angegeben. In der 1. Spalte wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der 2. Spalte sind die Beurteilungspe-
gel in der Nacht (22.00-06.00 Uhr - lauteste Nachtstunde) dargestellt. Eine schwarze Schreibweise des Pegels
bedeutet, dass der maRgebliche Immissionsrichtwert eingehalten bzw. unterschritten wird. Eine rote
Schreibweise stellt eine Uberschreitung dar.

Aufgrund der Vielzahl an Immissionsorten werden die hochsten Beurteilungspegel je Immissionsort im kriti-
schen Zeitraum Nacht zusétzlich in der folgenden Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7 Hochste Vorbelastung je Immissionsort und Immissionsrichtwerte nach TA Larm
Immissionsort Vorbelastung [dB(A)] Immissionsrichtwert [dB(A)]
Nacht Nacht
Hansestrafle 11 31 50
Hansestralle 25 37 50
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Immissionsort Vorbelastung [dB(A)] Immissionsrichtwert [dB(A)]
Nacht Nacht
HansestralRe 27 38 50
Hansestralle 43 46 50
HansestralSe 49 47 50
Hansestralle 55 58 70
HansestralRe 57 55 70
Heumarer Stralle 97 43 40-45
Gut Maarhausen 42 45
Eiler Strafle 43 38 45
Durchhauserhof 65 42 45
WikingerstraRe 35a 41 45
Winkelfeld 3 37 40

Die ermittelten Beurteilungspegel an den maRgeblichen Immissionsorten betragen zwischen 31 und
58 dB(A). Die hochsten Beurteilungspegel werden im Industriegebiet entlang der HansestralRe ermittelt. Die
Gerauschsituation an den Immissionsorten Hansestralle 55 und 57 wird zum einen vom DACHSER Logistik-
zentrum malgeblich beeinflusst. Da die jeweils eigenen Lkw-Fahrbewegungen der Betriebe in den Berech-
nungen enthalten sind, haben auch diese einen pegelbestimmenden Einfluss. Der Immissionsrichtwert von
70 dB(A) wird um mindestens 12 dB unterschritten.

In dem Gewerbegebiet sidlich des Maarhduser Wegs werden an den sidlich gelegenen Immissionsorten
HansestralRe 11, 25 und 27 Beurteilungspegel bis 38 dB(A) ermittelt. Der Immissionsrichtwert von 50 dB(A)
wird um mindestens 12 dB unterschritten. An den weiter nordlich gelegenen Immissionsorten Han-
sestralle 43 und 49 werden Beurteilungspegel zwischen 45 und 47 dB(A) ermittelt. Auf diese Immissionsorte
wirken vor allem Gerdusche des DACHSER Logistikzentrums ein. Der Immissionsrichtwert von 50 dB(A) wird
um mindestens 3 dB unterschritten.

Am Immissionsort Heumarer StralRe 97 werden Beurteilungspegel bis 43 dB(A) ermittelt. Trotz der geringen
flichenbezogenen Schallleistungspegel von 45 dB(A)/m? fur die Fliche GE2 wird der Immissionsrichtwert fir
Allgemeine Wohngebiete bis zu 3 dB Uberschritten. Pegelbestimmend sind die Gerduscheinwirkungen der
Teilflache FO1 (entspricht GE2).

An den nérdlich des Planvorhabens gelegenen Immissionsorten werden Beurteilungspegel zwischen 31 und
42 dB(A) ermittelt. Die Immissionsrichtwerte von allgemeinen Wohngebieten und Mischgebieten werden um
mindestens 3 dB unterschritten.

Die schalltechnischen Annahmen fiir die bestehenden Gewerbebetriebe, das Autokino und die Gewerbe- und
Sondergebiete sind in Form einer mittleren Ausbreitungsberechnung in den Tabellen BO1 bis BO3 im Anhang
dargestellt.

4.1.7 Beurteilung Vorbelastung

Auf die Immissionsorten Hansestralle 43 und 49 wirken Gerdusche des DACHSER Logistikzentrums ein. Das
Planvorhaben kann den Immissionsrichtwert nicht vollstandig ausschépfen. Anhand der aktuellen Ausbrei-
tungsberechnung steht dem Planvorhaben ein Immissionsrichtwert-Anteil von 47 dB(A) zu. An den weiteren
Immissionsorten innerhalb der Gewerbe- und Industriegebiete wird keine relevante Vorbelastung durch An-
lagenlarm ermittelt.
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An den Immissionsorten nordlich des Planvorhabens werden ebenfalls Vorbelastungen durch Anlagenlarm
ermittelt. Die Immissionsorte befinden sich in sehr grolRer Entfernung zu den gewerblichen und industriellen
Nutzungen. Es wird davon ausgegangen, dass nur vereinzelt Betriebstatigkeiten liber solch grof3e Entfernun-
gen wahrnehmbar und messtechnisch nachweisbar sind.

Der Immissionsort Heumarer StraRRe 97 grenzt unmittelbar an ein ausgedehntes Gewerbegebiet. Die Wohn-
bebauung entlang der Heumarer Stral3e befindet sich nicht innerhalb eines rechtskraftigen Bebauungsplans.
Nach Nr. 6.6 der TA Larm ergibt sich die Zuordnung der Gebiete aus den Festlegungen in Bebauungsplanen.
Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen. Da
fir die Gebaude entlang der Heumarer StraRe keine Festlegungen aus Bebauungspldanen bestehen, ist die
Schutzbedirftigkeit der Gebdude zu ermitteln.

Trotz der Festsetzung des Bebauungsplans Nr. 74420/03, dass nur nicht wesentlich stérende Gewerbebe-
triebe in GE2 zulassig sind, wird auch bei geringen nachtlichen Betriebstatigkeiten der Immissionsrichtwert
eines allgemeinen Wohngebiets im Status quo Uberschritten. Da die Festsetzung des Bebauungsplans
Nr. 74420/03 gewisse Betriebstatigkeiten in dem angrenzenden Gewerbegebiet zulasst, ist faktisch eine Ge-
mengelage zwischen dem bestehenden Gewerbegebiet nordwestlich der Theodor-Heuss-StraRe und dem
Wohngebiet entlang der Heumarer StraRe vorhanden.

Zur Einstufung der Schutzbedirftigkeit der Wohnnutzungen entlang der Heumarer Strafe ist nach gutachter-
licher Auffassung das Heranziehen von Nr. 6.7 TA Larm ,Gemengelagen” sachgerecht. Der Wortlaut von
Nr. 6.7 TA Larm wird im Folgenden aufgefiihrt:

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar genutzte und zum
Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fiir die zum Wohnen dienenden
Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fiir die aneinandergrenzen-
den Gebietskategorien geltenden Werte erh6ht werden, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur Rlick-
sichtnahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht
Uberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Lirmminderungstechnik eingehalten wird.

Fiir die Héhe des Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schutzwiirdigkeit des betroffenen Gebiets
mafSgeblich. Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbe-
bauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die Ortsiiblichkeit eines Gerdu-
sches und die Frage, welche der unvertréglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde. Liegt ein Gebiet mit
erhéhter Schutzwiirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die Anordnung der Anlage auf
dem Betriebsgrundstiick und die Nutzung von Abschirmmdglichkeiten Rechnung zu tragen.

In Abstimmung mit der Stadt KéIn (Q) und (U) soll die Zusatzbelastung durch das Planvorhaben einen Wert
von 40 dB(A) in der Nacht nicht tiberschreiten 2. Dies entspricht dem Immissionsrichtwert eines allgemeinen
Wohngebiets. Am Tag soll fiir einen ausreichenden Anwohnerschutz der Immissionsrichtwert fir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) eingehalten werden.

2 Bei Abstellen auf den Schutzanspruch eines Mischgebiets wére rechnerisch eine héhere Zusatzbelastung von 41 — 42 dB(A)
zuldssig.
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Dariiber hinaus ist die Bedingung der TA Larm zu erfiillen, dass durch die Anordnung der Anlage und durch
die Nutzung von Abschirmmadglichkeiten die Gerduscheinwirkungen in Richtung der Heumarer Stralle mog-
lichst gemindert werden. Dies ist bereits auf Ebene des Bebauungsplans ausreichend zu begriinden.

Im Beurteilungszeitraum Tag wird an allen Immissionsorten keine relevante Vorbelastung ermittelt. Am Tag
kann das Planvorhaben die Immissionsrichtwerte an den umliegenden maligeblichen Immissionsorten aus-
schopfen. Die fir das Planvorhaben zur Verfligung stehenden Immissionsrichtwert-Anteile fiir die Zusatzbe-
lastung in der Nacht werden in der folgenden Tabelle 8 aufgefiihrt.

Tabelle 8 Vorbelastung, Immissionsrichtwerte und IRW-Anteile Zusatzbelastung in der Nacht
Immissionsort Vorbelastung Immissionsrichtwert IRW-Anteil
[dB(A)] [dB(A)] Zusatzbelastung [dB(A)]
Nacht Nacht Nacht
Hansestrafle 11 31 50 50
Hansestralle 25 37 50 50
Hansestralle 27 38 50 50
Hansestralle 43 46 50 47
Hansestralle 49 47 50 47
Hansestralle 55 58 70 70
Hansestralle 57 55 70 70
Heumarer Stralle 97 43 40-45 40
Gut Maarhausen 42 45 42
Eiler Stralle 43 38 45 44
Durchhauserhof 65 42 45 42
Wikingerstralle 35a 41 45 42
Winkelfeld 3 37 40 37

4.2 Zunahme des Verkehrsldarms - maRgebliche Immissionsorte und deren Schutzbediirftigkeit

Im ndaheren Umfeld des Planvorhabens befinden sich (iberwiegend gewerbliche und industrielle Nutzungen.
Diese haben bspw. auf Grundlage von Nr. 7.4 TA Larm keinen gesonderten Schutzanspruch vor einer Larm-
zunahme des Verkehrslarms auf bestehenden, baulich nicht gednderten StraRenabschnitten.

Um auf Ebene des Bauleitplanverfahrens eine Abwagung auch im Hinblick auf schutzbedirftige Nutzungen
innerhalb des angrenzenden Gewerbegebiets zu ermdglichen, werden auch Nutzungen entlang der Han-
sestralSe untersucht. Der Untersuchungsumfang umfasst zudem auch weit entfernt liegende Nutzungen ent-
lang jener StraRenziige, die durch zusatzliche Verkehre des Planvorhabens beaufschlagt werden. Durch ver-
kehrliche Effekte werden entlang des Maarhauser Wegs nach (E) geringfligige Verkehrsabnahmen prognos-
tiziert. Da auch die Verkehrszusammensetzung sich nicht dandert, ist eine Zunahme des Verkehrslarms in Rich-
tung Kéln-Heumar aufgrund der vorliegenden Verkehrszahlen nicht zu erwarten.

In der nachfolgenden Tabelle 9 sind die maRgeblichen Immissionsorte, deren Schutzbedirftigkeit sowie die
Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV fir die Beurteilungszeitrdume Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht
(22.00-06.00 Uhr — INS) aufgefiihrt.
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Tabelle 9 Immissionsorte, Schutzbediirftigkeit und Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV
Immissionsort Schutzbediirftigkeit Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
Tag|Nacht
Eiler StralRe 19 Ml 64|54
Hansestralle 43 GE 69|59
Heumarer Stralle 81 WA 59|49
Heumarer Stralle 97 WA 59|49
Am Hochkreuz 15 WA 59|49
Frankfurter StraRe 725 GE 69|59

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden nur orientierend als eins von mehreren Kriterien heran-
gezogen. Ein Anspruch auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte besteht bei der Untersuchung zur ,Zu-
nahme des Verkehrslarms“ nicht.

Die Lage der Immissionsorte kann Abbildung A18 im Anhang A entnommen werden.
5 Digitales Simulationsmodell

Zur Ermittlung der Gerdauscheinwirkungen werden Prognoseberechnungen durchgefiihrt. Ergebnis dieser Be-
rechnungen sind Beurteilungspegel, die mit den malRgeblichen Richtwerten zu vergleichen sind. Zur Durch-
fihrung dieser schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen wird die Erarbeitung eines digitalen Simulati-
onsmodells erforderlich, welches die reale Situation im Untersuchungsraum in ein abstraktes Computermo-
dell Gberflihrt. Der Aufbau des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen
Berechnungen erfolgen mit dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 9.1 der Fa. SoundPLAN GmbH,
Update vom 20. August 2025.

Das digitale Simulationsmodell bericksichtigt

e die Lage und Hohe der vorhandenen Gebaude in der Umgebung des Plangebiets,

e die Lage und Hohe des geplanten Logistiklagers inkl. der Nebenanlagen entsprechend den vorliegen-
den Planunterlagen sowie

e die Lage und Hohe der untersuchungsrelevanten Schallquellen mit der entsprechenden Schallemis-
sion.

Das Modell wird auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Unterlagen (siehe Kapitel 2) erarbeitet. Ergan-
zend werden frei verfligbare Luftbildaufnahmen herangezogen.

Die Immissionspunkte werden fir die Untersuchungen zum Gewerbeldarm auf Hohe der Fenstermitte des
jeweiligen Stockwerks modelliert. Bei den Untersuchungen zum Verkehrslarm und der Zunahme des Ver-
kehrsldarms ist die Hohe der Geschossdecke maligeblich.

6 Gewerbeldarm
6.1 Beschreibung des Planvorhabens

Die Lidl Dienstleistung GmbH & Co. KG beabsichtigt den Neubau eines Lidl Logistikzentrums im Norden des
Kolner Stadtbezirks Porz. Das Areal umfasst eine Flache von etwa 13,2 ha und befindet sich nordlich der Han-
sestralle.
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Das ca. 385 m lange und 120 m breite Logistikzentrum umfasst ca. 4,5 ha Bruttogrundflache und ist in Nord-
Sud-Ausrichtung geplant. Nach (C) ist eine Gebdudehohe von bis zu 24 m (inkl. technischer Aufbauten) vor-
gesehen. Die Gebdudehohen sind dabei abgestuft (12, 15 und 20 m i OKFF). Das Logistikzentrum kann von
Lkw komplett umfahren werden. Im Stiden des Betriebsgelandes sind 48 Lkw-Warteplatze vorgesehen. 8 wei-
tere Lkw-Stellplatze sind entlang des Fahrbahnrands im Bereich des Wareneingangs geplant. Der Entsor-
gungsbereich befindet sich im Norden des geplanten Logistikzentrums. Die Pkw-Stellplatze sind in Form von
Parkdecks entlang der HansestralRe geplant.

Das Logistikzentrum wird ausschlieRlich Gber die HansestralRe erschlossen, wobei die Lkw-Zufahrt und die
Zufahrt zu den Pkw-Parkdecks raumlich voneinander getrennt sind.

Aufgrund der bereits im Vorfeld des Bebauungsplanverfahrens durchgefiihrten schalltechnischen Machbar-
keitsstudie (T) sind bauliche und technische Voraussetzungen identifiziert worden, um die schalltechnische
Vertraglichkeit sicherzustellen:

e Ausrichtung des nachtaktiven Warenausgangs nach Nordosten,

e elektrische Anschlisse fur Lkw-Kihlaggregate fiir die Lkw-Stellpldtze im Sldosten,

e SchlieRung von drei Fassaden des Pkw-Parkdecks: nur die zum Logistikzentrum ausgerichtete Nord-
ost-Fassade sowie der Zufahrtsbereich (Ein- und Ausfahrt) darf aus schalltechnischer Sicht offenblei-
ben.

Diese baulichen und technischen Vorgaben werden bertlicksichtigt. In einem ersten Untersuchungsschritt
wird die Schallausbreitung unter Berlicksichtigung dieser Mallnahmen berechnet. In einem zweiten Unter-
suchungsschritt werden weiterer SchallschutzmaBnahmen, insbesondere die Dimensionierung von Schall-
schutzwanden, vorgenommen.

6.2 Beschreibung der Betriebsvorgdnge

Das Logistikzentrum soll kiinftig an 7 Tagen in der Woche, 24 Stunden am Tag betrieben werden. Die Zahl der
Betriebsvorgdnge wird anhand einer aktualisierten Prognose fiir den geplanten Standort in KéIn-Porz (D) er-
mittelt. Nach der Prognose befahren in 24 Stunden 257 Lkw das Betriebsgelande. Die Prognose berlicksich-
tigt bereits die Maximalauslastung von 100 Filialen. Im ,,Normalbetrieb” werden wahrscheinlich nur 200 bis
225 Lkw je Tag das Lager anfahren.

An Sonntagen finden ca. 75-80 % weniger Betriebsvorgdnge als an den Werktagen von Montag — Samstag
statt. Die folgenden Betriebsbeschreibungen beziehen sich auf werktagliche Ablaufe.

Die Warenannahme erfolgt zwischen 06.00 und 14.00 Uhr, wobei ein GroRteil der Andienungsvorgange zwi-
schen 06.00 und 09.00 Uhr stattfindet. Dazu befahren manche Lkw das Betriebsgeldande bereits vor
06.00 Uhr. Das Logistikzentrum wird von 132 Lkw angedient. 41 Lkw dienen Frische-Produkte an und verfi-
gen Uber Kiihlaggregate, 91 Lkw liefern Trockensortiment. Ein Andienvorgang lauft schematisch wie folgt ab:
Lkw eines externen Zulieferers erreicht das Betriebsgelande und parkt auf einem der Lkw-Warteplatze, Lkw-
Fahrer begibt sich zur Wareneingangs-Theke zur Anmeldung, Tor wird direkt zugeteilt oder Fahrer wird per
Pager Uber Zuteilung informiert, Lkw wird entladen, Warenlieferung wird bestatigt, Lkw fahrt vom Betriebs-
gelande ab. Lkw, die aulRerhalb der Warenannahme ankommen, mussen auf den Warteplatzen parken.
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Der Warenausgang erfolgt nahezu 24 Stunden am Tag, wobei sich die Vorgange auf den kompletten 24-Stun-
den-Zeitraum weitestgehend gleichmaRig verteilen. In 24 Stunden werden 120 Lkw am Warenausgang bela-
den. Eine Unterscheidung in die Kategorien ,Frische” und , Troso” wird hierbei nicht gemacht, da der lber-
wiegende Anteil der Lkw mit beiden Sortimenten beladen wird. Insgesamt finden 32 Lkw-Beladungen im
Nachtzeitraum (22.00-06.00 Uhr) statt. Hierbei ist ein weitestgehend permanenter Betrieb nach (D) vorgese-
hen. Um mogliche Uberlagerungseffekte ausreichend zu beriicksichtigen werden 10 der 32 Warenausgang-
Lkw in der lautesten Nachtstunde beriicksichtigt. Der Warenausgang wird Uber Partnerspeditionen von Lidl
abgewickelt. Die Lkw fahren dabei ein fest zugewiesenes Tor an. Der Aufenthalt im Lkw-Wartebereich entfallt
somit. Schematisch lduft ein Beladevorgang wie folgt ab: Lkw erreicht das Betriebsgelande und fahrt zum
zugewiesenen Tor, Lkw wird beladen, Lkw dient Filialen an, Lkw kehrt zum Verteilzentrum zurlick, bei Bedarf
fahrt der Lkw den Entsorgungsbereich an, Lkw wird abgestellt (Trailerpldtze) oder fahrt eine weitere Tour.

Lkw, die Lidl-Filialen mit Waren andienen, nehmen an den Filialen Wertstoffe (gepresste Kartonage, PET,
Plastikfolie etc.), Abfélle und Retoure auf. Die Waren werden im Retourenbereich entladen. Die Wertstoffe
und Abfédlle werden im Entsorgungsbereich im Norden des Logistikzentrums gesammelt. Eine weitere Be-
handlung (Sortieren, Pressen, Lagerung) erfolgt ebenfalls im Norden des Logistikzentrums. Flir Umlagerung,
Entsorgung und Riicksendungen sind weitere 5 Lkw am Tag beriicksichtigt, wobei diese Vorgdnge ausschliel3-
lich am Tag (06.00-22.00 Uhr) stattfinden. Die Retouren von Lkw werden am Tag mit 39 Lkw und in der lau-
testen Nachtstunde mit 4 Lkw bertcksichtigt.

Der ruhende Pkw-Verkehr wird in einem Parkdeck an der HansestralRe untergebracht. Nach (D) sind insge-
samt 250 Pkw mit 575 Pkw-Parkbewegungen zu beriicksichtigen. Hierbei wird davon ausgegangen, dass alle
Mitarbeiter (Betrieb, Vertrieb, Verwaltung) vor Ort sind. Aufgrund von Dienstreisen, Krankenstand und
Home-Office wird die angegebene Anzahl an Pkw-Parkbewegungen nur in Einzelfallen erreicht.

Die aus schalltechnischer Sicht wesentlichen Betriebstatigkeiten sind die Zu- und Abfahrten sowie die Park-
bewegungen der Lkw, die Be- und Entladevorgénge, die Lkw-Kihlaggregate, die haustechnischen Anlagen
sowie die Millpressen. Die Pkw-Parkbewegungen von Mitarbeitern sowie der Wechsel von Miillcontainern
sind schalltechnisch untergeordnet.

Folgende Annahmen werden im schalltechnischen Modell beriicksichtigt?:

Tageszeit (06.00-22.00 Uhr):

e Zu- und Abfahrten von 91 Lkw , Troso“ (ZA01)

e Rangieren von 91 Lkw , Troso“ am Wareneingang (RV01)

e Impulsgerdusche der 91 Lkw , Troso“ am Wareneingang (101)

e Entladung der 91 Lkw ,Troso” am Wareneingang, 30 Paletten je Lkw (BEO1)
e Zu- und Abfahrten von 41 Lkw ,,Frische” (ZA02)

e Rangieren von 41 Lkw , Frische” am Wareneingang Frische (RV02)

e Impulsgerdusche der 41 Lkw ,Frische” am Wareneingang Frische (102)

e Entladung der 41 Lkw ,Frische” am Wareneingang, 30 Paletten je Lkw (BE02)

Die Bezeichnungen der Schallquellen sind in Klammern aufgefiihrt.
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Kihlaggregate von 41 Lkw ,,Frische” am Wareneingang Frische (KAO1)

Zu- und Abfahrten von 88 Lkw ,, Warenausgang” (ZA03)

Rangieren von 88 Lkw ,,WA”“ am Warenausgang (RV03)

Impulsgerdusche der 88 Lkw ,WA"” am Warenausgang (103)

Beladung der 88 Lkw ,, WA”“ am Warenausgang, 30 Paletten je Lkw (BE0O3)
Kihlaggregate von 88 Lkw ,, WA” am Warenausgang Frische (KA02)

Zu- und Abfahrten von 44 Lkw , Retoure” (ZA04)

Rangieren von 44 Lkw ,,Retoure” am Wareneingang (RV04)

Impulsgerdusche der 44 Lkw ,Retoure” am Wareneingang (104)

Entladung der 44 Lkw ,Retoure” am Bereich Retoure, 5 Paletten je Lkw (BEO4)
Dauerhafter Betrieb (Einwurf und Pressvorgiange) im Bereich der Entsorgung (A01)
Containerwechsel von 4 Rollcontainern/Pressen (CT01)

Dauerhafter Betrieb von 7 haustechnischen Anlagen auf der Technikbiihne (A02-A04)
264 Parkbewegungen von Lkw auf den Lkw-Warteplatzen (P01)

Kihlaggregate von 4 Lkw je Stunde auf den Lkw-Warteplatzen (KAO3)

525 Parkbewegungen der Mitarbeiter auf den Pkw-Stellplatzen (E1, E3, E5)

Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr — lauteste Nachtstunde):

Zu- und Abfahrten von 10 Lkw ,, Warenausgang” (ZA03)

Rangieren von 10 Lkw ,,WA”“ am Warenausgang (RV03)

Impulsgerdusche der 10 Lkw ,WA"” am Warenausgang (103)

Beladung der 10 Lkw ,, WA”“ am Warenausgang, 30 Paletten je Lkw (BEO3)
Kihlaggregate von 10 Lkw ,, WA” am Warenausgang Frische (KA02)

Zu- und Abfahrten von 4 Lkw ,,Retoure” (ZA04)

Rangieren von 4 Lkw ,Retoure” am Wareneingang (RV04)

Impulsgerdusche der 4 Lkw ,,Retoure” am Wareneingang (104)

Entladung der 4 Lkw ,,Retoure” am Bereich Retoure, 5 Paletten je Lkw (BEO4)
30-min(tiger Betrieb (Einwurf und Pressvorgange) im Bereich der Entsorgung (A01)
Dauerhafter Betrieb von 7 haustechnischen Anlagen auf der Technikbiihne (A02-A04)
10 Parkbewegungen von Lkw auf den Lkw-Warteplatzen (P01)

Kihlaggregate von 2 Lkw je Stunde auf den Lkw-Warteplatzen (KAO3)

40 Parkbewegungen der Mitarbeiter auf den Pkw-Stellplatzen (E1, E3, E5)

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 23104-02
Stand 22.08.2025

Seite 24



Schalltechnisches Gutachten
Vorhabenbezogener Bebauungsplan 7542/02 ,HansestraRe Maarhduser Weg*“, K6In-Porz

Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen kdnnen der Abbildung AO7 im Anhang A entnommen werden. In
Abbildung AQ7 ist auch der Planstand (C) hinterlegt, der in der schalltechnischen Untersuchung beriicksich-
tigt worden ist.

6.3 Emissionsdaten

Fahrbewegungen von Lkw

Fiir die Berechnungen werden die Gerausche von Fahrbewegungen der andienenden Lkw als Linienschall-
quellen gesetzt.

Als Grundlage fur den Emissionsansatz dienen die vorliegenden technischen Berichte [8] und [9]. Danach sind
in Abhangigkeit von der Leistungsklasse der Lkw folgende langenbezogene Schallleistungspegel L'wa anzuset-
zen:

e Lkw< 105 kW 62,0 dB(A)/(m-h)
e Lkw =105 kW 63,0 dB(A)/(m-h).

In der Studie wird empfohlen, als Emissionsansatz einen Wert von 63,0 dB(A)/(m-h) heranzuziehen. Je Lkw
werden eine An- und Abfahrt beriicksichtigt. Die Schallquellen ZAO1 und ZA05 werden mit dem aufgefiihrten
Ansatz modelliert. Die Hohe der Schallquelle wird mit 1,0 m tGber Grund angenommen.

Rangiervorgdnge von Lkw

Im Bereich des Wareneingangs und -ausgangs finden zahlreiche Rangiervorgange von Lkw statt. Aufgrund
der GroRe des Logistikzentrums und der Anzahl der Verladerampen lassen sich einzelne Fahrbewegungen
nicht im Detail einzelnen Verladerampen zuordnen. In der lautesten Nachtstunde wird zudem nur ein kleiner
Teil der Laderampen genutzt. Die Modellierung von Bruchteilen von Lkw (bspw. 0,3 Lkw je Laderampe) ist
vor diesem Hintergrund wenig sinnvoll.

Fiir die Berechnungen werden die Gerausche von Rangierbewegungen der andienenden Lkw daher im Be-
reich der Laderampen als Flachenschallquellen umgesetzt.

Fiir einzelne Rangierbewegungen wird der Emissionspegel flir Fahrbewegungen nach [8] mit einem Zuschlag
von 5,0 dB(A) versehen. In Bereichen, in denen der Lkw rangieren muss (Wareneingang, Warenausgang),
wird angenommen, dass ein Lkw durchschnittlich 25 m rickwarts rangiert und 25 m nach erfolgter Be- bzw.
Entladung abfahrt. Aus dem langenbezogenen Schallleistungspegel L'wa von 68,0 dB(A)/(m-h) der Riickwarts-
fahrten und Rangiervorginge sowie dem liangenbezogenen Schallleistungspegel L'wa von 63,0 dB(A)/(m-h)
der Fahrbewegungen ergibt sich folgender anlagenbezogener Schallleistungspegel Lwa:

e Lkw Rangieren 83,2 dB(A)/h.

Die Schallquellen RV01 und RV04 werden mit dem aufgefiihrten Ansatz modelliert. Die Objekthéhe wird mit
1,0 m Gber Grund angenommen.
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Einzelgerdusche der Lkw

Fiir eine Betrachtung der einzelnen Spitzenpegel besonders lauter Einzelgerdausche der Lkw werden folgende
Schallleistungspegel Lwa aus [8] und [9] angesetzt:

e Anlassen (1 Vorgang/Fahrzeug) 100,0 dB(A)
e Tirenschlagen (2 Vorgange/Fahrzeug) 100,0 dB(A)
e Bremsluftsystem (1 Vorgang/Fahrzeug) 108,0 dB(A)
e Ruckfahrwarner (20 Vorginge/Fahrzeug) 103,0 dB(A).

Diese Gerausche werden energetisch aufsummiert und ein Schallleistungspegel Lwa von 116,9 dB(A) fir die
Impulsvorgange von Lkw fir die Einwirkzeit von 5 Sekunden je Vorgang fiir die Schallquellen 101-104 beriick-
sichtigt. Alle Schallquellen werden mit 1,0 m tber Grund angenommen.

Fahrbewegungen von Pkw

Fiir das Fahrgerausch von Pkw ist nach [9] ein ldangenbezogener Schallleistungspegel L'wa wie folgt zu bertick-
sichtigen:

e Pkw Fahrbewegung 47,5 dB(A)/(m-h)

Die Schallquelle ZAO5 wird mit dem aufgefiihrten Ansatz modelliert. Die Gerdusche von Pkw werden als Li-
nienschallquellen in einer Héhe von 0,5 m Gber Grund umgesetzt.

Parkvorgdnge von Mitarbeitern im Parkhaus

Nach der Parkplatzlarmstudie [10] werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquelle modelliert. Fiir die
Stellplatzflache wird ein Ausgangsschallleistungspegel Lwo von 63 dB(A) je Stellplatz und Stunde zzgl. Korrek-
turen und Zuschlagen fir Bewegungshaufigkeit B, Parkplatzart Kpa, Durchfahrtanteil Kp, Fahrbahnoberflachen
Kstro und Impulshaltigkeit K, angesetzt:

LW:LWO +KPA +KI +KD +KStT0 + 10 '1g (B 'N)

B:N ist die Zahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Angaben dazu finden sich in Kapitel 6.2 dieses Gutach-
tens. Die schrag versetzten Parkdecks werden jeweils zusammengefasst (EO und E1, E2 und E3, E4 und E5).
Aufgrund der Fahrradstellplatze in E1 betragt die Stellplatzzahl dort 20, ansonsten 44 Stellplatze je Ebene.

Es wird die Parkplatzart ,Besucher und Mitarbeiter” mit einem Zuschlag fir die Parkplatzart Kpa = 0 dB und
fir die Impulshaltigkeit K, = 4 dB gewahlt. Es werden asphaltierte Fahrgassen ohne Zuschlag fiir die StraRen-
oberflachen Ksto beriicksichtigt.

Zur Bestimmung des Innenpegels L, eines Parkdecks nach [10] wird der ermittelte Schallleistungspegel Lw
rechnerisch um 14 dB(A) erhdht. Die Berechnung des Innenpegels L, berlicksichtigt zusatzlich die dquivalente
Schallabsorptionsflache A:

0,16
Li=Ly + 14 +10-1g (=)
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Die Parkdecks weisen eine Grundflache von ca. 2.500 m? auf. Bei einer schallharten Ausfiihrung (Absorpti-
onsgrad a = 0,03, beispielsweise Beton) von Fahrbahnflache, Wanden und Decke ergibt sich unter Beriick-
sichtigung einer offenen Nordostfassade eine dquivalente Absorptionsfliche von ca. 285 m?. Der Durch-
fahrtanteil wird nach [10] berechnet. Da Fahrzeuge, die in héheren Ebenen abgestellt werden, auch tiefere
Ebenen durchfahren (innenliegende Rampen) weisen die unteren Ebenen hohere Zuschlage fir den Durch-
fahrtanteil auf. Die Zuschldge Kp betragen zwischen 3,9 und 5,6 dB(A).

Die Berechnung der von den Umfassungsbauteilen abgestrahlten flaichenbezogenen Schallleistung erfolgt
nach [10] aus dem Innenpegel L, gemaR:

LWA”:LI - R‘,/V - 4

Das SchallddmmmaR der Offnungen betrigt 0 dB. Die Schallabstrahlung der einzelnen Parkdecks ist im schall-
technischen Modell mit der Abkiirzung ,E“ umgesetzt.

Entladung von Lkw mittels Palettenhubwagen, Innenrampe mit Torrandabdichtung

Fiir die Entladung von Lkw am Wareneingang und im Bereich Entsorgung wird der Emissionsansatz , Entla-
dung mit Palettenhubwagen” an einer Innenrampe mit integrierter Uberladebriicke und Torrandabdichtung
aus [8] mit folgendem Schallleistungspegel Lwa, 1n je Vorgang, bezogen auf eine Stunde, herangezogen:

e Entladung mit Palettenhubwagen 78,0 dB(A)/h.

Die Emissionen sind hauptsichlich auf das Uberfahren der Schnittstelle zwischen Uberladebriicke und Lkw
zurlickzufiihren. In dem Ansatz wird das Einfahren ohne Palette und die anschlieBende Ausfahrt des Palet-
tenhubwagens mit Palette beriicksichtigt. Die Be- und Entladevorgdnge werden als Flachenschallquellen
(BEO1, BEO2, BEO4) in einer Hohe von 1,0 m liber Grund modelliert.

Beladung von Lkw mittels Palettenhubwagen, Innenrampe mit Torrandabdichtung

Fiir die Beladung von Lkw am Warenausgang wird der Emissionsansatz ,,Beladung mit Palettenhubwagen” an
einer Innenrampe mit integrierter Uberladebriicke und Torrandabdichtung aus [8] mit folgendem Schallleis-
tungspegel Lwa, 1n je Vorgang, bezogen auf eine Stunde, herangezogen:

e Beladung mit Palettenhubwagen 83,0 dB(A)/h.

Die Emissionen sind hauptsichlich auf das Uberfahren der Schnittstelle zwischen Uberladebriicke und Lkw-
Auflieger zurlickzufiihren. In dem Ansatz wird das Einfahren mit einer Palette und die anschlieRend leere
Ausfahrt des Palettenhubwagens beriicksichtigt. Die Be- und Entladevorgdange werden als Flachenschall-
quelle (BEO3) in einer Hohe von 1,0 m Gber Grund modelliert.

Lkw Kiihlaggregate

Fiir Lkw, die Frische-Produkte andienen bzw. abfahren, wird der Betrieb von Kiihlaggregaten beriicksichtigt.
Fir die elektrobetriebenen Kiihlaggregate wird der Ansatz aus (V) und fir Otto- bzw. Diesel-betriebene, ther-
mostatgeregelte Kiihlaggregate aus [10] mit folgenden Schallleistungspegeln Lwa herangezogen:

e Kihlaggregat Lkw (Diesel) 97,0 dB(A)
e Kiihlaggregat Lkw (Elektro) 85,0 dB(A).
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Die Laufzeit von Klihlaggregaten betragt in der Regel 15 Minuten pro Stunde. Der Betrieb von Kiihlaggregaten
wird als Flachenschallquelle modelliert. Der Betrieb von Kiihlaggregaten wird in den Bereichen Warenein-
gang Frische (KAO1), Warenausgang (KA02) und den Lkw-Stellplatzen (KAO3) beriicksichtigt. Die Objekthohe
wird mit 3,0 m Gber Grund angenommen.

Entsorgungsbereich

Fiir den Betrieb von Presse im Entsorgungsbereich sowie den Einwurf von Materialien wird ein pauschaler
Ansatz mit folgendem Schallleistungspegel Lwa verwendet:

e Containerpresse 90,0 dB(A).

Dabei wird davon ausgegangen, dass am Tag dauerhafte Betriebstatigkeiten durchgefiihrt werden und auch
larmintensive Arbeiten wie die vereinzelte Entsorgung von Metallteilen stattfinden. Nachts wird der Entsor-
gungsbereich weniger intensiv genutzt. Es wird daher in der lautesten Nachtstunde von einer Einwirkzeit von
30 Minuten je lauteste Nachtstunde ausgegangen. Der Emissionsansatz ist durch eigene Messungen an ei-
nem vergleichbaren Lidl Logistikzentrum validiert worden. Dauerhafte Emissionen in der angegebenen Hohe
sind nur vereinzelt zu erwarten. Die Vorgdnge werden als Punktschallquelle (A01) modelliert. Die Objekthéhe
wird mit 2,0 m Gber Grund angenommen.

Containertausch von Abrollcontainern

Fur das Tauschen von Abrollcontainern wird der Emissionsansatz ,,Stahl-Abroll-Container” aus [11] mit fol-
gendem Schallleistungspegel Lwa je Vorgang herangezogen:

e Containertausch Abrollcontainer 114,0 dB(A).

Fiir einen Containertausch wird eine Einwirkzeit von 175 Sekunden bericksichtigt. Der Ansatz beinhaltet
auch Gerausche, die durch zusatzlichen Rangieraufwand entstehen. Der Containertausch wird als Flachen-
schallquelle (CTO1) mit einer H6he von 1,0 m Gber Grund modelliert.

Betrieb von haustechnischen Anlagen

Die Emissionsannahmen fiir den Betrieb der haustechnischen Anlagen werden den vorliegenden Planungs-
unterlagen (C) entnommen. Auf der Technikblihne werden 3 Verflissiger, 3 Warmepumpen-Verdampfer und
ein Ruckkihler installiert. Der zeitgleiche Betrieb aller Anlagen wird in der Realitdt nicht auftreten, da die
Anlagensteuerung in Abhéngigkeit von KiihIbedarf sowie weiteren Faktoren (bspw. Lufttemperatur und Luft-
feuchte) den Anlagenbetrieb regelt und zumeist nur ein Teil der Geréate in entsprechendem Teillastbetrieb
[auft. Da detaillierte Angaben zum Betrieb sowie Angaben zur Schallleistung bei einzelnen Betriebszustianden
nicht vorliegen, wird davon ausgegangen, dass die Anlagen alle zeitgleich im Volllastbetrieb laufen. Dabei
handelt es sich aus schalltechnischer Sicht um ein ,Worst-Case-Szenario”.

Folgender Schallleistungspegel Lwa wird wahrend der Betriebszeiten in Ansatz gebracht:

e Verflissiger (A02) 90,0 dB(A)
e WP-Verdampfer (A03) 89,0 dB(A)
e Riickkiihler (A04) 91,0 dB(A).
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Aufgrund der GroRe der Gerate werden diese als , Industriehalle” modelliert. Die Modellierung erlaubt die
Bericksichtigung der Richtung der Schallabstrahlung (bspw. seitlich oder nach oben). Dazu wird die Schall-
leistung der haustechnischen Anlagen teilweise auf mehrere Schallquellen verteilt.

Beriicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallquellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf einen Vorgang je Stunde, bei Park-
bewegungen auf eine Bewegung je Stellplatz und Stunde bzw. bei kontinuierlichen Vorgangen, wie dem Be-
trieb einer haustechnischen Anlage, auf eine durchgehende Einwirkzeit. Zur Beriicksichtigung der tatsachli-
chen Zahl der Vorgange bzw. der tatsachlichen Einwirkzeiten erfolgt eine Korrektur (dLw) fur die Zeitbereiche
Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr). Die Korrekturen werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h)

Zahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h])

dLw(LrT)=10: Iog( e

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h, ,,lauteste Nachtstunde®)

Zahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h])
1

Die Schallquellen wurden mit einem reprasentativen Frequenzspektrum umgesetzt. Die rdumliche Lage und

dLw(LrN)=10- Iog(

die Bezeichnung der Schallquellen sind der Abbildung AO7 im Anhang A zu entnehmen. Im Anhang B sind in
Tabelle B04 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen Berechnung zu-
grunde liegenden Schallleistungspegel aller Schallquellen sowie die mittlere Ausbreitungsberechnung darge-
stellt.

Spitzenpegel

Am Tag werden maligebliche Spitzenpegel durch die Riickfahrwarner der Lkw, die Druckluftbremsen der Lkw,
die Verladetatigkeiten und das Wechseln der Container hervorgerufen. In der Nacht finden keine Betriebsta-
tigkeiten am Wareneingang und keine Containerwechsel statt, sodass dort auch keine Gerauschspitzen auf-
treten.

Fir die akustischen Rickfahrwarner wird nach [9] ein Maximalpegel von 103 dB(A) in Ansatz gebracht. Das
Entliften der Druckluftbremse der Lkw wird nach [9] mit einem Schallleistungspegel von 108 dB(A) ange-
setzt. Weitere Spitzenpegel treten nach [8] beim Entladen (110 dB(A)) bzw. Beladen (117 dB(A)) der Lkw auf.
Fir die Arbeiten im Entsorgungsbereich wird der Spitzenpegel auf Grundlage eigener Messungen mit
109 dB(A) angenommen. Der hochste Spitzenpegel tritt beim Containertausch mit bis zu 126 dB(A) nach [11]
auf.

Das Schallberechnungsprogramm sucht automatisiert fiir jeden Immissionsort den nichstgelegenen Bereich
aus und ermittelt den Spitzenpegel. Gibt es mehrere Quellen, die einen Beitrag zum Maximalpegel liefern
konnten, werden deren Teilpegel am Immissionsort als nicht koinzidierend angesehen; nur die Quelle mit
dem hochsten Maximalpegel ist ergebnisrelevant.

Im Anhang B sind in Tabelle BO5 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen
Berechnung zugrunde liegenden Maximalpegel aller Schallquellen sowie die mittlere Ausbreitungsberech-
nung dargestellt.
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6.4 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Die Immissionsprognose von Anlagenlarm erfolgt nach A.2.3 der TA Larm (detaillierte Prognose). Zur Durch-
fihrung der Ausbreitungsberechnungen wird als Berechnungsvorschrift die

e DINISO9613-2 ,,Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren” vom Oktober 1999 [12]

herangezogen.

Der Schallausbreitungsberechnung liegen in der Regel Oktav-Schallpegel im Frequenzbereich von 63 Hz bis
8.000 Hz zugrunde. Abhangig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer Mitten-
frequenz von 500 Hz verwendet. Es wird zwischen dem allgemeinen Verfahren (frequenzabhangige Berech-
nung unter Bericksichtigung der akustischen Eigenschaften der Bodenbereiche in Quellndhe, Mittel- und
Empfangerbereich) und dem alternativen Verfahren (frequenzunabhangiger Berechnung) unterschieden. Im
vorliegenden Fall wird das allgemeine Verfahren herangezogen. Als Bodenfaktor zur Beschreibung der akus-
tischen Eigenschaften des Bodens wird im Plangebiet sowie den angrenzenden Gewerbe- und Industriege-
bieten ein Wert von 0,2 (liberwiegend schallharter Boden) in Ansatz gebracht. Auf dem Ausbreitungsweg zu
den Immissionsorten ist iberwiegend schallweicher Boden vorhanden. Es wird ein Bodenfaktor von 0,9 be-
ricksichtigt.

Die von einer Schallquelle in groBeren Entfernungen hervorgerufenen Schallimmissionen weisen bedingt
durch die je nach Wetterlage stark unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen zum Teil erhebliche Schwan-
kungen auf. In der Regel werden die hochsten Pegel am Immissionsort bei Mitwindbedingungen (Wind weht
von der Schallquelle zum Immissionsort) ermittelt. Der Gber einen langeren Zeitraum, d. h. Gber alle auftre-
tenden Wetterlagen energetisch gemittelte Schalldruckpegel ist im Allgemeinen kleiner als der Mitwind-Mit-
telungspegel. Je nadher die Schallquelle am Immissionsort liegt, umso geringer wirken sich meteorologische
Einfllisse auf die Schallausbreitung aus. Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt fiir den Anlagenlarm unter
schallausbreitungsginstigen Mitwindbedingungen (Co = 0 dB).

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen werden an die nachstgelegenen vorhandenen schutzbediirftigen
Nutzungen reprasentative Immissionsorte gelegt. Die Lage der Immissionsorte ist in den Abbildungen A08
und A09 im Anhang ersichtlich. Die Beurteilungspegel werden fiir Gewerbeldarm auf Hohe der Fenstermitte
0,5 m vor dem gedéffneten Fenster berechnet. Dabei werden Schallreflexionen bis zur dritten Reflexion be-
ricksichtigt. Der Berechnung des Dampfungsfaktors wird eine Temperatur von 10 °C mit einer Luftfeuchtig-
keit von 70 % bei Normaldruck zugrunde gelegt. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet
die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung
und der Reflexionen an Gebauden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

6.5 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die folgenden Abbildungen im Anhang A zeigen die Berechnungsergebnisse:

Abbildung AO8 Gewerbeldrm, Zusatzbelastung Lidl Logistikzentrum, Beurteilungspegel Tag | Nacht

Abbildung AO9 Gewerbeldrm, Zusatzbelastung Lidl Logistikzentrum, Spitzenpegel Tag | Nacht
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In den Abbildungen werden die Beurteilungs- bzw. Spitzenpegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der
1. Zeile der Pegeltabelle sind die jeweilige Schutzbedirftigkeit und die maRgeblichen Immissionsrichtwertan-
teile bzw. zuldssigen Spitzenpegel fir den entsprechenden Beurteilungszeitraum angegeben. In der 1. Spalte
wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der 2. Spalte sind die Beurteilungs- bzw. Spitzenpegel am Tag und
in der 3. Spalte die Beurteilungs- bzw. Spitzenpegel in der Nacht dargestellt. Eine schwarze Schreibweise des
Pegels bedeutet, dass der malRgebliche Immissionsrichtwertanteil bzw. zuldssige Spitzenpegel eingehalten
bzw. unterschritten wird. Eine rote Schreibweise stellt eine Uberschreitung dar.

Aufgrund der Vielzahl an Immissionsorten werden die héchsten Beurteilungspegel je Immissionsort zusatz-
lich in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 10 Hochster Beurteilungspegel je Immissionsort und Immissionsrichtwerte nach TA Larm
Immissionsort Zusatzbelastung IRW / IRW-Anteil Differenz
[dB(A)] [dB(A)]

Tag|Nacht Tag|Nacht Tag|Nacht
HansestralRe 11 53|52 65|50 -12|+2
HansestralRe 25 57|52 65|50 -8|+2
HansestralRe 27 57|52 65|50 -8|+2
HansestralRe 43 51|46 65|47 -14]-1
HansestralRe 49 48|48 65|47 -17|+1
HansestralRe 55 41|39 70|70 -29|-31
HansestralRe 57 41|39 70|70 -29|-31
Heumarer StraRRe 97 43|41 55|40 -12|+1
Gut Maarhausen 41|42 60|42 -19|0
Eiler StraRe 43 33|33 60|44 27]-11
Durchhduserhof 65 36|36 60|42 -24]-6
WikingerstralRe 35a 35|35 60|42 -25|-7
Winkelfeld 3 32|31 55|37 -23]-6

6.6 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag werden Beurteilungspegel zwischen 31 und 57 dB(A) ermittelt. Die hochsten Gerduscheinwirkungen
durch die Betriebstatigkeiten des Logistikzentrums werden an den schutzbediirftigen Gebduden entlang der
HansestralRe prognostiziert. Der Immissionsrichtwert fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) wird mindestens um
8 dB unterschritten. An den Bilrogebduden innerhalb des Industriegebiets (,Hansestrale 55“ und ,Han-
sestraBe 57“) werden keine relevanten Gerduscheinwirkungen durch das geplante Logistikzentrum ermittelt.
Der Immissionsrichtwert von 70 dB(A) wird sehr deutlich unterschritten. An der Wohnnutzung ,Heumarer
StralRe 97“ betragt der Beurteilungspegel am Tag 43 dB(A). Der Immissionsrichtwert flr allgemeine Wohnge-
biete wird um 12 dB unterschritten. An den noérdlich des Logistikzentrums gelegenen Immissionsorten unter-
schreiten die Beurteilungspegel die jeweiligen Immissionsrichtwerte um mindestens 19 dB(A).

Durch Gerauschspitzen werden tags Spitzenpegel zwischen 49 und 73 dB(A) ermittelt. Die zuldssigen Spitzen-
pegel von 85 bis 100 dB(A) werden deutlich unterschritten.

Der Nachtzeitraum ist aus schalltechnischer Sicht als deutlich kritischer zu beurteilen. Fir die lauteste Nacht-
stunde werden Beurteilungspegel zwischen 31 und 52 dB(A) ermittelt. Die Immissionsrichtwert der TA Ldrm
bzw. die zulassigen IRW-Anteile werden an den Wohnnutzungen entlang der Hansestralle und der Heumarer
StralRe Uberschritten. Die hochsten Beurteilungspegel von 52 dB(A) werden an den Gebduden ,Han-
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sestraBe 11“, ,HansestraRe 25“ und ,Hansestralle 27 ermittelt. Der Immissionsrichtwert wird um 2 dB (iber-
schritten. Am Gebaude ,Hansestralle 49 wird mit einem Beurteilungspegel von 48 dB der zulassige IRW-
Anteil um 1 dB iiberschritten. Die Uberschreitungen der zuldssigen Immissionsrichtwerte bzw. Immissions-
richtwertanteile betragen 1 bis 2 dB(A).

Durch Gerauschspitzen werden nachts Spitzenpegel zwischen 37 und 63 dB(A) ermittelt. Die hochsten Ge-
rauschspitzen treten entlang der HansestraRe auf. Der fiir Gewerbegebiete zuldssige Spitzenpegel von
70 dB(A) wird mindestens um 7 dB(A) unterschritten. Am Immissionsort ,Heumarer StralRe 97“ wird der zu-
lassige Spitzenpegel fiir allgemeine Wohngebiete von 60 dB(A) um 5 dB unterschritten. An allen weiteren
Immissionsorten werden Spitzenpegel ermittelt, die mindestens 10 dB(A) unterhalb der gebietsabhangigen
zuldssigen Spitzenpegel liegen. Die zulassigen Spitzenpegel werden somit an allen Immissionsorten bereits
ohne SchallschutzmaRnahmen sicher eingehalten.

Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte bzw. Immissionsrichtwertanteile im Nachtzeitraum
ist ein Schallschutzkonzept zu erarbeiten.

6.7 Schallschutzkonzept

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte bzw. Immissionsrichtwertanteile in
der Nacht wird ein bauliches Schallschutzkonzept erarbeitet. Das Schallschutzkonzept ist auf Ebene der Bau-
leitplanung zu Gbernehmen und verbindlich festzusetzen. Neben baulichen Malnahmen sind auch organisa-
torische MaRBnahmen bzw. Vorgaben zum zuldssigen Betriebsumfang notwendig. Diese kdnnen nicht auf
Ebene der Bauleitplanung festgesetzt werden. Um die schalltechnische Vertraglichkeit sicherzustellen, wer-
den die Vorgaben in diesem Gutachten aufgefihrt. Durch Auflagen zur Baugenehmigung kann auch die
Durchfuhrung organisatorischer MaBnahmen gesichert werden.

Das Schallschutzkonzept enthalt folgende SchallschutzmaRnahmen:

Bauliche MalRhahmen

e Schallschutzwand ,Nord“ mit einer Lange von ca. 50 m und einer Héhe von 3,0 m,

e Schallschutzwand ,Mitte 1“ mit einer Lange von ca. 110 m und einer Hohe von 5,0 m,
e Schallschutzwand ,Mitte 2“ mit einer Ldnge von ca. 125 m und einer Héhe von 3,0 m,
e Schallschutzwand ,,Sid“ mit einer Lange von ca. 85 m und einer Hohe von 3,0 m,

e SchlieRung von drei Fassaden des Pkw-Parkdecks: nur die zum Logistikzentrum ausgerichtete Nordost-
Fassade sowie der Zufahrtsbereich (Ein- und Ausfahrt) darf aus schalltechnischer Sicht offen ausgefiihrt
werden.

Die SchlieBung der Fassaden des Pkw-Parkdecks dient der Schallabschirmung von Gerauschen, die durch Lkw
verursacht werden. Die Errichtung der baulichen Abschirmung ist auch in geringen Abstanden zum Parkdeck
(bis 1,5 m) zulassig.

Die Schallschutzwande und Umfassungsbauteile des Parkdecks miissen eine Mindest-Schallddmmung von
25 dB(A) aufweisen. Anforderungen an die Absorptionseigenschaften werden aus schalltechnischer Sicht
nicht erforderlich.
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Die Lage und Hohe der Schallschutzwande sind in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung A10 Lageplan, Schallschutzwande

Bezugshohe ist jeweils die Hohe der Fahrbahnoberkante auf Seiten des Betriebsgelandes.

Technische MalRhahmen

e Ausrichtung des nachtaktiven Warenausgangs nach Nordosten,

o elektrische Anschliisse fir Lkw-Kihlaggregate fiir die Lkw-Stellplatze im Siidosten,

e Ausfiihrung der Andienungszonen am Wareneingang und -ausgang als ,Innenrampe mit Torrandab-

dichtung”,

e Einhaltung einer Gesamtschallleistung der haustechnischen Anlagen von 100 dB(A).

Organisatorische Mallhahmen

e Beschrankung der Zahl der Warenausgangs-Lkw im Nachtzeitraum (22.00-06.00 Uhr) auf 10 Lkw je

Stunde,

e Entladungen am Wareneingang sind im Nachtzeitraum (22.00-06.00 Uhr) nicht zulassig,

e Containerwechsel sind im Nachtzeitraum (22.00-06.00 Uhr) nicht zulassig.

Die technischen und organisatorischen MalRnahmen sowie die bauliche SchlieBung der drei Seiten des Pkw-
Parkdecks sind bereits in den zuvor aufgefiihrten schalltechnischen Ergebnissen beriicksichtigt. Die ermittel-
ten Beurteilungspegel durch die Zusatzbelastung unter Berlicksichtigung der weiteren baulichen Schall-
schutzmaBnahmen sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung A11  Gewerbeldrm, Zusatzbelastung, Schallschutzkonzept, Beurteilungspegel Tag | Nacht

Aufgrund der Vielzahl an Immissionsorten werden die hdchsten Beurteilungspegel je Immissionsort zusatz-
lich in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 11 Schallschutzkonzept: Hoéchster Beurteilungspegel je Immissionsort und Immissionsrichtwerte nach
TA Larm
Immissionsort Zusatzbelastung IRW / IRW-Anteil Differenz
[dB(A)] [dB(A)]

Tag|Nacht Tag|Nacht Tag|Nacht
Hansestralle 11 50|49 65|50 -15(-1
Hansestralle 25 55|50 65|50 -10|0
Hansestralle 27 54|48 65|50 -11-2
Hansestralle 43 51|46 65|47 -14(-1
Hansestralle 49 46|44 65|47 -19|-3
Hansestralle 55 41139 70|70 -29|-31
Hansestralle 57 41139 70|70 -29|-31
Heumarer Stralle 97 42140 55|40 -13|0
Gut Maarhausen 41]42 60|42 -19|0
Eiler StralRe 43 33|33 60|44 -27|-11
Durchhauserhof 65 36|36 60|42 -24|-6
Wikingerstralle 35a 35|35 60|42 -25|-7
Winkelfeld 3 32|31 55|37 -23]-6
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Im Anhang B sind in Tabelle BO6 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen
Berechnung zugrunde liegenden Schallleistungspegel aller Schallquellen sowie die mittlere Ausbreitungsbe-
rechnung unter Berlicksichtigung des Schallschutzkonzepts dargestellt.

Zur Beurteilung der Gesamtbelastung sind flir den Beurteilungszeitraum Nacht die Vorbelastung durch be-
stehende gewerbliche und industrielle Nutzungen, die Zusatzbelastung durch das Planvorhaben sowie die
daraus resultierende Gesamtbelastung in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrt.

Tabelle 12 Vorbelastung, Zusatzbelastung, Gesamtbelastung und Immissionsrichtwerte nach TA Larm in der
Nacht
Immissionsort Vorbelastung Zusatzbelastung Gesamtbelastung Immissionsricht-
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] wert [dB(A)]
Nacht Nacht Nacht Nacht
Hansestrafle 11 31 49 49 50
Hansestralle 25 37 50 50 50
HansestralRe 27 38 48 48 50
Hansestralle 43 46 46 49 50
Hansestralle 49 47 44 49 50
Hansestralle 55 58 39 58 70
HansestralRe 57 55 39 55 70
Heumarer Stralle 97 43 40 45 45
Gut Maarhausen 42 42 45 45
Eiler Strafle 43 38 33 39 45
Durchhauserhof 65 42 36 43 45
Wikingerstralle 35a 41 35 42 45
Winkelfeld 3 37 31 38 40

Durch das aufgefiihrte bauliche, technische und organisatorische Schallschutzkonzept wird die Einhaltung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die Gesamtbelastung aller gewerblichen und industriellen An-
lagen sichergestellt. Die baulichen MalRnahmen sind durch Festsetzungen im Bebauungsplan zu sichern, die
Schallschutzwande sind in den Vorhaben- und ErschlieRungsplan aufzunehmen.

Die technischen und organisatorischen MaRnahmen kénnen nicht im Zuge des Bauleitplanverfahrens auf
Grundlage des Bau- bzw. Planungsrechts festgesetzt werden. Die MaRRnahmen kénnen als Auflagen zum Bau-
antrag formuliert und somit gesichert werden.

6.8 Aussagen zur Prognose

Bei der Untersuchung des Gewerbeldarms wird von einer sehr hohen Auslastung des Logistikzentrums ausge-
gangen, um auch fir einen besonders betriebsintensiven Tag den Schutz der Anwohner vor Larm zu gewahr-
leisten. Ebenso werden im Modell im Hinblick auf Emissionszeiten und -daten konservative Annahmen ge-
troffen. Alle Emissionsdaten der berticksichtigen Schallquellen basieren auf autorisierten Daten und validier-
ten Studien. Es handelt sich mitunter um maximale Annahmen, da die Schallleistungspegel teilweise aus ver-
offentlichen Studien aus dem Jahr 1995 stammen und technische Neuerungen in den Ansatzen nicht enthal-
ten sind. Entwicklungsabsichten der Betriebe werden in einem ausreichenden Mal bei den Berechnungen
bericksichtigt.

Die Ausbreitungsberechnung folgt der dem Stand der Technik entsprechenden DIN ISO 9613-2 ,, Dampfung
des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”. Dabei werden alle topografischen und baulichen Gegebenheiten,
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die nach dieser Richtlinie einen relevanten Einfluss auf die Schallausbreitung haben kénnen, beriicksichtigt.
Die Schallausbreitung erfolgt fir den Anlagenlarm unter schallausbreitungsgiinstigen Mitwindbedingungen
(Co =0 dB)

Die Qualitat der Prognose ist malRgeblich von der Genauigkeit der EingangsgrofRen, der Nutzungsangaben
und der Modellierung abhdngig. Derzeit gibt es keine allgemein anerkannten und eingefiihrten Methoden
zur Kennzeichnung der Qualitat von Schallimmissionsprognosen. Eine Berechnung einer Standardabwei-
chung oder sonstiger statistischer KenngroRRen ist durch die Komplexitat der modellierten Situationen (u. a.
Gebaudeabschirmung, Reflexionen, Eingangsdaten, Ungenauigkeiten der DIN ISO 9613-2) nicht moglich.

Die Qualitat der Prognose kann somit nur abgeschatzt werden. Durch das Heranziehen konservativer Annah-
men, die Bericksichtigung des 100-Filialen-Szenarios, die detaillierte Modellierung und das Heranziehen des
Stands der Technik beziiglich der Ausbreitungsberechnung ist insgesamt davon auszugehen, dass die berech-
neten Beurteilungspegel die in der Realitat auftretenden Gerdauschimmissionen eher iberschatzen.

7 Verkehrslarm

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms ist die Theodor-Heuss-Stralle (L 358), die Eiler Stralle (L 358), der
Maarhauser Weg (L 99), die Frankfurter StraRe (B 8), die Steinstralle, die HansestraRe, die A 59, die A 559
sowie die Schienenstrecke 2691 (Koln — Frankfurt) schalltechnisch relevant. Dariber hinaus sind die Ge-
rauscheinwirkungen des nahegelegenen Flughafens Koéln-Bonn zu berticksichtigen.

Die Lage der Verkehrswege (StraRen, Schiene) kann Abbildung A12 im Anhang A entnommen werden. Die
Gerauscheinwirkungen durch Fluglarm werden nicht detailliert berechnet, sondern dem vorliegenden Schal-
limmissionsplan (I) entnommen und bei der Berechnung der maRgeblichen AuRenlarmpegel entsprechend
bericksichtigt.

7.1 Ermittlung der Gerauschemissionen StraBenverkehr
Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs werden die

e Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen — RLS 19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 [13]

herangezogen.

Die Hohe der Schallemission einer StralRe oder eines Fahrstreifens wird aus der Verkehrstarke, dem Lkw- und
Krad-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Art der StralRenoberfliche berechnet. Hinzu
kommen, falls erforderlich, Zuschlage fur die Langsneigung der StraRe, fir Mehrfachreflexionen und fir die
Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen. Der Berechnung werden
Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehrsstarken der Tageszeitraume (Tag und Nacht)
und die entsprechend gemittelten Anteile der Fahrzeuggruppen (Pkw, leichte und schwere Lkw, Motorrader)
am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt. Motorrader werden hinsichtlich der von ihnen ausge-
henden Schallemissionen wie schwere Lkw eingestuft, wobei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw in
Ansatz gebracht wird. Sowohl der pegelerhdhende Einfluss von StralRennasse als auch der pegelmindernde
Einfluss von Schnee werden in der RLS-19 nicht berlcksichtigt.
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Die zur Berechnung der StraRenverkehrsemissionen maligebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) fur die die Theodor-Heuss-Stralle (L 358), die Eiler StraRRe (L 358), den Maarhauser Weg (L 99), die
Frankfurter StralRe (B 8), die Steinstrafle und die HansestralRe wird der vorliegenden Verkehrsuntersu-
chung (E) entnommen und zur Berechnung nach den RLS-19 entsprechend aufbereitet. Fir die Fahrzeug-
klasse Krad liegen keine Angaben vor. Da es sich bei den untersuchungsrelevanten Streckenabschnitten nicht
um klassische Motorradstrecken handelt, wird es als sachgerecht angesehen, diese Fahrzeuggruppe nicht zu
bericksichtigen. Die RLS-19 gibt ebenfalls Hinweise darauf, dass diese Fahrzeugklasse nur zu berlicksichtigen
ist, sofern eine verlassliche Datengrundlage vorliegt.

In dem Verkehrsgutachten werden die Angaben fir den Prognose-Nullfall (PNF, ohne Entwicklung des Plan-
gebiets) sowie den Prognose-Planfall (PFF, mit Entwicklung des Plangebiets) getroffen. Fiir den Prognose-
Nullfall werden die Ergebnisse der Verkehrszahlungen unter Beriicksichtigung einer allgemeinen Verkehrs-
anderung fur den Prognosehorizont 2035 berechnet (E). Der Prognose-Planfall bericksichtigt die Verkehrs-
belastungen, die sich durch die Umnutzung bzw. Uberplanung des Gelidndes ergeben unter Beriicksichtigung
der Verkehrsabschatzung (planbedingter Mehrverkehr) und der zu erwartenden Verkehrsverteilung.

Die zur Berechnung der StraRenverkehrsemissionen maligebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) fur die A 59 und die A 559 wird den durch die Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BASt) zur Verfligung
gestellten Daten aus dem Jahr 2019 (G) entnommen und zur Berechnung nach den RLS-19 entsprechend auf-
bereitet. Schalltechnisch relevante Anderungen durch das Planvorhaben entlang der A 59 bzw. A559 sind
nicht zu erwarten. Eine Verkehrsprognose fiir die Bundesautobahnen erfolgt daher nicht, die Zahlen fiir den
Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall sind identisch.

In der Tabelle 13 sind die beriicksichtigten Verkehrsmengen und die unterschiedlichen Lkw- und Krad-Anteile
fir den Prognose-Nullfall dargestellt. Die Tabelle 14 zeigt die entsprechenden Grundlagen fiir den Prognose-
Planfall. Im Zuge der Untersuchung des Verkehrslarms im Plangebiet werden die Datengrundlagen des Prog-
nose-Planfalls zugrunde gelegt. Dabei sind bei zwei Emissionsbandern die Daten zusammengefasst darge-
stellt.

Tabelle 13 Prognose-Nullfall, StraRenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
StraBe DTV Stiindliche Verkehrs- Fahrzeuggruppe am Tag Fahrzeuggruppe in der Nacht
(Abschnittsname) 2035 mengen M
Tag Nacht pLkw1 pLkw?2 pKrad pLkw1l pLkw?2 pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
A 559 (50082118) 69.608 3.738 1.226 2,7 2,8 0,9 3,1 6,6 1,2
A 59 (50085674) 64.752 3.464 1.168 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2
A 59 (51082101) 119.912 6.428 2.134 4,0 3,5 1,0 4,6 8,1 1,3
Frankfurter StraRe (5a) 28.510 1.631 302 3,7 2,4 k.A. 4,8 5,1 k.A.
Frankfurter StraRe (5c) 11.976 698 101 2,8 1,4 k.A. 2,5 1,0 k.A.
Frankfurter StraRe (8a) 10.673 621 92 2,7 1,5 k.A. 1,8 2,7 k.A.
Frankfurter StraRe (8c) 13.336 790 87 3,9 0,7 k.A. 6,0 0,8 k.A.
HansestraRe (1a) 5.312 295 74 13,2 9,0 k.A. 10,9 23,7 k.A.
HansestralRe (1c) 4313 259 21 7,3 1,4 k.A. 17,9 3,2 k.A.
HansestralRe (2a) 2.369 142 12 8,1 1,6 k.A. 9,6 0,8 k.A.
Heumarer StralRe (2c) 424 25 3 1,2 0,0 k.A. 0,0 0,0 k.A.
Maarhduser Weg (1b) 5.248 309 38 4,1 0,5 k.A. 3,7 0,9 k.A.
Maarhduser Weg (1d) 9.591 548 103 7,6 5,3 k.A. 8,4 18,6 k.A.
Maarhduser Weg (5b) 16.665 939 205 4,3 3,2 k.A. 5,6 7,0 k.A.
SteinstraRe (5d) 18.400 1.038 224 3,0 0,5 k.A. 3,4 0,4 k.A.
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Strale DTV Stiindliche Verkehrs- Fahrzeuggruppe am Tag Fahrzeuggruppe in der Nacht
(Abschnittsname) 2035 mengen M
Tag Nacht pLkw1 pLkw?2 pKrad pLkw1 pLkw?2 pKrad

[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Theodor-Heuss-Strale (2b) 3.462 210 13 1,3 0,3 k.A. 2,3 0,0 k.A.
Theodor-Heuss-Strale (2d) 5.199 314 22 3,9 0,8 k.A. 4,8 0,4 k.A.
Theodor-Heuss-Strale (8b) 12.241 740 50 2,3 0,7 k.A. 4,5 2,0 k.A.
Theodor-Heuss-StraRe (8d) 13.768 818 85 3,4 1,2 k.A. 6,6 2,9 k.A.

Tabelle 14 Prognose-Planfall, StraRenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
Strale DTV Stindliche Verkehrs- Fahrzeuggruppe am Tag Fahrzeuggruppe in der Nacht
(Abschnittsname) 2035 mengen M
Tag Nacht pLkw1 pLkw?2 pKrad pLkw1l pLkw?2 pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
A 559 (50082118) 69.608 3.738 1.226 2,7 2,8 0,9 3,1 6,6 1,2
A 59 (50085674) 64.752 3.464 1.168 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2
A 59 (51082101) 119.912 6.428 2.134 4,0 3,5 1,0 4,6 8,1 1,3
Frankfurter StraRe (5a) 28.864 1.650 308 3,6 3,2 k.A. 4,7 6,3 k.A.
Frankfurter StraRe (5c) 11.976 698 101 2,8 1,4 k.A. 2,5 1,0 k.A.
Frankfurter StraRe (8a) 10.582 616 91 2,7 1,5 k.A. 1,8 2,7 k.A.
Frankfurter StraRe (8c) 13.328 789 88 3,9 0,7 k.A. 5,9 0,8 k.A.
HansestralRe (1a) 5.400 300 75 13,1 9,0 k.A. 10,8 23,5 k.A.
HansestralRe (1c) 5.105 303 32 6,3 8,7 k.A. 11,7 21,35 k.A.
HansestraRe (2a) 2.552 152 15 7,5 1,9 k.A. 7,9 1,4 k.A.
Heumarer StraRe (2c) 424 25 3 1,2 0,0 k.A. 0,0 0,0 k.A.
Maarhduser Weg (1b) 5.248 309 38 4,1 0,5 k.A. 3,7 0,9 k.A.
Maarhduser Weg (1d) 10.208 582 112 7,1 8,8 k.A. 7,6 22,3 k.A.
Maarhduser Weg (5b) 17.008 958 210 4,2 4,6 k.A. 5,4 8,7 k.A.
SteinstraRe (5d) 18.312 1.033 223 3,0 0,5 k.A. 3,4 0,4 k.A.
Theodor-Heuss-StraRe (2b) 3.426 210 13 1,3 0,3 k.A. 2,3 0,0 k.A.
Theodor-Heuss-Strale (2d) 5.368 323 25 3,8 1,0 k.A. 4,3 0,8 k.A.
Theodor-Heuss-Strale (8b) 12.406 749 53 2,3 0,7 k.A. 4,3 2,1 k.A.
Theodor-Heuss-Strale (8d) 13.768 818 85 3,4 1,2 k.A. 6,5 3,0 k.A.

Geringfligige Abweichungen gegeniiber den Angaben aus dem Verkehrsgutachten kénnen aufgrund von Run-
dungseffekten entstehen. Diese wirken sich nicht relevant auf die schalltechnischen Ergebnisse aus.

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Grundlagen (vgl. Kapitel 2) entnommen. Fir die berlicksichtigten
StraBenabschnitte wird nicht geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag angesetzt (entspricht keiner Korrek-
tur fiir die Fahrbahndeckschicht).

Die bericksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile sowie die Krad-Anteile und weitere
Parameter zur Emissionsberechnung sind in der Tabelle CO1 fiir den Prognose-Nullfall und in der Tabelle C02
fiir den Prognose-Planfall im Anhang C als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.
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7.2  Ermittlung der Gerauschemissionen Schienenverkehr

Die Ermittlung der Gerdauschemissionen des Schienenverkehrs erfolgt nach dem Teilstlickverfahren der

e Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03(2012)), Ausgabe 2014 in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. 1 2014, S. 2271-2313) [14].

Die Hohe der Schallemission einer Schiene wird aus der Anzahl der prognostizierten Ziige, der jeweiligen
Zugart sowie die den betrieblichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachte-
ten Planungsabschnitt berechnet. Hinzukommen, falls erforderlich, Zuschlage fiir Kurvenfahrgerausche so-
wie Fahrbahnkorrekturen und Korrekturen fiir die Uberfahrt von Briickenbauwerken.

Die zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen maRgeblichen Zugzahlen, Fahrzeugkategorien und
Fahrzeugzahlen, Geschwindigkeiten sowie Angaben zum Gleisbett wurden durch die Deutsche Bahn AG fiir
den Streckenabschnitt 2691 KéIn — Frankfurt zur Verfligung gestellt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anzahl der Personen und Giterzuge, die Geschwindigkeit der Ziige, die
zuldssige Streckengeschwindigkeit sowie die anzusetzende Fahrbahnart dargestellt.

Tabelle 15 Zugzahlen und Parameter
Schiene RB/RE/S ICE Zuggeschwindigkeit Streckenge- Fahrbahnart
(Streckennummer) schwindigkeit
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Personenziige Glterziige
[-] [-] [-] [-] [km/h] [km/h] [km/h] [-]
Keln (_zgrgaln)kf”rt 2106 | 36 | 15 | 1 | 120-320 . 130 Standardfahrbahn

Fiir das Jahr 2030 prognostiziert die Deutsche Bahn AG fiir die Strecke 2691 insgesamt 231 Ziige am Tag
(06.00 — 22.00 Uhr) und 37 Zige in der Nacht (22.00 — 06.00 Uhr). Die Strecke wird ausschlieRlich von Perso-
nenziigen befahren.

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Grundlagen (vgl. Kapitel 2) entnommen. Fiir die schalltechnischen
Berechnungen wird die Fahrbahnart entsprechend der vorliegenden Situation (Standardfahrbahn) beriick-
sichtigt.

Die detaillierten Zugzahlen sowie weitere Parameter zur Emissionsberechnung sind in der Tabelle CO3 im
Anhang C als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.

7.3  Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fir die Ermittlung der StraRenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 [13] und
fiir die Ermittlung der Schienenverkehrsimmissionen auf das Berechnungsverfahren der Schall 03 [14] abge-
stellt. Die Minderung des Schallpegels einer StralRe und einer Schiene auf dem Ausbreitungsweg hangt vom
Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort und von der mittleren Héhe des von der Quelle zum Immis-
sionsort Gber dem Boden ab. Der Schallpegel am Immissionsort kann auRerdem durch Reflexionen (z. B. an
Hausfassaden, Stlitzmauern) erhéht oder durch Abschirmung (z. B. durch Larmschutzwénde, Gebiude) ver-
ringert werden.
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In den Berechnungen zum StralBenverkehrslarm werden Reflexionen bis zur 2. Ordnung und bei der Berech-
nung zum Schienenverkehrslarm Reflexionen bis zur 3. Ordnung beriicksichtigt. Zusatzlich wird bei parallelen
reflektierenden Stitzmauern, Larmschutzwanden oder geschlossenen Hausfassaden, die nicht weiter als
100 m voneinander entfernt sind, ein Zuschlag zur Bericksichtigung von Mehrfachreflexionen fiir den Stra-
Renverkehrslarm vergeben. Die berechneten Beurteilungspegel gehen von leichtem Mitwind von der Quelle
zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion aus. Dies stellt eine schallausbreitungsgiinstige Situation
dar. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung
der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebduden den Immis-
sionspegel der einzelnen Emittenten.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet werden Rasterlarmkarten in 3 m, 6m, 9m, 12 m,
15 m und 18 m Hohe liber Grund bei freier Schallausbreitung sowie Gebdudeldarmkarten an der geplanten
Bebauung berechnet. Zur Ermittlung der Gesamtverkehrslarmsituation werden die Immissionen von Stra-
Ren- und Schienenverkehrslarm energetisch tberlagert.

7.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A13 bis A15 im Anhang A dargestellt.

Abbildung A13  Verkehrslarm im Plangebiet — Freie Schallausbreitung, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungs-
pegel Tag

Abbildung A14  Verkehrslarm im Plangebiet — Freie Schallausbreitung, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungs-
pegel Nacht

Abbildung A15 Verkehrslarm im Plangebiet — Vorhaben- und ErschlieBungsplan, Gebdudeldarmkarte, hochster Pegel,
Beurteilungspegel Tag

In den Abbildungen werden jeweils die hochsten Beurteilungspegel je Raster- bzw. Fassadenpunkt ausgege-
ben. Die Farbskala wird entsprechend der Empfehlung der DIN 18005 auf Grundlage der DIN 45682 gewahlt.

Eine getrennte Darstellung der einzelnen Verkehrslarmarten erfolgt fir die vorliegende Planung nicht. Dies
ist darin begriindet, dass geringe Gesamtverkehrslarmimmissionen bezogen auf die Schutzbedirftigkeit ei-
nes Gewerbegebiets im Plangebiet einwirken. Eine gesonderte Darstellung einzelner Larmarten fiihrt somit
nicht zu einer anderen Beurteilung. Auch im Hinblick darauf, dass bei Berlicksichtigung des geplanten Lagers
der Schienenverkehrslarm ausschlielich auf nicht schutzbediirftige Bereiche einwirkt, wiirde eine getrennte
Darstellung von StralRen- und Schienenverkehrslarm keine grundsatzlichen Zusatzinformationen bieten.

7.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden bei freier Schallausbreitung Beurteilungspegel zwischen 62 dB(A) und
69 dB(A) ermittelt. Der Orientierungswert fir ein Gewerbegebiet von 65 dB(A) wird entlang der HansestralRe
sowie entlang der Schienenstrecke geringfligig Gberschritten, innerhalb der fir das Logistikzentrum festge-
setzten Baugrenzen jedoch eingehalten. An den Fassaden des geplanten Verwaltungsgebaudes werden Be-
urteilungspegel zwischen 61 dB(A) und 63 dB(A) ermittelt. Der Orientierungswert wird unter Bericksichti-
gung der geplanten Baustruktur eingehalten.

In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) werden bei freier Schallausbreitung Beurteilungspegel zwischen 57 dB(A) und
63 dB(A) ermittelt. Der zur Beurteilung herangezogene Orientierungswert fur ein Gewerbegebiet (ohne Be-
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triebsleiterwohnen) von 65 dB(A) wird im gesamten Plangebiet eingehalten. Die Gerduschbelastung ist nied-
riger als am Tag. Auf eine weitergehende Untersuchung der Gerauscheinwirkungen im Nachtzeitraum wird
daher verzichtet.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Gerduscheinwirkungen des StraRenver-
kehrslarms im Plangebiet keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG hervorrufen. Die
Prifung von SchallschutzmalRnahmen, die Gber die Anforderung von passiven SchallschutzmalBnahmen an
der Gebaudehdiille hinausgehen, wird somit nicht erforderlich.

7.6  Malgebliche AuRenlarmpegel

Ein ausreichender baulicher Schallschutz an der Gebaudehdiille ist durch die Vorgaben der baurechtlich ein-
geflhrten

e DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau" mit den Teilen DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau — Teil 1:
Mindestanforderungen" und DIN 4109-2 "Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen", vom Januar 2018 [15]

sicherzustellen.

Zur Dimensionierung der SchallschutzmalRnahmen ist der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 zu
berechnen. Der AuBenldarmpegel berechnet sich nach den in DIN 4109-2, Kapitel 4.4.5 beschriebenen Verfah-
ren. Im vorliegenden Fall werden die maRgeblichen AulRenlarmpegel durch energetische Addition der Ge-
rauscheinwirkungen von Verkehrslarm (StralRe und Schiene), Fluglarm und Gewerbeldrm zzgl. eines Zuschlags
von 3 dB bestimmt. Das Plangebiet ist tagstiber durch Fluglarm erheblich mit dquivalenten Dauerschallpegeln
bis 60 dB(A) belastet. Zur ausreichenden Beriicksichtigung auch kinftiger Entwicklungen wird der Fluglarm
mit einem Beurteilungspegel von 64 dB(A) beriicksichtigt.

Die Biuroraume unterliegen ausschlieBlich einer aktiven Nutzung, sodass die Gerauscheinwirkungen am Tag
zur Bestimmung der maRgeblichen AuRenlarmpegel heranzuziehen sind. Der Verkehrslarm wird anhand der
vorliegenden Berechnungsergebnisse beriicksichtigt. Fiir den Anlagenlarm wird der Immissionsrichtwert der
TA Larm fir Gewerbegebiete am Tag von 65 dB(A) beriicksichtigt. Durch die Beriicksichtigung des Immissi-
onsrichtwerts wird sichergestellt, dass auch bei Ansiedlung sehr [armintensiver Unternehmen in unmittelba-
rer Nachbarschaft zum Planvorhaben ein ausreichender Schallschutz sichergestellt ist. Die malRgeblichen Au-
Renlarmpegel sind in den Abbildungen A16 und A17 dargestellt

Abbildung A16  Malgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109, Freie Schallausbreitung

Abbildung A17 MalRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109, Vorhaben- und ErschlieBungsplan, Pegel an der Fassade
Bei freier Schallausbreitung werden mafRgeblichen AuRenlarmpegel zwischen 72 und 74 dB(A) ermittelt.

Die maRgeblichen AuRenlarmpegel betragen am Vorhaben 72 dB(A). Unter Berlicksichtigung eines Innen-
raumpegels von 35 dB(A) fiir BUrordume ergibt sich das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-
MaR R’w,ges. Fur die AuRenbauteile der Bironutzungen (Verwaltung) werden gesamte bewertete Bau-Schall-
ddmm-MaRe R’y ges von 37 dB(A) erforderlich.

Der bauakustische Nachweis zur Dimensionierung der AuBenbauteile ist nicht Teil dieses Gutachtens.
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8 Zunahme des Verkehrslarms

Die Zunahme des Verkehrslarms ist bei Planvorhaben einzelfallbezogen zu beurteilen. Wichtigstes Kriterium
ist hier der Ursachenzusammenhang. Ein Planvorhaben bedingt stets eine Verkehrszunahme und somit auch
eine Zunahme des Verkehrslarms. Der raumliche Bezug einer planbedingten Zunahme des Verkehrslarms ist
dabei so zu wahlen, dass ein eindeutiger Ursachenzusammenhang besteht. Das bedeutet, dass Mehrverkehre
dem Planvorhaben noch eindeutig zuzuordnen sein missen. Dies ist beispielsweise der Fall, wenn sich Lkw-
Anteile oder die Verkehrsmenge im Allgemeinen signifikant erhéhen. Auf einer libergeordneten Stralle mit
einer bereits hohen Verkehrsbelastung ist in der Regel kein Ursachenzusammenhang mehr gegeben, da die
Mehrverkehre dem Planvorhaben nicht eindeutig zugeordnet werden kénnen. Darliber hinaus sind gesund-
heitsgefdhrdende Larmbelastungen besonders beachtenswert.

Es ist zu untersuchen, welche Strallenziige von einer relevanten Verkehrslarmzunahme durch das Planvor-
haben Lidl Logistikzentrum K&In Porz betroffen sind. Bei der Untersuchung der Zunahme des Verkehrslarms
ist der Prognose-Nullfall (ohne Realisierung des Planvorhabens) dem Prognose-Planfall (mit Realisierung des
Planvorhabens) gegeniiberzustellen und die jeweilige Gerduschbelastung sowie die Verkehrszunahme an den
umliegenden schutzbedurftigen Nutzungen sind zu ermitteln.

8.1 Schalltechnische Beurteilungskriterien

Neben der Beurteilung anhand der unter Kapitel 3.3 genannten Kriterien werden schalltechnische Kriterien
zur Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms beriicksichtigt. Die folgenden Kriterien werden herangezo-
gen und wie folgt dargestellt:

e Kriterium 1 (gelbe Einfarbung): eine Pegelzunahme > 2,05 dB

e Kriterium 2 (rosa Einfirbung): Uberschreitung des maRgeblichen Immissionsgrenzwerts im Prog-
nose-Planfall sowie eine Pegelzunahme > 1,05 dB

e Kriterium 3 (rote Einfiarbung): Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefihrdung von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts im Prognose-Nullfall bzw. Prognose-Planfall sowie eine Pegelzunahme >
0,05 dB

Bei Erreichen eines Kriteriums wird die Zunahme des Verkehrslarms als schalltechnisch relevant angesehen.
Es sind i. d. R. SchallschutzmalRnahmen vorzusehen, sofern die Larmzunahme nicht durch andere Belange
bewiltigt werden kann.

Die Kriterien folgen dem Einzelfallbezug einer Beurteilung. Je hoher die vorhandene Larmbelastung, desto
geringere Larmzunahmen bediirfen einer Abwagung. Hierbei kdnnen explizit nicht ausschlieRlich Kriterien
aus Beurteilungsgrundlagen wie der 16. BImSchV herangezogen werden. Dies ist darin begriindet, dass die
16. BImSchV den Neubau und die wesentliche Anderung von éffentlichen Verkehrsflichen beurteilt. Die The-
matik steht somit erheblich im allgemeinen bzw. 6ffentlichen Interesse. Dagegen stehen Planvorhaben . d. R.
nicht im offentlichen Interesse. Eine Bezugnahme ausschlieflich auf die Kriterien der 16. BImSchV scheidet
somit von vornherein aus. Vielmehr ist eine sachgerechte Beurteilung des Einzelfalls vorzunehmen. Durch
die genannten Kriterien wird ein strengerer Beurteilungsmalstab herangezogen, als diesen bspw. die
16. BImSchV vorsieht. Dennoch werden Schwellenwerte zur Einordnung der Hohe der Gerduscheinwirkun-
gen wie Immissionsgrenzwerte oder die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung entsprechend der Angaben der
16. BImSchV orientierend herangezogen.
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8.2  Ermittlung der Gerauschemissionen

Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs wird auf die unter Kapitel 7.1 genannte RLS-
19 [13] zurlickgegriffen.

In der Tabelle 13 sind die berticksichtigten Verkehrsmengen und die unterschiedlichen Lkw- und Krad-Anteile
fir den Prognose-Nullfall dargestellt. Die Tabelle 14 zeigt die beriicksichtigten Verkehrsmengen fiir den Prog-
nose-Planfall.

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Grundlagen (vgl. Kapitel 2) entnommen. Fir die berlicksichtigten
StraRenabschnitte wird nicht geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag angesetzt.

8.3 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fiir die Ermittlung der StralRenverkehrsimmissionen wird auf das unter Kapitel 7.3 genannte Berechnungs-
verfahren der RLS-19 [13] abgestellt.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen werden an die nachstgelegenen vorhandenen schutzbediirftigen
Nutzungen reprasentative Immissionsorte gelegt. Die Lage der Immissionsorte ist in der Abbildung A18 im
Anhang A ersichtlich.

8.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse fiir den Prognose-Nullfall, den Prognose-Planfall sowie die Differenzen sind in
der folgenden Abbildung im Anhang A angegeben.

Abbildung A18 Zunahme des Verkehrslarms, Beurteilungspegel und Differenzen an Gebauden im Bestand, Beurtei-
lungspegel Tag und Nacht

In der Abbildung werden jeweils stockwerksweise die Beurteilungspegel je Gebaude in Pegeltabellen ausge-
geben. In der 1. Zeile der Pegeltabelle ist die Bezeichnung des Immissionsortes angegeben. In der 1. Spalte
wird das Geschoss und in der 2 und 3. Spalte die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir die Beurteilungs-
zeitrdume Tag und Nacht angegeben. In der 4. und 5. Spalte sind die hochsten Beurteilungspegel am Tag
sowie Nacht fiir den Prognose-Nullfall (PNF) und entsprechend in der 6. und 7. Spalte fiir den Prognose-Plan-
fall (PPF) dargestellt. Die Spalten 8 und 9 zeigen die Differenzen.

8.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Entlang der HansestraBBe wird eine Verkehrslarmzunahme durch das Lidl-Logistikzentrum von bis zu 1,7 dB(A)
am Tag und 3,2 dB(A) in der Nacht ermittelt. Das Kriterium 1 wird somit am Immissionsort ,,Hansestr. 43
erfullt. Die Gerauschzunahme von mehr als 3 dB(A) wird auch an weiteren Nutzungen entlang der Han-
sestralle erreicht (nicht gesondert dargestellt). Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden auch im
Prognose-Planfall unterschritten. Die Nutzungen entlang der HansestraRe befinden sich in einem festgesetz-
ten Gewerbegebiet. Gewerbegebiete dienen u. a. der Unterbringung von Gewerbebetrieben aller Art. Eine
Zunahme des Verkehrslarms ist somit in Gewerbegebieten durch die Ansiedlung weiterer gewerblicher Nut-
zungen stets erwartbar. Daher nehmen diverse Regelungen Gewerbe- und Industriegebiete (auch dort vor-
handene Betriebsleiterwohnungen) aus der Untersuchung der Zunahme des Verkehrslarms aus. Die TA Larm
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verweist unter Nr. 7.4 ,Berlicksichtigung von Verkehrsgerdauschen” explizit darauf, dass die zusatzlichen Ver-
kehrsgerausche nur auflerhalb von Industrie- und Gewerbegebieten zu untersuchen sind. Ebenso gewahrt
die 16. BImSchV bei einer Erhéhung der Larmbelastung im Bereich der Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht) Gewerbegebieten explizit keinen Schutzanspruch. Aufgrund der aufgefiihrten
Griinde (Einhaltung IGW, geringer Schutzanspruch vor Zunahme des Verkehrslarms) wird die Zunahme des
Verkehrslarms entlang der Hansestral3e als hinnehmbar eingestuft.

Entlang der Heumarer StraBe sind zwei Einwirkungsbereiche zu unterscheiden. Wahrend die nordlichen
Wohnnutzungen liberwiegend den Gerduscheinwirkungen durch die Heumarer StraRe selbst ausgesetzt sind,
wird im Stiden der Heumarer Stral3e die Gerduschsituation durch die stdlich verlaufende Bundesautobahn 59
bestimmt. Im Norden der Heumarer StralSe, beriicksichtigt durch den Immissionsort ,,Heumarer Stralle 97,
werden bereits im Prognose-Nullfall die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowohl am Tag als auch in
der Nacht Uberschritten. Die zusatzlichen Verkehre durch das Planvorhaben bedingen eine Gerduschzu-
nahme um 0,1 dB(A) am Tag und 0,2 dB(A) in der Nacht. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird nicht
erreicht bzw. tiberschritten. Die Gerduschzunahmen von maximal 0,2 dB(A) werden als geringfiligig und hin-
nehmbar eingestuft.

Im Stiden der Heumarer StraRe, berticksichtigt durch den Immissionsort ,,Heumarer StraRe 81“, werden im
Nachtzeitraum Gerauschbelastungen tiber der Schwelle der Gesundheitsgefdhrdung ermittelt. Die ermittel-
ten Beurteilungspegel betragen zwischen 59,2 und 61,5 dB(A), wobei die Gerduschbelastung im 2. Oberge-
schoss am hochsten ist. Aufgrund der pegelbestimmenden Bundesautobahn wird keine weitergehende Ge-
rduschzunahme durch die zuséatzlichen Verkehre des Planvorhabens auf der Heumarer Stralle ermittelt. Da
die Zunahme des Verkehrslarms rechnerisch mit 0,0 dB(A) ermittelt wird, wird die Zunahme als vollig gering-
flgig und zumutbar eingestuft. Die bestehende gesundheitsgefahrdende Gerduschsituation wird nicht in re-
levantem Umfang verscharft.

Entlang der Frankfurter Strafle (B 8) werden am Tag und in der Nacht bereits im Prognose-Nullfall hohe Be-
lastungen durch Verkehrslarm ermittelt. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV wird am Tag und in der
Nacht Uberschritten. Hohe Beurteilungspegel werden u.a. am Immissionsort ,,Am Hochkreuz 15“ mit
67,2 dB(A) am Tag und 61,2 dB(A) in der Nacht ermittelt. In der Nacht wird somit der Schwellenwert der
Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) bereits im Prognose-Nullfall um 1,2 dB Gberschritten.

Durch das Planvorhaben werden am Tag Gerduschzunahmen von 0,1 dB(A) ermittelt. In der Nacht wird im
Erdgeschoss (keine Gesundheitsgefdahrdung durch Verkehrslarm) eine Gerdauschzunahme von 0,2 dB(A) er-
mittelt. Im 1. Obergeschoss (Verkehrslarmbelastung im Bereich der Gesundheitsgefahrdung) betragt die Pe-
gelzunahme ebenfalls 0,2 dB(A). Die Gerauschzunahmen sind als duBerst geringfligig einzustufen. Jedoch
wird durch das Uberschreiten der Schwelle der Gesundheitsgefdhrdung im Nachtzeitraum eine potenziell
gesundheitsgefahrdende Gerduschbelastung weiter verscharft. Kriterium 3 wird im Nachtzeitraum an der
Wohnnutzung ,,Am Hochkreuz 15“ erreicht. Es ist somit eine Abwagung der Belange im Einzelfall notwendig,
um die Zunahme des Verkehrslarms sachgerecht zu beurteilen.

Entlang der Eiler StraRe werden sowohl am Tag als auch in der Nacht keine Anderungen der schalltechni-
schen Situation ermittelt. Dies ist darauf zuriickzufiihren, dass laut Verkehrsgutachten (E) die geringen Mehr-
verkehre, die durch das Planvorhaben in diese Richtung verursacht werden durch andere verkehrliche Effekte
kompensiert werden. Das Verkehrsgutachten prognostiziert in Richtung der Ortslage von Heumar sogar ein
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leicht geringeres Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall gegeniiber dem Prognose-Nullfall. Im schalltech-
nischen Gutachten sind Verkehrs- und damit Gerduschabnahmen nicht beriicksichtigt. Da keine Anderungen
der Verkehrslarmsituation zu erwarten ist, erfolgt keine weitergehende Beurteilung.

8.6 Abwagungsvorschlag

Am Immissionsort ,Am Hochkreuz 15“ wird eine gesundheitsgefahrdende Gerdauschbelastung durch die Bun-
desstralle 8 aufgrund der zu erwartenden Mehrverkehre des Planvorhabens weitergehend erhoht. Die Ge-
rauscherhéhung im Bereich der Gesundheitsgefahrdung betragt 0,2 dB(A).

Bundesstralien sind nach Bundesfernstrallengesetz (FStrG) [16] 6ffentliche StraRen, die ein zusammenhan-
gendes Verkehrsnetz bilden und einem weitrdumigen Verkehr dienen oder zu dienen bestimmt sind. Bun-
desstrallen biindeln somit tiberregionale Verkehre. Die Funktion der Stralle steht somit einem Anspruch auf
Schallschutz gegeniber. Aufgrund der Biindelungsfunktion von Bundesstralien ist entlang von Bundesstra-
Ren eine Verkehrszunahme und somit auch des Verkehrslarms erwartbar.

Die gesundheitsgefahrdende Gerduschbelastung wird maximal an zwei Wohnnutzungen (,,Am Hochkreuz 13
und ,,Am Hochkreuz 15“) ermittelt. Die Zunahme von 0,2 dB(A) verursacht an den Gebauden keine grund-
satzliche Anderung des baulichen Schallschutzes. Bei entsprechender Dimensionierung eines ausreichenden
Schallschutzes im Status quo ist auch im Prognose-Planfall von einem ausreichenden baulichen Schallschutz
auszugehen. Zudem verfiigen die Gebdude Uber larmabgewandte Fassaden. Die ermittelte Gerduschbelas-
tung ist ausschlieBlich an der hochst belasteten Fassade in Richtung der BundesstraRe ermittelt worden. An
den abgewandten Fassaden ist durch die Eigenabschirmung der Gebdude keine Gerduschbelastung in Hohe
der Gesundheitsgefahrdung vorhanden. Die planbedingte Verkehrszunahme verursacht somit nur punktuell
eine weitergehende Gerauscherhéhung im Bereich der Gesundheitsgefahrdung und bedingt keine grund-
sitzlichen Anderungen an den baulichen Schallschutz. Zudem bleibt den Anwohnern die Méglichkeit Schlaf-
raume zu den larmabgewandten Fassaden zu orientieren, an denen keine gesundheitsgefdhrdende Ge-
rauschbelastung vorhanden ist.

AbschlieBend ist die aus schalltechnischer Sicht ideale ErschlieBung des Planvorhabens aufzufiihren. Die zu-
satzlichen Verkehre des Planvorhabens werden tiber die HansestralRe und den Maarhauser Weg zum Uber-
geordneten StraBennetz (A 59, A 559 und B 8) gefiihrt. Entlang der HansestralRe und des Maarhduser Wegs
befinden sich im Hinblick auf die Zunahme des Verkehrslarms keine schalltechnisch sensiblen Immission-
sorte. Die Blindelung von Verkehren ist aus schalltechnischer Sicht duBerst glinstig, da entlang vielbefahrener
StralRen eine weitere Verkehrszunahme die vorhandene Larmbelastung nur geringfligig erhéht. Die schall-
technisch gilinstige Erschliefung des Plangebiets ist somit gegeben. Eine aus schalltechnischer Sicht bessere
ErschlieBung, die die Zunahme des Verkehrslarms auf sensible Nutzungen bzw. Gebiete weitergehend ver-
ringert, ist nicht ersichtlich.

Bei einer Zunahme der Larmbelastung im Bereich der Gesundheitsgefahrdung ist zu priifen, ob durch das
Planvorhaben die Gesamtlarmbelastung erhéht wird. Die Gesamtlarmbelastung an der Wohnbebauung ,,Am
Hochkreuz” diirfte nahezu der ermittelten Verkehrslarmbelastung entsprechen. Es sind zwar weitere poten-
tielle Schallquellen im Umfeld der Nutzungen vorhanden, jedoch sind hier keine relevanten Gerduscheinwir-
kungen zu erwarten. Die Wohnbebauung ,,Am Hochkreuz” weist zusammenhdangende Wohngebietsstruktu-
ren auf. Auch unter Berlicksichtigung einer Zwischenwertbildung zwischen dem Wohngebiet und dem an-
grenzenden Gewerbegebiet ist das Uberschreiten eines nichtlichen Zwischenwerts von 45 dB(A) durch Ge-
werbeldarm nur in Einzelfadllen zul3ssig. Eine Gerauscheinwirkung durch Gewerbeldrm von 45 dB(A) erhoht
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den ermittelten Beurteilungspegel von 61,6 dB(A) um weniger als 0,1 dB. Da die Geb&dude ,,Am Hochkreuz“
Uber eine larmabgewandte Fassade verfiigen, ist auch eine gesundheitsgefahrdende Belastung fir alle Fas-
sadenseiten auszuschlielRen.

Auch die Gesamtlarmsituation entlang der ,Heumarer Strafle” wird im kritischen Beurteilungszeitraum Nacht
durch das Vorhaben nicht verandert. Am maligeblichen Immissionsort ,,Heumarer StralRe 97“ wird der Im-
missionsrichtwert flr allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) in der Nacht eingehalten. An weiter entfernt
liegenden Immissionsorten im sidlichen Bereich der Heumarer StralRe sind geringere Gerauscheinwirkungen
zu erwarten. Da im stdlichen Bereich der Heumarer StralRe keine Effekte durch die Zunahme des Verkehrs-
l[arms ermittelt werden, wird eine Gesamtlarmbetrachtung nicht erforderlich. Das Vorhaben verursacht hier
weder durch die Zunahme des Verkehrslarms noch durch den Gewerbeldarm relevante Gerauscheinwirkun-
gen.

Die genannten Griinde der Erwartbarkeit, der nahezu irrelevanten Gerduscherhéhung, der Blindelungsfunk-
tion der B 8 und der geringen Betroffenheit Gberwiegen die ermittelte Zunahme des Verkehrslarms im Be-
reich der Gesundheitsgefahrdung an der Wohnnutzung , Hochkreuz 15“. Die Zunahme des Verkehrslarms
durch das Planvorhaben wird aus den genannten Griinden als vertraglich eingestuft. Es sind weder Schall-
schutzmaRnahmen durchzufihren, noch 16st die Planung einen Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
aus.
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9 Zusammenfassung

Die Lidl Dienstleistung GmbH & Co. KG plant den Neubau eines Lidl Logistikzentrums im Norden des Kélner
Stadtbezirks Porz. Das Plangebiet befindet sich nérdlich der HansestraRe. Ostlich verlauft die Theodor-Heuss-
StraRRe, nordlich die StraBe Maarhduser Weg und nordostlich die Schienenstrecke zwischen den Haltepunk-
ten ,,KoIn Frankfurter StraRe” und , Kéln/Flughafen®. Das bislang nicht bebaute Plangebiet liegt teilweise in-
nerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 74420/03.

Zur Umsetzung der Planungsabsicht wird der vorhabenbezogene Bebauungsplan 7542/02 ,Hansestrale
Maarhauser Weg“ aufgestellt. Der Vorhaben- und ErschlieBungsplan enthalt dabei die konkrete Planungsab-
sicht. Das Logistiklager soll in Nordwest-Slidost-Ausrichtung Ostlich der HansestraRRe errichtet werden. Die
ErschlieRung ist ebenfalls tiber die HansestraRe geplant, wobei die Lkw-Zufahrten aus Stidwesten erfolgen
und das geplante Pkw-Parkdeck tber eine eigene Zufahrt erschlossen wird.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens sind der Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, der Verkehrslarm im Plan-
gebiet und die Zunahme des Verkehrslarms durch Mehrverkehre auf dem bestehenden StraRennetz unter-
sucht und bewertet worden.

Das schalltechnische Gutachten kommt zu den folgenden Ergebnissen:
Gewerbeldrm

Der durch das Logistikzentrum zukiinftig ausgehende Gewerbeldarm u. a. durch die Fahrbewegungen und Ver-
ladetatigkeiten der Lkw sowie weitere Betriebstatigkeiten auf dem Betriebsgeldnde ist untersucht und an-
hand der Vorgaben der ,, Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm“ bewertet worden.

Die Gerauscheinwirkungen durch Gewerbeldrm sind im Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) schall-
technisch vertraglich. Sowohl die Immissionsrichtwerte der TA Larm als auch die zulassigen Spitzenpegel wer-
den an allen umliegenden schutzbedirftigen Nutzungen eingehalten.

Im Beurteilungszeitraum Nacht (22.00-06.00 Uhr, lauteste Nachtstunde) werden Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte bzw. Immissionsrichtwertanteile fiir die Zusatzbelastung durch das geplante Logistikzent-
rum ermittelt. Die zuldssigen Spitzenpegel werden im Beurteilungszeitraum Nacht eingehalten.

Um die schalltechnische Vertraglichkeit mit den umliegenden schutzbeddirftigen Nutzungen auch im Beurtei-
lungszeitraum Nacht sicherzustellen, ist ein Schallschutzkonzept erarbeitet worden. Die dort aufgefiihrten
baulichen MaRnahmen (Schallschutzwande) sind im Bebauungsplan durch Festsetzungen zu sichern und in
den Vorhaben- und ErschlieBungsplan zu Gibernehmen. Weitere MaBnahmen (technische und organisatori-
sche) sind durch Auflagen zur Baugenehmigung zu sichern. Die erforderlichen SchallschutzmaRnahmen sind
in Kapitel 6.7 aufgefihrt.

Verkehrslarm

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms sind die Gerauscheinwirkungen durch die umliegenden Verkehrs-
larmquellen ermittelt und anhand der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau” beurteilt worden. Zur Ermitt-
lung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet sind die Theodor-Heuss-Strale (L 358), die Eiler StralRe (L 358),
der Maarhauser Weg (L 99), die Frankfurter StralRe (B 8), die SteinstraRe, die HansestraRe, die A 59, die A 559

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 23104-02

Stand 22.08.2025 Seite 46



Schalltechnisches Gutachten
Vorhabenbezogener Bebauungsplan 7542/02 ,HansestraRe Maarhduser Weg*“, K6In-Porz

sowie die Schienenstrecke 2691 (Koln — Frankfurt) bericksichtigt worden. Dariiber hinaus sind die Ge-
rauscheinwirkungen des nahegelegenen Flughafens Kéln-Bonn beriicksichtigt worden. Da innerhalb des Plan-
gebiets ausnahmsweise zuldssige Betriebsleiterwohnungen ausgeschlossen werden, werden die Ge-
rauscheinwirkungen auch nachts am Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) beurteilt.

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden bei freier Schallausbreitung Beurteilungspegel zwischen 62 dB(A) und
69 dB(A) ermittelt. Der Orientierungswert flr ein Gewerbegebiet von 65 dB(A) wird entlang der Hansestralle
sowie entlang der Schienenstrecke geringfiigig Gberschritten, innerhalb der fir das Logistikzentrum festge-
setzten Baugrenzen jedoch eingehalten. An den Fassaden des geplanten Verwaltungsgebaudes werden Be-
urteilungspegel zwischen 61 dB(A) und 63 dB(A) ermittelt. Der Orientierungswert wird unter Bericksichti-
gung der geplanten Baustruktur eingehalten.

Im Beurteilungszeitraum Nacht (22.00-06.00 Uhr) sind geringere Geraduscheinwirkungen zu erwarten. Daher
ist der Nachtzeitraum aus schalltechnischer Sicht weniger kritisch als der Tag.

Ein ausreichender Schallschutz kann durch passive SchallschutzmaRnahmen nach DIN 4109 ,,Schallschutz im
Hochbau“ sichergestellt werden. Hierzu sind die maRgeblichen AuRenlarmpegel unter Bericksichtigung des
Fluglarms und Gewerbeldarms ermittelt worden. Die maligeblichen AuBenldarmpegel betragen zwischen 72
und 74 dB(A).

Zunahme des Verkehrslarms

Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf bestehenden StraRen gibt es keine rechtlich fixierte
Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im Einzelfall
zu diskutieren.

Die Zunahme des Verkehrslarms ist fir die vorliegende Planung entlang der Hansestralle, der Heumarer
StralRe, der Eiler Stralle und der Frankfurter StraRe (B 8) untersuchungsrelevant.

Fiir den Immissionsort ,Am Hochkreuz 15 ist dabei im Nachtzeitraum aufgrund der Gerauscheinwirkungen
der Frankfurter Stralle die Erh6hung einer bereits gesundheitsgefahrdenden Gerduschbelastung durch Ver-
kehrslarm ermittelt worden.

Der Erh6hung einer bereits gesundheitsgefahrdenden Gerauschbelastung durch Verkehrslarm stehen die Er-
wartbarkeit, die nahezu irrelevanten Gerdauscherhohung, die Biindelungsfunktion der B 8 und die geringe
Betroffenheit gegeniber. Die genannten Griinde lGberwiegen die ermittelte Zunahme des Verkehrslarms im
Bereich der Gesundheitsgefahrdung an der Wohnnutzung ,,Am Hochkreuz”. Die Zunahme des Verkehrslarms
durch das Planvorhaben wird aus den genannten Griinden als vertraglich eingestuft. Aus gutachterlicher Sicht
sind weder SchallschutzmalRnahmen durchzufiihren, noch 16st die Planung einen Anspruch auf Schallschutz
dem Grunde nach aus.

Eine ausfihrliche Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auch fiir weitere Immissionsorte sowie ein
Textvorschlag flr die Abwagung kann den Kapiteln 8.5 und 8.6 entnommen werden.
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Sankt Wendel, 22. August 2025
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Anhang

Anhang A — Abbildungen
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Abbildung A18

Ubersichtslageplan

Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans 7542/02

Entwurf des Vorhaben- und ErschlieBungsplans

Lageplan, bestehende gewerbliche und industrielle Betriebe

Lageplan, flaichenbezogene Schallleistungspegel, Beurteilungszeitraum Nacht
Gewerbeldarm, Vorbelastung, Beurteilungspegel Nacht

Lageplan, Schallquellen Lidl Logistikzentrum

Gewerbelarm, Zusatzbelastung Lidl Logistikzentrum, Beurteilungspegel Tag | Nacht
Gewerbeldrm, Zusatzbelastung Lidl Logistikzentrum, Spitzenpegel Tag | Nacht
Lageplan, Schallschutzwande

Gewerbeldarm, Zusatzbelastung Lidl Logistikzentrum, Schallschutzkonzept, Beurtei-
lungspegel Tag | Nacht

Ubersichtslageplan, Verkehrsldrm und Zunahme des, Verkehrslarms

Verkehrslarm im Plangebiet, Freie Schallausbreitung, Rasterlarmkarte, héchster Pegel,
Beurteilungspegel Tag

Verkehrslarm im Plangebiet, Freie Schallausbreitung, Rasterlarmkarte, héchster Pegel,
Beurteilungspegel Nacht

Verkehrslarm im Plangebiet, Vorhaben- und ErschlieRungsplan, Gebaudeldarmkarte,
hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag

Malgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109, Freie Schallausbreitung

MaRgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109, Vorhaben und ErschlieRungsplan, Pegel
an der Fassade

Zunahme des Verkehrslarms, Beurteilungspegel und Differenzen an Gebauden im Be-
stand, Beurteilungspegel Tag | Nacht

Anhang B — Tabellen

Tabelle BO1

Tabelle B02

Tabelle BO3

Gewerbeldarm, Vorbelastung durch bestehende Betriebe, Dokumentation der mittle-
ren Ausbreitungsberechnung

Gewerbeldarm, Vorbelastung durch Gewerbe- und Sondergebiete, Dokumentation der
mittleren Ausbreitungsberechnung

Gewerbeldarm, Vorbelastung durch das Autokino, Dokumentation der mittleren Aus-
breitungsberechnung
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Tabelle BO4

Tabelle BO5

Tabelle BO6

Gewerbeldarm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum,
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Gewerbeldarm, Spitzenpegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum, Doku-
mentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Gewerbeldarm, Schallschutzkonzept, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das
Lidl Logistikzentrum, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Anhang C - Tabellen

Tabelle CO1

Tabelle C02

Tabelle CO3

StraRenverkehrslarm, Prognose-Nullfall, Dokumentation der umgesetzten Emissions-
pegel

StraRenverkehrslarm, Prognose-Planfall, Dokumentation der umgesetzten Emissions-
pegel

Schienenverkehrslarm, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel
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Schalltechnisches Gutachten Igl KOI’]ZGpT
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Vorbelastung durch bestehende Betriebe
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr

dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort Durchhduserhof 65 SW 1.0G RW,N 45 dB(A) LrN 42 dB(A)

LrN BE102 Airport Flache 81,2 58,5 187,0 0,0 0,0 0,0 902,7 -70,1 -0,6 -4,5 -6,9 0,0 4,0 3,1 0,0 22,8 0,0 25,9
LrN FB102 Airport Flache 83,2 55,9 542,7 0,0 0,0 0,0 901,2 -70,1 -1,7 -3,9 -3,5 0,0 3,6 7,7 0,0 9,0 0,0 16,7
LrN 1102 Airport Fliche 116,9 | 89,6 | 542,7 0,0 0,0 0,0 901,2 | -70,1 -0,6 -5,6 -6,4 0,0 4,2 38,4 0,0 -19,5 0,0 18,9
LrN ZA102 Airport Linie 89,0 63,0 394,1 0,0 0,0 0,0 872,6 -69,8 -1,7 -3,4 -4,0 0,0 2,8 12,8 0,0 9,0 0,0 21,8
LrN P107 Autokino Parkplatz | 104,5 60,3 ]26129,0 0,0 0,0 0,0 1701,6 | -75,6 -1,8 -5,0 -3,7 0,0 0,0 18,4 0,0 0,0 0,0 18,4
LrN BE104 Coler Fliche 81,2 55,4 | 379,4 0,0 0,0 0,0 847,1 | -69,6 -0,6 -19,9 -4,9 0,0 2,2 -11,5 0,0 22,8 0,0 11,4
LrN FB104 Coler Flache 83,2 52,6 1145,6 0,0 0,0 0,0 846,2 -69,5 -1,7 -8,9 -2,7 0,0 1,9 2,2 0,0 12,0 0,0 14,2
LrN 1104 Coler Flache 116,9 86,3 1145,6 0,0 0,0 0,0 846,2 -69,5 -0,6 -10,9 -5,9 0,0 2,5 32,5 0,0 -16,5 0,0 16,0
LrN ZA104 Coler Linie 88,2 63,0 331,0 0,0 0,0 0,0 844,1 -69,5 -1,7 -2,4 -3,9 0,0 1,4 12,1 0,0 12,0 0,0 24,1
LrN BE106 DACHSER Flache 80,0 46,8 2112,4 0,0 0,0 0,0 664,4 -67,4 -0,6 -3,5 -7,2 0,0 3,8 5,0 0,0 33,2 0,0 38,3
LrN FB106 DACHSER Fliche 96,0 53,6 [17323,7| 0,0 0,0 0,0 656,4 | -67,3 -1,7 2,6 3,4 0,0 3,1 24,1 0,0 0,0 0,0 24,1
LrN 1106 DACHSER Fliche 106,0 | 63,6 [17323,7| 0,0 0,0 0,0 656,4 | -67,3 -0,6 2,7 7,0 0,0 3,3 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
LrN ZA106 DACHSER Linie 93,9 63,0 |12179 | 0,0 0,0 0,0 684,6 | -67,7 -1,7 22,9 3,3 0,0 2,3 20,5 0,0 14,0 0,0 34,4
LrN P106 Lkw DACHSER Parkplatz | 94,5 61,8 | 1866,5 0,0 0,0 0,0 744,7 | -68,4 -1,0 -5,6 2,8 0,0 1,9 18,7 0,0 0,0 0,0 18,7

LrN P106 Pkw DACHSER Parkplatz 96,3 58,1 6548,0 0,0 0,0 0,0 800,7 -69,1 -2,3 -6,4 -2,0 0,0 0,6 17,2 0,0 -13,0 0,0 4,2
LrN BE103 Exaclair, Toom Flache 81,2 55,6 362,4 0,0 0,0 0,0 850,9 -69,6 -0,6 0,0 -8,4 0,0 3,8 6,4 0,0 22,8 0,0 29,2
LrN FB103 Exaclair, Toom Flache 83,2 53,6 917,5 0,0 0,0 0,0 849,7 -69,6 -1,7 -0,1 -4,3 0,0 3,0 10,5 0,0 12,0 0,0 22,6
LrN 1103 Exaclair, Toom Flache 116,9 87,3 917,5 0,0 0,0 0,0 849,7 -69,6 -0,6 -0,1 -8,4 0,0 3,4 41,6 0,0 -16,5 0,0 25,1
LrN ZA103 Exaclair, Toom Linie 88,7 63,0 | 3742 0,0 0,0 0,0 861,0 | -69,7 -1,7 2,9 4,2 0,0 2,0 12,2 0,0 12,0 0,0 24,2

LrN BE101 MBS Fliche 81,2 50,4 |11982 | 0,0 0,0 0,0 936,7 | -70,4 -0,6 22,1 -6,8 0,0 2,1 -16,6 0,0 24,6 0,0 8,0

LrN FB101 MBS Flache 83,2 48,7 2819,7 0,0 0,0 0,0 939,0 -70,4 -1,7 -19,1 -3,0 0,0 1,4 -9,6 0,0 10,8 0,0 1,2

LrN 1101 MBS Fliche 116,9 | 82,4 |2819,7 | 0,0 0,0 0,0 939,0 | -70,4 -0,6 -20,9 -6,6 0,0 2,0 20,3 0,0 -17,8 0,0 2,5
LrN ZA101 MBS Linie 89,4 63,0 431,6 0,0 0,0 0,0 900,2 -70,1 -1,7 -5,9 -3,7 0,0 2,8 10,8 0,0 10,8 0,0 21,6

LrN BE105 OTTO Flache 81,2 64,1 51,7 0,0 0,0 0,0 867,4 -69,8 -0,6 -23,2 -5,6 0,0 0,0 -18,0 0,0 19,8 0,0 1,8

Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 104 Tel. 06851/939893-0
Stand: 22.08.2025 www.konzept-dbplus.de Seite 1
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Schalltechnisches Gutachten
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Vorbelastung durch bestehende Betriebe

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
LrN FB105 OoTTO Fliche 83,2 59,2 | 249,2 0,0 0,0 0,0 8753 | -69,8 -1,7 -16,6 -1,5 0,0 0,0 -6,4 0,0 6,0 0,0 0,4
LrN 1105 OoTTO Fliche 116,9 | 92,9 | 249,2 0,0 0,0 0,0 8753 | -69,8 -0,6 21,0 3,9 0,0 0,0 21,5 0,0 22,6 0,0 -1,1
LrN ZA105 OoTTO Linie 87,0 63,0 | 251,2 0,0 0,0 0,0 827,8 | -69,4 -1,7 3,5 3,8 0,0 0,5 9,1 0,0 6,0 0,0 15,1
LrN BE100 Schneider Folien Fliche 81,2 57,4 | 238,7 0,0 0,0 0,0 9853 | -70,9 -0,6 -16,2 7,6 0,0 1,4 -12,7 0,0 22,8 0,0 10,1
LrN FB100 Schneider Folien Flache 83,2 54,0 835,3 0,0 0,0 0,0 995,6 -71,0 -1,7 -11,9 -4,1 0,0 1,1 -4,3 0,0 9,0 0,0 4,7
LrN HT100 Schneider Folien Flache 80,0 60,3 92,5 0,0 0,0 0,0 993,6 -70,9 -2,6 -22,2 -3,4 0,0 1,4 -17,9 0,0 0,0 0,0 -17,9
LrN 1100 Schneider Folien Flache 116,9 87,7 835,3 0,0 0,0 0,0 995,6 -71,0 -0,6 -12,7 -7,8 0,0 1,3 26,2 0,0 -19,5 0,0 6,6
LrN ZA100 Schneider Folien Linie 89,6 63,0 462,2 0,0 0,0 0,0 928,6 -70,3 -1,7 -6,2 -3,7 0,0 1,5 9,2 0,0 9,0 0,0 18,2
Immissionsort Hansestr. 55 SW EG RW,N 70 dB(A) LrN 58 dB(A)
LrN BE102 Airport Flache 81,2 58,5 187,0 0,0 0,0 0,0 265,9 -59,5 -0,6 -24,1 -3,5 0,0 0,7 -5,8 0,0 22,8 0,0 17,0
LrN FB102 Airport Flache 83,2 55,9 542,7 0,0 0,0 0,0 267,9 -59,6 -1,8 -22,9 -1,3 0,0 1,4 -0,9 0,0 9,0 0,0 8,1
LrN 1102 Airport Flache 116,9 89,6 542,7 0,0 0,0 0,0 267,9 -59,6 -0,6 -24,1 -3,5 0,0 1,4 30,5 0,0 -19,5 0,0 10,9
LrN ZA102 Airport Linie 89,0 63,0 | 3941 0,0 0,0 0,0 2254 | -58,1 -1,8 -20,9 -0,8 0,0 9,8 17,3 0,0 9,0 0,0 26,3
LrN P107 Autokino Parkplatz | 104,5 | 60,3 |[26129,0| 0,0 0,0 0,0 |10432| -71,4 -1,7 -20,8 -1,8 0,0 0,8 9,6 0,0 0,0 0,0 9,6
LrN BE104 Coler Fliche 81,2 55,4 | 379,4 0,0 0,0 0,0 353,6 | -62,0 -0,6 23,5 3,4 0,0 2,1 -6,1 0,0 22,8 0,0 16,7
LrN FB104 Coler Fliche 83,2 52,6 |1145,6 | 0,0 0,0 0,0 349,9 | -61,9 -1,8 -20,7 -1,0 0,0 2,1 0,0 0,0 12,0 0,0 12,0
LrN 1104 Coler Flache 116,9 86,3 1145,6 0,0 0,0 0,0 349,9 -61,9 -0,6 -23,5 -3,4 0,0 2,1 29,6 0,0 -16,5 0,0 13,0
LrN ZA104 Coler Linie 88,2 63,0 331,0 0,0 0,0 0,0 372,6 -62,4 -1,8 -20,6 -1,1 0,0 1,6 3,9 0,0 12,0 0,0 15,9
LrN BE106 DACHSER Flache 80,0 46,8 2112,4 0,0 0,0 0,0 224,6 -58,0 -0,7 -6,0 -3,5 0,0 3,0 14,8 0,0 33,2 0,0 48,0
LrN FB106 DACHSER Flache 96,0 53,6 17323,7 0,0 0,0 0,0 228,2 -58,2 -1,8 -5,5 -1,3 0,0 2,1 31,3 0,0 0,0 0,0 31,3
LrN 1106 DACHSER Fliche 106,0 | 63,6 [17323,7| 0,0 0,0 0,0 228,2 | -58,2 -0,7 5,8 3,5 0,0 2,3 40,2 0,0 0,0 0,0 40,2
LrN ZA106 DACHSER Linie 93,9 63,0 |12179 | 0,0 0,0 0,0 193,9 | -56,7 -1,8 3,3 1,1 0,0 1,4 32,2 0,0 14,0 0,0 46,2
LrN P106 Lkw DACHSER Parkplatz | 94,5 61,8 | 1866,5 0,0 0,0 0,0 156,4 | -54,9 -1,1 3,4 -0,9 0,0 1,6 35,9 0,0 0,0 0,0 35,9
LrN P106 Pkw DACHSER Parkplatz | 96,3 58,1 |6548,0 | 0,0 0,0 0,0 86,6 | -49,7 -1,4 0,0 0,7 0,0 0,3 44,8 0,0 -13,0 0,0 31,8

Ergebnis-Nr.: 104
Stand: 22.08.2025

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Vorbelastung durch bestehende Betriebe
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
LrN BE103 Exaclair, Toom Fliche 81,2 55,6 | 362,4 0,0 0,0 0,0 3257 | -61,2 -0,6 24,1 3,8 0,0 2,4 -6,2 0,0 22,8 0,0 16,6
LrN FB103 Exaclair, Toom Fliche 83,2 53,6 | 917,5 0,0 0,0 0,0 328,7 | -61,3 -1,8 22,3 -1,3 0,0 2,4 -1,1 0,0 12,0 0,0 10,9
LrN 1103 Exaclair, Toom Fliche 116,9 | 87,3 | 917,5 0,0 0,0 0,0 328,7 | -61,3 -0,6 24,0 3,8 0,0 2,7 29,8 0,0 -16,5 0,0 13,2
LrN ZA103 Exaclair, Toom Linie 88,7 63,0 | 3742 0,0 0,0 0,0 299,6 | -60,5 -1,8 -20,5 -0,9 0,0 3,8 8,8 0,0 12,0 0,0 20,8
LrN BE101 MBS Flache 81,2 50,4 1198,2 0,0 0,0 0,0 136,6 -53,7 -0,7 -21,1 -1,6 0,0 8,9 13,0 0,0 24,6 0,0 37,6
LrN FB101 MBS Flache 83,2 48,7 2819,7 0,0 0,0 0,0 131,4 -53,4 -1,8 -18,6 -0,4 0,0 7,8 16,8 0,0 10,8 0,0 27,6
LrN 1101 MBS Flache 116,9 82,4 2819,7 0,0 0,0 0,0 131,4 -53,4 -0,7 -21,4 -1,6 0,0 9,5 49,4 0,0 -17,8 0,0 31,6
LrN ZA101 MBS Linie 89,4 63,0 431,6 0,0 0,0 0,0 113,4 -52,1 -1,6 -4,2 -0,5 0,0 1,4 32,3 0,0 10,8 0,0 43,1
LrN BE105 OoTTO Fliche 81,2 64,1 51,7 0,0 0,0 0,0 4312 | -63,7 -0,6 23,7 3,9 0,0 1,2 9,6 0,0 19,8 0,0 10,3
LrN FB105 OoTTO Fliche 83,2 59,2 | 249,2 0,0 0,0 0,0 434,4 | -63,7 -1,8 -20,5 1,1 0,0 1,6 2,3 0,0 6,0 0,0 3,7
LrN 1105 OoTTO Fliche 116,9 | 92,9 | 249,2 0,0 0,0 0,0 434,4 | -63,7 -0,6 23,5 3,7 0,0 2,4 27,8 0,0 22,6 0,0 5,2
LrN ZA105 OoTTO Linie 87,0 63,0 | 251,2 0,0 0,0 0,0 409,7 | -63,2 -1,8 -19,9 1,1 0,0 2,2 3,2 0,0 6,0 0,0 9,2
LrN BE100 Schneider Folien Flache 81,2 57,4 238,7 0,0 0,0 0,0 115,5 -52,2 -0,7 -24,1 -2,1 0,0 0,3 2,5 0,0 22,8 0,0 25,3
LrN FB100 Schneider Folien Flache 83,2 54,0 835,3 0,0 0,0 0,0 125,2 -52,9 -1,8 -22,7 -0,7 0,0 0,6 5,6 0,0 9,0 0,0 14,6
LrN HT100 Schneider Folien Flache 80,0 60,3 92,5 0,0 0,0 0,0 115,1 -52,2 -2,7 -22,2 -0,9 0,0 1,5 3,5 0,0 0,0 0,0 3,5
LrN 1100 Schneider Folien Flache 116,9 87,7 835,3 0,0 0,0 0,0 125,2 -52,9 -0,7 -24,1 -2,2 0,0 0,5 37,6 0,0 -19,5 0,0 18,0
LrN ZA100 Schneider Folien Linie 89,6 63,0 | 462,2 0,0 0,0 0,0 29,9 | -40,5 -0,5 -0,5 -0,1 0,0 0,0 48,1 0,0 9,0 0,0 57,1
Immissionsort Heumarer Str. 97 SW 2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 34 dB(A)
LrN BE102 Airport Flache 81,2 58,5 187,0 0,0 0,0 0,0 12246 | -72,8 1,4 -24,7 -8,9 0,0 1,0 -22,7 0,0 22,8 0,0 0,1
LrN FB102 Airport Flache 83,2 55,9 542,7 0,0 0,0 0,0 1226,5 | -72,8 0,2 -24,1 -4,6 0,0 0,8 -17,3 0,0 9,0 0,0 -8,2
LrN 1102 Airport Fliche 116,9 | 89,6 | 542,7 0,0 0,0 0,0 |12265]| -72,8 1,4 24,7 -8,9 0,0 1,0 13,0 0,0 -19,5 0,0 -6,6
LrN ZA102 Airport Linie 89,0 63,0 | 3941 0,0 0,0 0,0 |1186,1| -72,5 0,2 -16,6 3,2 0,0 1,3 -1,8 0,0 9,0 0,0 7,2
LrN P107 Autokino Parkplatz | 104,5 | 60,3 |[26129,0| 0,0 0,0 0,0 498,4 | -64,9 -1,8 2,6 2,0 0,0 0,0 33,2 0,0 0,0 0,0 33,2
LrN BE104 Coler Fliche 81,2 55,4 | 379,4 0,0 0,0 0,0 |1307,1| -73,3 1,3 22,3 -5,4 0,0 2,5 -16,1 0,0 22,8 0,0 6,8

Ergebnis-Nr.: 104

Stand: 22.08.2025

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Vorbelastung durch bestehende Betriebe

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
LrN FB104 Coler Fliche 83,2 52,6 |1145,6 | 0,0 0,0 0,0 |13035]| -73,3 0,1 -19,2 2,3 0,0 2,8 -8,8 0,0 12,0 0,0 3,3
LrN 1104 Coler Fliche 116,9 | 86,3 |11456 | 0,0 0,0 0,0 |13035]| -73,3 1,3 22,7 -5,7 0,0 3,0 19,5 0,0 -16,5 0,0 2,9
LrN ZA104 Coler Linie 88,2 63,0 | 3310 0,0 0,0 00 |13269| -73,4 0,1 -19,1 2,7 0,0 1,7 -5,3 0,0 12,0 0,0 6,7
LrN BE106 DACHSER Fliche 80,0 46,8 |2112,4 | 0,0 0,0 0,0 991,0 | -70,9 1,5 -23,9 -6,3 0,0 1,0 -18,6 0,0 33,2 0,0 14,6
LrN FB106 DACHSER Flache 96,0 53,6 17323,7 0,0 0,0 0,0 985,8 -70,9 0,3 -18,7 -2,0 0,0 0,1 4,9 0,0 0,0 0,0 4,9
LrN 1106 DACHSER Flache 106,0 63,6 ]17323,7 0,0 0,0 0,0 985,8 -70,9 1,5 -22,2 -5,0 0,0 0,2 9,7 0,0 0,0 0,0 9,7
LrN ZA106 DACHSER Linie 93,9 63,0 1217,9 0,0 0,0 0,0 1004,4 | -71,0 0,3 -18,2 -2,1 0,0 0,1 2,9 0,0 14,0 0,0 16,9
LrN P106 Lkw DACHSER Parkplatz 94,5 61,8 1866,5 0,0 0,0 0,0 1061,3 | -71,5 1,0 -20,6 -2,7 0,0 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 0,6
LrN P106 Pkw DACHSER Parkplatz | 96,3 58,1 |6548,0 | 0,0 0,0 0,0 962,4 | -70,7 0,1 11,1 1,2 0,0 0,1 13,4 0,0 -13,0 0,0 0,4
LrN BE103 Exaclair, Toom Fliche 81,2 55,6 | 362,4 0,0 0,0 0,0 | 12805 | -73,1 1,3 24,6 -8,7 0,0 4,5 -19,4 0,0 22,8 0,0 3,4
LrN FB103 Exaclair, Toom Fliche 83,2 53,6 | 917,5 0,0 0,0 0,0 |12835]| -73,2 0,1 23,2 3,6 0,0 3,0 -13,6 0,0 12,0 0,0 -1,6
LrN 1103 Exaclair, Toom Fliche 116,9 | 87,3 | 917,5 0,0 0,0 0,0 |12835]| -73,2 1,3 -24,5 -8,4 0,0 4,4 16,5 0,0 -16,5 0,0 0,1
LrN ZA103 Exaclair, Toom Linie 88,7 63,0 374,2 0,0 0,0 0,0 1257,7 | -73,0 0,1 -18,4 -2,8 0,0 1,7 -3,7 0,0 12,0 0,0 8,4
LrN BE101 MBS Flache 81,2 50,4 1198,2 0,0 0,0 0,0 1099,6 | -71,8 1,5 -24,3 -7,4 0,0 1,9 -18,9 0,0 24,6 0,0 5,7
LrN FB101 MBS Flache 83,2 48,7 2819,7 0,0 0,0 0,0 1093,9 | -71,8 0,3 -22,6 -3,0 0,0 2,2 -11,6 0,0 10,8 0,0 -0,9
LrN 1101 MBS Flache 116,9 82,4 2819,7 0,0 0,0 0,0 1093,9 | -71,8 1,5 -24,3 -7,5 0,0 2,4 17,2 0,0 -17,8 0,0 -0,6
LrN ZA101 MBS Linie 89,4 63,0 | 4316 0,0 0,0 0,0 | 10965 | -71,8 0,3 -12,5 3,9 0,0 2,1 3,6 0,0 10,8 0,0 14,4
LrN BE105 OoTTO Fliche 81,2 64,1 51,7 0,0 0,0 0,0 |13855]| -73,8 1,2 23,2 -6,4 0,0 0,4 -20,6 0,0 19,8 0,0 -0,8
LrN FB105 OoTTO Fliche 83,2 59,2 | 249,2 0,0 0,0 0,0 |13893| -73,8 0,0 -17,8 2,4 0,0 0,3 -10,5 0,0 6,0 0,0 -4,4
LrN 1105 OoTTO Fliche 116,9 | 92,9 | 249,2 0,0 0,0 0,0 |13893| -73,8 1,2 21,7 -5,4 0,0 0,7 18,0 0,0 22,6 0,0 -4,6
LrN ZA105 OTTO Linie 87,0 63,0 251,2 0,0 0,0 0,0 1358,5 | -73,7 0,0 -18,4 -2,7 0,0 1,9 -5,8 0,0 6,0 0,0 0,2
LrN BE100 Schneider Folien Flache 81,2 57,4 238,7 0,0 0,0 0,0 998,4 -71,0 1,7 -24,7 -8,1 0,0 0,0 -20,8 0,0 22,8 0,0 2,0
LrN FB100 Schneider Folien Flache 83,2 54,0 835,3 0,0 0,0 0,0 1001,4 | -71,0 0,5 -24,1 -4,0 0,0 0,0 -15,4 0,0 9,0 0,0 -6,4
LrN HT100 Schneider Folien Flache 80,0 60,3 92,5 0,0 0,0 0,0 950,9 -70,6 -0,2 -19,2 -2,0 0,0 2,7 -9,2 0,0 0,0 0,0 -9,2
LrN 1100 Schneider Folien Fliche 116,9 | 87,7 | 835,3 0,0 0,0 0,0 |1001,4| -71,0 1,7 24,7 -8,1 0,0 0,0 14,8 0,0 -19,5 0,0 -4,7

Ergebnis-Nr.: 104
Stand: 22.08.2025

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de

Tabelle BO1
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Vorbelastung durch bestehende Betriebe
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
LrN ZA100 Schneider Folien Linie 89,6 63,0 | 462,2 0,0 0,0 0,0 972,6 | -70,8 0,5 9,2 -4,0 0,0 1,6 7,8 0,0 9,0 0,0 16,9
Immissionsort Winkelfeld 3 SW 2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 37 dB(A)
LrN BE102 Airport Flache 81,2 58,5 187,0 0,0 0,0 0,0 905,1 -70,1 -0,6 -8,1 -5,3 0,0 2,3 -0,6 0,0 22,8 0,0 22,2
LrN FB102 Airport Flache 83,2 55,9 542,7 0,0 0,0 0,0 903,2 -70,1 -1,7 -6,1 -2,9 0,0 2,2 4,6 0,0 9,0 0,0 13,6
LrN 1102 Airport Fliche 116,9 | 89,6 | 542,7 0,0 0,0 0,0 903,2 | -70,1 -0,6 -8,8 -5,0 0,0 2,4 34,8 0,0 -19,5 0,0 15,3
LrN ZA102 Airport Linie 89,0 63,0 | 3941 0,0 0,0 0,0 886,9 | -69,9 -1,7 -5,7 3,6 0,0 1,7 9,6 0,0 9,0 0,0 18,6
LrN P107 Autokino Parkplatz | 104,5 | 60,3 |[26129,0| 0,0 0,0 0,0 | 18864 | -76,5 -1,6 -5,6 2,5 0,0 0,0 18,4 0,0 0,0 0,0 18,4
LrN BE104 Coler Fliche 81,2 55,4 | 379,4 0,0 0,0 0,0 822,4 | -69,3 -0,6 -18,4 -5,6 0,0 0,0 -12,7 0,0 22,8 0,0 10,1
LrN FB104 Coler Flache 83,2 52,6 1145,6 0,0 0,0 0,0 823,4 -69,3 -1,7 -12,7 -2,2 0,0 0,0 -2,8 0,0 12,0 0,0 9,3
LrN 1104 Coler Flache 116,9 86,3 1145,6 0,0 0,0 0,0 823,4 -69,3 -0,6 -15,0 -5,6 0,0 0,0 26,4 0,0 -16,5 0,0 9,8
LrN ZA104 Coler Linie 88,2 63,0 331,0 0,0 0,0 0,0 813,0 -69,2 -1,7 -5,5 -3,6 0,0 1,2 9,4 0,0 12,0 0,0 21,5
LrN BE106 DACHSER Flache 80,0 46,8 2112,4 0,0 0,0 0,0 752,3 -68,5 -0,6 -8,2 -6,2 0,0 2,5 -1,0 0,0 33,2 0,0 32,2
LrN FB106 DACHSER Fliche 96,0 53,6 [17323,7| 0,0 0,0 0,0 7454 | -68,4 -1,7 -5,5 3,0 0,0 1,6 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
LrN 1106 DACHSER Fliche 106,0 | 63,6 [17323,7| 0,0 0,0 0,0 7454 | -68,4 -0,6 -6,7 -6,1 0,0 2,0 26,1 0,0 0,0 0,0 26,1
LrN ZA106 DACHSER Linie 93,9 63,0 |12179 | 0,0 0,0 0,0 764,6 | -68,7 -1,7 -5,3 3,1 0,0 0,6 15,8 0,0 14,0 0,0 29,7
LrN P106 Lkw DACHSER Parkplatz | 94,5 61,8 | 1866,5 0,0 0,0 0,0 803,3 | -69,1 -1,0 -6,8 3,0 0,0 0,8 15,4 0,0 0,0 0,0 15,4
LrN P106 Pkw DACHSER Parkplatz 96,3 58,1 6548,0 0,0 0,0 0,0 882,6 -69,9 -2,2 -8,4 -1,5 0,0 0,1 14,5 0,0 -13,0 0,0 1,5
LrN BE103 Exaclair, Toom Flache 81,2 55,6 362,4 0,0 0,0 0,0 835,7 -69,4 -0,6 -3,0 -7,3 0,0 1,6 2,4 0,0 22,8 0,0 25,2
LrN FB103 Exaclair, Toom Flache 83,2 53,6 917,5 0,0 0,0 0,0 835,7 -69,4 -1,7 -2,8 -3,7 0,0 1,5 7,0 0,0 12,0 0,0 19,0
LrN 1103 Exaclair, Toom Flache 116,9 87,3 917,5 0,0 0,0 0,0 835,7 -69,4 -0,6 -3,6 -7,2 0,0 1,7 37,8 0,0 -16,5 0,0 21,3
LrN ZA103 Exaclair, Toom Linie 88,7 63,0 | 3742 0,0 0,0 0,0 850,9 | -69,6 -1,7 4,3 -4,0 0,0 1,1 10,2 0,0 12,0 0,0 22,2
LrN BE101 MBS Fliche 81,2 50,4 |1198,2 | 0,0 0,0 0,0 976,0 | -70,8 -0,6 24,2 -6,8 0,0 0,1 21,1 0,0 24,6 0,0 3,5
LrN FB101 MBS Fliche 83,2 48,7 |2819,7 | 0,0 0,0 0,0 979,8 | -70,8 -1,7 22,5 3,0 0,0 0,0 -14,8 0,0 10,8 0,0 -4,0
LrN 1101 MBS Fliche 116,9 | 82,4 |2819,7 | 0,0 0,0 0,0 979,8 | -70,8 -0,6 24,1 -6,7 0,0 0,1 14,7 0,0 -17,8 0,0 3,1

Ergebnis-Nr.: 104
Stand: 22.08.2025

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de

Tabelle BO1
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Vorbelastung durch bestehende Betriebe

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
LrN ZA101 MBS Linie 89,4 63,0 | 4316 0,0 0,0 0,0 941,0 | -70,5 -1,7 -8,7 3,4 0,0 1,4 6,5 0,0 10,8 0,0 17,3
LrN BE105 OoTTO Fliche 81,2 64,1 51,7 0,0 0,0 0,0 816,8 | -69,2 -0,6 -23,9 5,8 0,0 0,0 -18,3 0,0 19,8 0,0 1,5
LrN FB105 OoTTO Fliche 83,2 59,2 | 249,2 0,0 0,0 0,0 823,9 | -69,3 -1,7 -19,3 -1,7 0,0 2,9 -6,0 0,0 6,0 0,0 0,1
LrN 1105 OoTTO Fliche 116,9 | 92,9 | 249,2 0,0 0,0 0,0 823,9 | -69,3 -0,6 22,8 4,5 0,0 4,4 24,0 0,0 22,6 0,0 1,5
LrN ZA105 OTTO Linie 87,0 63,0 251,2 0,0 0,0 0,0 785,0 -68,9 -1,7 -6,3 -3,7 0,0 2,4 8,8 0,0 6,0 0,0 14,9
LrN BE100 Schneider Folien Flache 81,2 57,4 238,7 0,0 0,0 0,0 1050,9 | -71,4 -0,6 -23,8 -6,4 0,0 0,4 -20,7 0,0 22,8 0,0 2,1
LrN FB100 Schneider Folien Flache 83,2 54,0 835,3 0,0 0,0 0,0 1060,1 | -71,5 -1,7 -20,2 -2,4 0,0 0,4 -12,2 0,0 9,0 0,0 -3,2
LrN HT100 Schneider Folien Flache 80,0 60,3 92,5 0,0 0,0 0,0 1071,2 | -71,6 -2,5 -22,3 -3,6 0,0 0,1 -20,0 0,0 0,0 0,0 -20,0
LrN 1100 Schneider Folien Fliche 116,9 | 87,7 | 8353 0,0 0,0 0,0 |1060,1| -71,5 -0,6 23,1 -5,5 0,0 0,6 16,8 0,0 -19,5 0,0 2,7
LrN ZA100 Schneider Folien Linie 89,6 63,0 | 462,2 0,0 0,0 0,0 | 10032 | -71,0 -1,7 -12,5 2,3 0,0 1,6 3,7 0,0 9,0 0,0 12,7

Ergebnis-Nr.: 104

Stand: 22.08.2025

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de

Tabelle BO1
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Schalltechnisches Gutachten E! KOHZGp’[
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Vorbelastung durch Gewerbe- und Sondergebiete
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort Durchhduserhof 65 SW 1.0G OW,N 45 dB(A) LrN 23 dB(A)
LrN FO1 GE/SO Flache 105,8 60,0 |37756,3 0,0 0,0 0,0 1367,7 | -73,7 1,6 -6,1 -3,3 0,0 0,0 24,3 0,0 -15,0 0,0 9,3
LrN FO2 GE/SO Flache 105,6 60,0 ]36443,0 0,0 0,0 0,0 1285,1 | -73,2 1,9 -5,9 -3,9 0,0 0,0 24,6 0,0 -10,0 0,0 14,6
LrN FO3 GE/SO Fliche 106,6 | 60,0 [46156,0| 0,0 0,0 0,0 |1171,4| -72,4 1,7 -10,5 22,5 0,0 0,0 22,9 0,0 -10,0 0,0 12,9
LrN FO4 GE/SO Fliche 104,7 | 60,0 [29376,6| 0,0 0,0 0,0 | 10558 | -71,5 1,7 4,4 -3,3 0,0 0,0 27,1 0,0 -10,0 0,0 17,1
LrN FO5 GE/SO Flache 107,3 60,0 |53212,2 0,0 0,0 0,0 1077,5 | -71,6 1,5 -4,0 -3,6 0,0 0,4 29,9 0,0 -10,0 0,0 19,9
Immissionsort Hansestr. 55 SW EG OW,N dB(A) LrN 35 dB(A)
LrN FO1 GE/SO Fliche 105,8 | 60,0 [37756,3| 0,0 0,0 0,0 876,7 | -69,8 3,3 -1,3 3,5 0,0 0,0 34,4 0,0 -15,0 0,0 19,4
LrN FO2 GE/SO Flache 105,6 60,0 ]36443,0 0,0 0,0 0,0 641,4 -67,1 3,0 -8,9 -2,1 0,0 0,0 30,5 0,0 -10,0 0,0 20,5
LrN FO3 GE/SO Flache 106,6 60,0 ]46156,0 0,0 0,0 0,0 596,2 -66,5 3,1 -0,9 -2,8 0,0 0,0 39,6 0,0 -10,0 0,0 29,6
LrN FO4 GE/SO Flache 104,7 60,0 ]29376,6 0,0 0,0 0,0 322,7 -61,2 2,6 -6,2 -1,6 0,0 0,0 38,3 0,0 -10,0 0,0 28,3
LrN FO5 GE/SO Flache 107,3 60,0 |53212,2 0,0 0,0 0,0 205,2 -57,2 1,3 -10,5 -0,8 0,0 0,4 40,5 0,0 -10,0 0,0 30,5
Immissionsort Heumarer Str. 97 SW 2.0G OW,N 40 dB(A) LrN 43 dB(A)
LrN FO1 GE/SO Fliche 105,8 | 60,0 [37756,3| 0,0 0,0 0,0 117,7 | -52,4 1,8 0,0 -0,8 0,0 0,0 54,4 0,0 -15,0 0,0 39,4
LrN FO2 GE/SO Flache 105,6 60,0 ]36443,0 0,0 0,0 0,0 357,9 -62,1 2,9 -0,1 -1,8 0,0 0,0 44,6 0,0 -10,0 0,0 34,6
LrN FO3 GE/SO Flache 106,6 60,0 ]46156,0 0,0 0,0 0,0 302,6 -60,6 2,7 -0,1 -1,6 0,0 0,0 47,1 0,0 -10,0 0,0 37,1
LrN FO4 GE/SO Flache 104,7 60,0 ]29376,6 0,0 0,0 0,0 633,6 -67,0 3,9 -0,3 -2,6 0,0 0,0 38,6 0,0 -10,0 0,0 28,6
LrN FO5 GE/SO Flache 107,3 60,0 |53212,2 0,0 0,0 0,0 738,5 -68,4 3,9 0,0 -2,9 0,0 0,0 39,9 0,0 -10,0 0,0 29,9
Immissionsort Winkelfeld 3 SW 2.0G OW,N 40 dB(A) LrN 19 dB(A)
LrN FO1 GE/SO Flache 105,8 60,0 |37756,3 0,0 0,0 0,0 1580,5 | -75,0 1,9 -6,3 -3,6 0,0 0,0 22,8 0,0 -15,0 0,0 7,8
LrN FO2 GE/SO Flache 105,6 60,0 ]36443,0 0,0 0,0 0,0 1464,7 | -74,3 2,1 -8,6 -2,9 0,0 0,0 21,9 0,0 -10,0 0,0 11,9
LrN FO3 GE/SO Flache 106,6 60,0 ]46156,0 0,0 0,0 0,0 1361,9 | -73,7 1,9 -13,5 -2,1 0,0 0,0 19,3 0,0 -10,0 0,0 9,3
LrN FO4 GE/SO Flache 104,7 60,0 ]29376,6 0,0 0,0 0,0 1201,1 | -72,6 1,7 -8,4 -2,8 0,0 0,0 22,6 0,0 -10,0 0,0 12,6
LrN FO5 GE/SO Flache 107,3 60,0 |53212,2 0,0 0,0 0,0 1193,8 | -72,5 1,5 -8,6 -3,1 0,0 0,0 24,6 0,0 -10,0 0,0 14,6
Konzept dB plus GmbH Tabelle B02
Wendalinusstrae 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 103 Tel. 06851/939893-0
Stand: 22.08.2025 www.konzept-dbplus.de Seite 1
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Schalltechnisches Gutachten &3} Konzept

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Vorbelastung durch das Autokino
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

dBplus:

LrN P107 Autokino Parkplatz | 104,5 60,3 [26129,0 0,0 0,0 0,0 498,4 -64,9 -1,0 -2,8 -2,0 0,0 0,0 33,8 0,0 0,0 0,0 33,8
Konzept dB plus GmbH Tabelle B0O3
Wendalinusstrafe 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 101 Tel. 06851/939893-0
Stand: 22.08.2025 www.konzept-dbplus.de Seite 1
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' |l oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort Gut Maarhausen SW 2.0G |IRW,T,max 90 dB(A) IRW,N,max 65 dB(A) LT,max 60 dB(A) LN,max 51 dB(A)
LrT ZA06 Linie 64,0 47,5 45,1 0,0 0,0 0,0 695,1 -67,8 1,0 -20,3 -1,0 0,0 1,2 -23,0 0,0 12,4 0,0 -10,6
LrT ZA05 Linie 64,5 47,5 50,7 0,0 0,0 0,0 695,7 -67,8 1,0 -19,6 -1,0 0,0 0,7 -22,3 0,0 11,9 0,0 -10,4
LrT ZA04 Linie 89,4 63,0 432,1 0,0 0,0 0,0 504,4 -65,0 0,1 -0,8 2,6 0,0 1,1 22,2 0,0 4,4 0,0 26,5
LrT ZA04 Linie 90,6 63,0 576,8 0,0 0,0 0,0 715,5 -68,1 1,1 -6,8 3,4 0,0 1,5 14,8 0,0 4,4 0,0 19,2
LrT ZA03 Linie 90,1 63,0 515,2 0,0 0,0 0,0 663,3 -67,4 0,2 -2,0 -3,1 0,0 0,5 18,3 0,0 7,4 0,0 25,7
LrT ZA03 Linie 90,2 63,0 528,6 0,0 0,0 0,0 662,7 -67,4 0,0 -1,3 -3,2 0,0 0,5 18,8 0,0 7,4 0,0 26,2
LrT ZA02 Linie 91,0 63,0 631,0 0,0 0,0 0,0 616,2 -66,8 -0,1 -1,2 -3,0 0,0 0,8 20,8 0,0 4,1 0,0 24,9
LrT ZA02 Linie 91,1 63,0 644,8 0,0 0,0 0,0 614,6 -66,8 -0,4 -1,0 -3,0 0,0 0,8 20,8 0,0 4,1 0,0 24,9
LrT ZA01 Linie 89,5 63,0 449,2 0,0 0,0 0,0 741,5 -68,4 1,1 -6,0 -3,4 0,0 1,4 14,2 0,0 7,5 0,0 21,7
LrT ZA01 Linie 89,7 63,0 465,7 0,0 0,0 0,0 739,8 -68,4 1,1 -5,6 -3,4 0,0 1,4 14,8 0,0 7,5 0,0 22,3
LrT RVO4 Fliche 83,2 50,3 1969,9 0,0 0,0 0,0 605,2 -66,6 1,1 21,4 -1,9 0,0 1,3 -4,3 0,0 4,4 0,0 0,1
LrT RVO3 Fliche 83,2 43,9 8477,4 0,0 0,0 0,0 532,4 -65,5 0,4 0,0 2,6 0,0 1,4 16,9 0,0 7,4 0,0 24,3
LrT RV02 Flache 83,2 49,3 2459,4 0,0 0,0 0,0 473,9 -64,5 0,2 0,0 -2,4 0,0 2,5 19,1 0,0 4,1 0,0 23,1
LrT RVO1 Fliche 83,2 46,9 4251,6 0,0 0,0 0,0 662,2 -67,4 1,1 -24,0 2,4 0,0 4,2 -5,2 0,0 7,6 0,0 2,3
LrT PO1 Parkplatz 100,8 59,6 13295,7 0,0 0,0 0,0 783,2 -68,9 0,7 -0,1 -3,5 0,0 1,5 30,5 0,0 -4,5 0,0 26,0
LrT KAO03 Flache 85,0 47,5 5601,5 0,0 0,0 0,0 782,5 -68,9 1,0 0,0 -3,3 0,0 1,7 15,6 0,0 0,0 0,0 15,6
LrT KAO02 Flache 97,0 64,2 1903,2 0,0 0,0 0,0 528,3 -65,4 0,3 0,0 -2,5 0,0 1,0 30,3 0,0 1,4 0,0 31,7
LrT KAO1 Flache 97,0 69,5 558,6 0,0 0,0 0,0 471,5 -64,5 0,2 0,0 -2,4 0,0 2,5 32,9 0,0 -1,9 0,0 31,0
LrT 104 Fliche 116,9 84,0 1969,9 0,0 0,0 0,0 605,2 -66,6 1,5 -23,0 4,8 0,0 1,7 25,7 0,0 24,2 0,0 1,5
LrT 103 Fliche 116,9 77,6 8477,4 0,0 0,0 0,0 532,4 -65,5 0,8 0,0 -5,5 0,0 1,4 48,1 0,0 21,2 0,0 26,9
LrT 102 Flache 116,9 83,0 2459,4 0,0 0,0 0,0 473,9 -64,5 0,7 0,0 -5,3 0,0 2,5 50,3 0,0 -24,5 0,0 25,8
LrT 101 Fliche 116,9 80,6 4251,6 0,0 0,0 0,0 662,2 -67,4 1,5 24,8 -5,7 0,0 4,9 25,4 0,0 21,0 0,0 43
LrT ES Flache 82,5 60,1 174,8 0,0 0,0 3,0 650,9 -67,3 1,1 -17,5 -1,4 0,0 0,4 0,8 0,0 0,0 0,0 0,8
LrT E3 Flache 83,3 60,9 174,8 0,0 0,0 3,0 650,9 -67,3 1,4 -19,8 -1,4 0,0 0,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 -0,2
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrT E1 Fliche 82,3 59,9 174,8 0,0 0,0 3,0 650,9 -67,3 1,6 21,3 -1,6 0,0 0,8 2,4 0,0 0,0 0,0 2,4
LrT EO Fliche 73,7 59,9 23,8 0,0 0,0 3,0 685,4 -67,7 1,7 -24,0 2,8 0,0 1,7 -14,5 0,0 0,0 0,0 -14,5
LrT cTo1 Fliche 114,0 79,4 2878,4 0,0 0,0 0,0 552,0 -65,8 1,2 2,7 3,4 0,0 1,1 44,3 0,0 -19,2 0,0 25,1
LrT BEO4 Fliche 78,0 47,9 1023,7 0,0 0,0 0,0 600,1 -66,6 1,5 -23,5 -5,1 0,0 2,0 -13,7 0,0 11,4 0,0 2,3
LrT BEO3 Flache 83,0 46,7 4281,8 0,0 0,0 0,0 537,9 -65,6 1,0 0,0 -5,5 0,0 1,4 14,3 0,0 22,2 0,0 36,5
LrT BEO2 Flache 78,0 47,2 1203,2 0,0 0,0 0,0 479,1 -64,6 1,0 0,0 -5,2 0,0 2,5 11,6 0,0 18,9 0,0 30,5
LrT BEO1 Flache 78,0 44,6 2174,5 0,0 0,0 0,0 656,7 -67,3 1,5 -24,8 -5,9 0,0 3,8 -14,7 0,0 22,3 0,0 7,6
LrT A04 Flache 91,0 82,7 6,8 0,0 0,0 0,0 587,1 -66,4 0,3 -4,7 -2,3 0,0 0,6 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 589,7 -66,4 0,3 7,3 -1,6 0,0 0,2 14,3 0,0 0,0 0,0 14,3
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 578,8 -66,2 0,3 -4,7 2,5 0,0 0,1 16,0 0,0 0,0 0,0 16,0
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 580,1 -66,3 0,3 -11,8 1,1 0,0 2,6 12,8 0,0 0,0 0,0 12,8
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 582,0 -66,3 0,3 -12,5 1,1 0,0 0,2 9,6 0,0 0,0 0,0 9,6
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 580,7 -66,3 0,3 -6,7 -1,8 0,0 0,4 14,9 0,0 0,0 0,0 14,9
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 591,0 -66,4 0,3 -15,2 -1,1 0,0 0,3 7,0 0,0 0,0 0,0 7,0
LrT A02 Flache 90,0 75,0 314 0,0 0,0 0,0 567,5 -66,1 0,3 -4,1 -2,2 0,0 0,1 18,0 0,0 0,0 0,0 18,0
LrT A02 Flache 90,0 75,0 314 0,0 0,0 0,0 569,6 -66,1 0,3 -4,3 -2,3 0,0 0,4 18,0 0,0 0,0 0,0 18,0
LrT A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 554,7 -65,9 0,3 3,8 2,1 0,0 0,0 18,5 0,0 0,0 0,0 18,5
LrT AO1 Punkt 90,0 90,0 0,0 0,0 0,0 555,5 -65,9 1,0 -16,5 1,1 0,0 14,1 21,6 0,0 0,0 0,0 21,6
LrN ZA06 Linie 64,0 47,5 45,1 0,0 0,0 0,0 695,1 -67,8 1,0 -20,3 -1,0 0,0 1,2 -23,0 0,0
LrN ZAO5 Linie 64,5 47,5 50,7 0,0 0,0 0,0 695,7 -67,8 1,0 -19,6 -1,0 0,0 0,7 22,3 0,0 15,9 0,0 -6,3
LrN ZA04 Linie 89,4 63,0 432,1 0,0 0,0 0,0 504,4 -65,0 0,1 -0,8 -2,6 0,0 1,1 22,2 0,0 6,0 0,0 28,2
LrN ZA04 Linie 90,6 63,0 576,8 0,0 0,0 0,0 715,5 -68,1 1,1 -6,8 -3,4 0,0 1,5 14,8 0,0 6,0 0,0 20,9
LrN ZA03 Linie 90,1 63,0 515,2 0,0 0,0 0,0 663,3 -67,4 0,2 -2,0 -3,1 0,0 0,5 18,3 0,0 10,0 0,0 28,3
LrN ZA03 Linie 90,2 63,0 528,6 0,0 0,0 0,0 662,7 -67,4 0,0 -1,3 -3,2 0,0 0,5 18,8 0,0 10,0 0,0 28,8
LrN ZA02 Linie 91,0 63,0 631,0 0,0 0,0 0,0 616,2 -66,8 0,1 1,2 3,0 0,0 0,8 20,8 0,0
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrN ZA02 Linie 91,1 63,0 644,8 0,0 0,0 0,0 614,6 -66,8 -0,4 -1,0 3,0 0,0 0,8 20,8 0,0
LrN ZA01 Linie 89,5 63,0 449,2 0,0 0,0 0,0 741,5 -68,4 1,1 -6,0 3,4 0,0 1,4 14,2 0,0
LrN ZA01 Linie 89,7 63,0 465,7 0,0 0,0 0,0 739,8 -68,4 1,1 -5,6 3,4 0,0 1,4 14,8 0,0
LrN RVO4 Fliche 83,2 50,3 1969,9 0,0 0,0 0,0 605,2 -66,6 1,1 21,4 -1,9 0,0 1,3 -4,3 0,0 6,0 0,0 1,7
LrN RVO03 Flache 83,2 43,9 8477,4 0,0 0,0 0,0 532,4 -65,5 0,4 0,0 -2,6 0,0 1,4 16,9 0,0 10,0 0,0 26,9
LrN RV02 Flache 83,2 49,3 2459,4 0,0 0,0 0,0 473,9 -64,5 0,2 0,0 -2,4 0,0 2,5 19,1 0,0
LrN RVO1 Flache 83,2 46,9 4251,6 0,0 0,0 0,0 662,2 -67,4 1,1 -24,0 -2,4 0,0 4,2 -5,2 0,0
LrN PO1 Parkplatz 100,8 59,6 13295,7 0,0 0,0 0,0 783,2 -68,9 0,7 -0,1 -3,5 0,0 1,5 30,5 0,0 -6,8 0,0 23,8
LrN KAO3 Fliche 85,0 47,5 5601,5 0,0 0,0 0,0 782,5 -68,9 1,0 0,0 3,3 0,0 1,7 15,6 0,0 3,0 0,0 12,6
LrN KAO2 Fliche 97,0 64,2 1903,2 0,0 0,0 0,0 528,3 -65,4 0,3 0,0 2,5 0,0 1,0 30,3 0,0 4,0 0,0 34,3
LrN KAO1 Fliche 97,0 69,5 558,6 0,0 0,0 0,0 471,5 -64,5 0,2 0,0 2,4 0,0 2,5 32,9 0,0
LrN 104 Fliche 116,9 84,0 1969,9 0,0 0,0 0,0 605,2 -66,6 1,5 -23,0 4,8 0,0 1,7 25,7 0,0 22,6 0,0 3,2
LrN 103 Flache 116,9 77,6 8477,4 0,0 0,0 0,0 532,4 -65,5 0,8 0,0 -5,5 0,0 1,4 48,1 0,0 -18,6 0,0 29,5
LrN 102 Flache 116,9 83,0 2459,4 0,0 0,0 0,0 473,9 -64,5 0,7 0,0 -5,3 0,0 2,5 50,3 0,0
LrN 101 Flache 116,9 80,6 4251,6 0,0 0,0 0,0 662,2 -67,4 1,5 -24,8 -5,7 0,0 4,9 25,4 0,0
LrN ES Flache 82,5 60,1 174,8 0,0 0,0 3,0 650,9 -67,3 1,1 -17,5 -1,4 0,0 0,4 0,8 0,0 0,6 0,0 1,4
LrN E3 Fliche 83,3 60,9 174,8 0,0 0,0 3,0 650,9 -67,3 1,4 -19,8 1,4 0,0 0,6 0,2 0,0 0,6 0,0 0,4
LrN E1 Fliche 82,3 59,9 174,8 0,0 0,0 3,0 650,9 -67,3 1,6 21,3 -1,6 0,0 0,8 2,4 0,0 0,6 0,0 -1,8
LrN EO Fliche 73,7 59,9 23,8 0,0 0,0 3,0 685,4 -67,7 1,7 -24,0 2,8 0,0 1,7 -14,5 0,0 0,6 0,0 -13,9
LrN cTo1 Fliche 114,0 79,4 2878,4 0,0 0,0 0,0 552,0 -65,8 1,2 2,7 3,4 0,0 1,1 44,3 0,0
LrN BEO4 Flache 78,0 47,9 1023,7 0,0 0,0 0,0 600,1 -66,6 1,5 -23,5 -5,1 0,0 2,0 -13,7 0,0 13,0 0,0 -0,7
LrN BEO3 Flache 83,0 46,7 4281,8 0,0 0,0 0,0 537,9 -65,6 1,0 0,0 -5,5 0,0 1,4 14,3 0,0 24,8 0,0 39,1
LrN BEO2 Flache 78,0 47,2 1203,2 0,0 0,0 0,0 479,1 -64,6 1,0 0,0 -5,2 0,0 2,5 11,6 0,0
LrN BEO1 Flache 78,0 44,6 2174,5 0,0 0,0 0,0 656,7 -67,3 1,5 -24,8 -5,9 0,0 3,8 -14,7 0,0
LrN A04 Fliche 91,0 82,7 6,8 0,0 0,0 0,0 587,1 -66,4 0,3 -4,7 2,3 0,0 0,6 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

B! Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrN AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 589,7 -66,4 0,3 7,3 -1,6 0,0 0,2 14,3 0,0 0,0 0,0 14,3
LrN AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 578,8 -66,2 0,3 -4,7 2,5 0,0 0,1 16,0 0,0 0,0 0,0 16,0
LrN AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 580,1 -66,3 0,3 -11,8 1,1 0,0 2,6 12,8 0,0 0,0 0,0 12,8
LrN AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 582,0 -66,3 0,3 -12,5 1,1 0,0 0,2 9,6 0,0 0,0 0,0 9,6
LrN A03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 580,7 -66,3 0,3 -6,7 -1,8 0,0 0,4 14,9 0,0 0,0 0,0 14,9
LrN A03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 591,0 -66,4 0,3 -15,2 -1,1 0,0 0,3 7,0 0,0 0,0 0,0 7,0
LrN A02 Flache 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 567,5 -66,1 0,3 -4,1 -2,2 0,0 0,1 18,0 0,0 0,0 0,0 18,0
LrN A02 Flache 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 569,6 -66,1 0,3 -4,3 -2,3 0,0 0,4 18,0 0,0 0,0 0,0 18,0
LrN A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 554,7 -65,9 0,3 3,8 2,1 0,0 0,0 18,5 0,0 0,0 0,0 18,5
LrN AO1 Punkt 90,0 90,0 0,0 0,0 0,0 555,5 -65,9 1,0 -16,5 1,1 0,0 14,1 21,6 0,0 3,0 0,0 18,6
Immissionsort Hansestr. 25 SW 4.0G IRW,T,max 95 dB(A) IRW,N,max 70 dB(A) LT,max 64 dB(A) LN,max 56 dB(A)
LrT ZA06 Linie 64,0 47,5 45,1 0,0 0,0 0,0 208,8 -57,4 1,3 0,0 -1,1 0,0 2,9 9,6 0,0 12,4 0,0 22,0
LrT ZAO5 Linie 64,5 47,5 50,7 0,0 0,0 0,0 205,7 57,3 1,3 0,0 1,1 0,0 2,9 10,3 0,0 11,9 0,0 22,2
LrT ZA04 Linie 89,4 63,0 432,1 0,0 0,0 0,0 359,0 -62,1 1,6 -6,9 -1,9 0,0 0,4 20,5 0,0 4,4 0,0 24,9
LrT ZA04 Linie 90,6 63,0 576,8 0,0 0,0 0,0 84,5 -49,5 1,8 0,0 0,4 0,0 1,1 43,6 0,0 4,4 0,0 48,0
LrT ZA03 Linie 90,1 63,0 515,2 0,0 0,0 0,0 137,6 -53,8 1,6 2,4 0,7 0,0 0,1 35,1 0,0 7,4 0,0 42,5
LrT ZA03 Linie 90,2 63,0 528,6 0,0 0,0 0,0 148,4 -54,4 1,6 -2,1 -0,7 0,0 0,3 35,0 0,0 7,4 0,0 42,4
LrT ZA02 Linie 91,0 63,0 631,0 0,0 0,0 0,0 148,9 -54,4 1,6 -2,6 -0,7 0,0 0,1 35,1 0,0 4,1 0,0 39,2
LrT ZA02 Linie 91,1 63,0 644,8 0,0 0,0 0,0 159,8 -55,1 1,6 -2,3 -0,7 0,0 0,3 35,0 0,0 4,1 0,0 39,1
LrT ZA01 Linie 89,5 63,0 449,2 0,0 0,0 0,0 70,1 -47,9 1,8 0,0 -0,4 0,0 0,8 43,9 0,0 7,5 0,0 51,5
LrT ZA01 Linie 89,7 63,0 465,7 0,0 0,0 0,0 76,8 -48,7 1,8 0,0 0,4 0,0 1,1 43,5 0,0 7,5 0,0 51,0
LrT RVO4 Fliche 83,2 50,3 1969,9 0,0 0,0 0,0 325,0 -61,2 1,6 3,4 -1,6 0,0 0,3 18,8 0,0 4,4 0,0 23,2
LrT RVO3 Fliche 83,2 43,9 8477,4 0,0 0,0 0,0 227,5 58,1 1,6 -24,0 -1,0 0,0 0,0 1,6 0,0 7,4 0,0 9,0
LrT RVO2 Fliche 83,2 49,3 2459,4 0,0 0,0 0,0 339,0 -61,6 1,6 -23,6 -1,3 0,0 0,0 -1,8 0,0 4,1 0,0 2,3
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrT RVO1 Fliche 83,2 46,9 4251,6 0,0 0,0 0,0 142,0 -54,0 1,6 0,2 -0,8 0,0 2,6 32,4 0,0 7,6 0,0 40,0
LrT PO1 Parkplatz | 100,8 59,6 13295,7 0,0 0,0 0,0 192,1 -56,7 1,5 0,4 1,1 0,0 0,0 44,2 0,0 4,5 0,0 39,7
LrT KAO3 Fliche 85,0 47,5 5601,5 0,0 0,0 0,0 204,8 57,2 2,2 0,0 1,2 0,0 0,0 28,8 0,0 0,0 0,0 28,8
LrT KAO2 Fliche 97,0 64,2 1903,2 0,0 0,0 0,0 232,1 -58,3 2,2 -23,4 -0,9 0,0 0,0 16,5 0,0 1,4 0,0 17,9
LrT KAO1 Flache 97,0 69,5 558,6 0,0 0,0 0,0 338,9 -61,6 2,2 -22,6 -1,1 0,0 0,0 13,8 0,0 -1,9 0,0 11,9
LrT 104 Flache 116,9 84,0 1969,9 0,0 0,0 0,0 325,0 -61,2 1,9 -3,8 -3,9 0,0 0,3 50,2 0,0 -24,2 0,0 26,0
LrT 103 Flache 116,9 77,6 8477,4 0,0 0,0 0,0 227,5 -58,1 1,9 -24,7 -3,1 0,0 0,0 32,9 0,0 -21,2 0,0 11,7
LrT 102 Flache 116,9 83,0 2459,4 0,0 0,0 0,0 339,0 -61,6 1,9 -24,6 -3,8 0,0 0,0 28,8 0,0 -24,5 0,0 4,3
LrT 101 Fliche 116,9 80,6 4251,6 0,0 0,0 0,0 142,0 -54,0 2,0 0,2 2,3 0,0 2,5 64,9 0,0 21,0 0,0 43,8
LrT E5 Fliche 82,5 60,1 174,8 0,0 0,0 3,0 260,3 -59,3 2,3 0,0 -1,8 0,0 2,2 28,9 0,0 0,0 0,0 28,9
LrT E3 Fliche 83,3 60,9 174,8 0,0 0,0 3,0 260,3 -59,3 2,3 0,1 -1,8 0,0 2,2 29,6 0,0 0,0 0,0 29,6
LrT E1 Fliche 82,3 59,9 174,8 0,0 0,0 3,0 260,4 -59,3 2,2 -0,5 -1,9 0,0 2,4 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
LrT EO Flache 73,7 59,9 23,8 0,0 0,0 3,0 230,2 -58,2 2,2 0,0 -1,7 0,0 1,6 20,6 0,0 0,0 0,0 20,6
LrT CT01 Flache 114,0 79,4 2878,4 0,0 0,0 0,0 377,2 -62,5 1,7 -23,6 -2,1 0,0 0,0 27,5 0,0 -19,2 0,0 8,3
LrT BEO4 Flache 78,0 47,9 1023,7 0,0 0,0 0,0 325,4 -61,2 1,9 -9,0 -2,7 0,0 0,2 7,3 0,0 11,4 0,0 18,7
LrT BEO3 Flache 83,0 46,7 4281,8 0,0 0,0 0,0 221,6 -57,9 1,9 -24,8 -3,1 0,0 0,0 -0,9 0,0 22,2 0,0 21,3
LrT BEO2 Fliche 78,0 47,2 1203,2 0,0 0,0 0,0 335,8 -61,5 1,9 24,8 4,1 0,0 0,0 -10,5 0,0 18,9 0,0 8,4
LrT BEO1 Fliche 78,0 44,6 2174,5 0,0 0,0 0,0 144.4 -54,2 2,0 -0,3 2,3 0,0 2,7 25,9 0,0 22,3 0,0 48,2
LrT A04 Fliche 91,0 82,7 6,8 0,0 0,0 0,0 249,1 -58,9 2,3 -8,9 -0,7 0,0 0,0 24,8 0,0 0,0 0,0 24,8
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 245,7 -58,8 2,3 -15,8 0,6 0,0 0,1 16,2 0,0 0,0 0,0 16,2
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 253,0 -59,1 2,3 -17,1 -0,6 0,0 0,1 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 250,0 -59,0 2,3 -12,0 -0,8 0,0 1,2 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 245,8 -58,8 2,3 -5,0 -1,3 0,0 0,0 26,2 0,0 0,0 0,0 26,2
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 248,7 -58,9 2,3 -17,1 -0,6 0,0 5,9 20,5 0,0 0,0 0,0 20,5
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 242,7 58,7 2,3 -4,4 -1,3 0,0 0,0 26,8 0,0 0,0 0,0 26,8
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr

dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)

LrT A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 256,0 -59,2 2,3 9,2 0,7 0,0 0,0 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3

LrT A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 251,7 -59,0 2,3 -10,0 -0,6 0,0 0,0 22,7 0,0 0,0 0,0 22,7

LrT A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 258,1 -59,2 2,3 -11,4 0,6 0,0 0,0 21,0 0,0 0,0 0,0 21,0

LrT AO1 Punkt 90,0 90,0 0,0 0,0 0,0 366,9 -62,3 1,7 24,7 1,3 0,0 0,0 3,5 0,0 0,0 0,0 3,5

LrN ZA06 Linie 64,0 47,5 45,1 0,0 0,0 0,0 208,8 -57,4 1,3 0,0 -1,1 0,0 2,9 9,6 0,0

LrN ZA05 Linie 64,5 47,5 50,7 0,0 0,0 0,0 205,7 -57,3 1,3 0,0 -1,1 0,0 2,9 10,3 0,0 15,9 0,0 26,2

LrN ZA04 Linie 89,4 63,0 432,1 0,0 0,0 0,0 359,0 -62,1 1,6 -6,9 -1,9 0,0 0,4 20,5 0,0 6,0 0,0 26,6

LrN ZA04 Linie 90,6 63,0 576,8 0,0 0,0 0,0 84,5 -49,5 1,8 0,0 -0,4 0,0 1,1 43,6 0,0 6,0 0,0 49,6

LrN ZA03 Linie 90,1 63,0 515,2 0,0 0,0 0,0 137,6 -53,8 1,6 2,4 0,7 0,0 0,1 35,1 0,0 10,0 0,0 45,1

LrN ZA03 Linie 90,2 63,0 528,6 0,0 0,0 0,0 148,4 -54,4 1,6 2,1 0,7 0,0 0,3 35,0 0,0 10,0 0,0 45,0

LrN ZA02 Linie 91,0 63,0 631,0 0,0 0,0 0,0 148,9 -54,4 1,6 2,6 0,7 0,0 0,1 35,1 0,0

LrN ZA02 Linie 91,1 63,0 644,8 0,0 0,0 0,0 159,8 -55,1 1,6 2,3 0,7 0,0 0,3 35,0 0,0

LrN ZA01 Linie 89,5 63,0 449,2 0,0 0,0 0,0 70,1 -47,9 1,8 0,0 -0,4 0,0 0,8 43,9 0,0

LrN ZA01 Linie 89,7 63,0 465,7 0,0 0,0 0,0 76,8 -48,7 1,8 0,0 -0,4 0,0 1,1 43,5 0,0

LrN RV04 Flache 83,2 50,3 1969,9 0,0 0,0 0,0 325,0 -61,2 1,6 -3,4 -1,6 0,0 0,3 18,8 0,0 6,0 0,0 24,9

LrN RVO3 Flache 83,2 43,9 8477,4 0,0 0,0 0,0 227,5 -58,1 1,6 -24,0 -1,0 0,0 0,0 1,6 0,0 10,0 0,0 11,6

LrN RVO2 Fliche 83,2 49,3 2459,4 0,0 0,0 0,0 339,0 -61,6 1,6 -23,6 -1,3 0,0 0,0 -1,8 0,0

LrN RVO1 Fliche 83,2 46,9 4251,6 0,0 0,0 0,0 142,0 -54,0 1,6 0,2 -0,8 0,0 2,6 32,4 0,0

LrN PO1 Parkplatz | 100,8 59,6 13295,7 0,0 0,0 0,0 192,1 -56,7 1,5 -0,4 1,1 0,0 0,0 44,2 0,0 -6,8 0,0 37,4

LrN KAO3 Fliche 85,0 47,5 5601,5 0,0 0,0 0,0 204,8 57,2 2,2 0,0 1,2 0,0 0,0 28,8 0,0 3,0 0,0 25,7

LrN KAO02 Flache 97,0 64,2 1903,2 0,0 0,0 0,0 232,1 -58,3 2,2 -23,4 -0,9 0,0 0,0 16,5 0,0 4,0 0,0 20,5

LrN KAO1 Flache 97,0 69,5 558,6 0,0 0,0 0,0 338,9 -61,6 2,2 -22,6 -1,1 0,0 0,0 13,8 0,0

LrN 104 Flache 116,9 84,0 1969,9 0,0 0,0 0,0 325,0 -61,2 1,9 -3,8 -3,9 0,0 0,3 50,2 0,0 -22,6 0,0 27,7

LrN 103 Flache 116,9 77,6 8477,4 0,0 0,0 0,0 227,5 -58,1 1,9 -24,7 -3,1 0,0 0,0 32,9 0,0 -18,6 0,0 14,3

LrN 102 Fliche 116,9 83,0 2459,4 0,0 0,0 0,0 339,0 -61,6 1,9 24,6 3,8 0,0 0,0 28,8 0,0
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrN 101 Fliche 116,9 80,6 4251,6 0,0 0,0 0,0 142,0 -54,0 2,0 0,2 2,3 0,0 2,5 64,9 0,0
LrN E5 Fliche 82,5 60,1 174,8 0,0 0,0 3,0 260,3 -59,3 2,3 0,0 -1,8 0,0 2,2 28,9 0,0 0,6 0,0 29,5
LrN E3 Fliche 83,3 60,9 174,8 0,0 0,0 3,0 260,3 -59,3 2,3 0,1 -1,8 0,0 2,2 29,6 0,0 0,6 0,0 30,2
LrN E1 Fliche 82,3 59,9 174,8 0,0 0,0 3,0 260,4 -59,3 2,2 -0,5 -1,9 0,0 2,4 28,2 0,0 0,6 0,0 28,8
LrN EO Flache 73,7 59,9 23,8 0,0 0,0 3,0 230,2 -58,2 2,2 0,0 -1,7 0,0 1,6 20,6 0,0 0,6 0,0 21,2
LrN CT01 Flache 114,0 79,4 2878,4 0,0 0,0 0,0 377,2 -62,5 1,7 -23,6 -2,1 0,0 0,0 27,5 0,0
LrN BEO4 Flache 78,0 47,9 1023,7 0,0 0,0 0,0 325,4 -61,2 1,9 -9,0 -2,7 0,0 0,2 7,3 0,0 13,0 0,0 20,3
LrN BEO3 Flache 83,0 46,7 4281,8 0,0 0,0 0,0 221,6 -57,9 1,9 -24,8 -3,1 0,0 0,0 -0,9 0,0 24,8 0,0 23,9
LrN BEO2 Fliche 78,0 47,2 1203,2 0,0 0,0 0,0 335,8 -61,5 1,9 24,8 4,1 0,0 0,0 -10,5 0,0
LrN BEO1 Fliche 78,0 44,6 2174,5 0,0 0,0 0,0 144,4 -54,2 2,0 -0,3 2,3 0,0 2,7 25,9 0,0
LrN A04 Fliche 91,0 82,7 6,8 0,0 0,0 0,0 249,1 -58,9 2,3 -8,9 0,7 0,0 0,0 24,8 0,0 0,0 0,0 24,8
LrN AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 245,7 -58,8 2,3 -15,8 0,6 0,0 0,1 16,2 0,0 0,0 0,0 16,2
LrN AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 253,0 -59,1 2,3 -17,1 -0,6 0,0 0,1 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
LrN AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 250,0 -59,0 2,3 -12,0 -0,8 0,0 1,2 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
LrN AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 245,8 -58,8 2,3 -5,0 -1,3 0,0 0,0 26,2 0,0 0,0 0,0 26,2
LrN AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 248,7 -58,9 2,3 -17,1 -0,6 0,0 5,9 20,5 0,0 0,0 0,0 20,5
LrN AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 242,7 58,7 2,3 -4,4 -1,3 0,0 0,0 26,8 0,0 0,0 0,0 26,8
LrN A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 256,0 -59,2 2,3 9,2 -0,7 0,0 0,0 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
LrN A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 251,7 -59,0 2,3 -10,0 0,6 0,0 0,0 22,7 0,0 0,0 0,0 22,7
LrN A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 258,1 -59,2 2,3 -11,4 0,6 0,0 0,0 21,0 0,0 0,0 0,0 21,0
LrN A01 Punkt 90,0 90,0 0,0 0,0 0,0 366,9 -62,3 1,7 -24,7 -1,3 0,0 0,0 3,5 0,0 -3,0 0,0 0,5
Immissionsort Heumarer Str. 97 SW 2.0G IRW,T,max 85 dB(A) IRW,N,max 60 dB(A) LT,max 55 dB(A) LN,max 55 dB(A)
LrT ZA06 Linie 64,0 47,5 45,1 0,0 0,0 0,0 597,8 -66,5 2,5 -6,1 22,0 0,0 1,4 -6,7 0,0 12,4 1,2 6,9
LrT ZAO5 Linie 64,5 47,5 50,7 0,0 0,0 0,0 594,2 -66,5 2,5 -5,8 2,1 0,0 1,4 -5,9 0,0 11,9 3,4 9,3
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrT ZA04 Linie 89,4 63,0 432,1 0,0 0,0 0,0 710,1 -68,0 2,9 -17,1 -1,6 0,0 0,0 5,5 0,0 4,4 2,0 11,9
LrT ZA04 Linie 90,6 63,0 576,8 0,0 0,0 0,0 327,0 -61,3 1,9 9,6 1,2 0,0 0,5 21,0 0,0 4,4 2,0 27,4
LrT ZA03 Linie 90,1 63,0 515,2 0,0 0,0 0,0 313,3 -60,9 1,9 -6,3 -1,9 0,0 0,1 22,9 0,0 7,4 2,0 32,3
LrT ZA03 Linie 90,2 63,0 528,6 0,0 0,0 0,0 304,2 -60,7 1,8 -5,3 -1,8 0,0 0,1 24,4 0,0 7,4 2,0 33,8
LrT ZA02 Linie 91,0 63,0 631,0 0,0 0,0 0,0 337,3 -61,6 1,9 -6,6 -1,9 0,0 0,1 23,0 0,0 4,1 2,0 29,1
LrT ZA02 Linie 91,1 63,0 644,8 0,0 0,0 0,0 327,5 -61,3 1,9 -5,5 -1,8 0,0 0,1 24,4 0,0 4,1 2,0 30,5
LrT ZA01 Linie 89,5 63,0 449,2 0,0 0,0 0,0 311,0 -60,8 1,9 -10,7 -1,4 0,0 1,0 19,4 0,0 7,5 1,7 28,6
LrT ZA01 Linie 89,7 63,0 465,7 0,0 0,0 0,0 301,4 -60,6 1,8 -9,3 -1,2 0,0 0,6 21,0 0,0 7,5 1,7 30,3
LrT RVO4 Fliche 83,2 50,3 1969,9 0,0 0,0 0,0 705,8 -68,0 2,9 21,5 -1,8 0,0 0,0 -5,2 0,0 4,4 2,1 1,3
LrT RVO3 Fliche 83,2 43,9 8477,4 0,0 0,0 0,0 521,0 -65,3 2,6 -5,5 2,1 0,0 0,0 12,9 0,0 7,4 2,0 22,3
LrT RVO2 Fliche 83,2 49,3 2459,4 0,0 0,0 0,0 674,0 -67,6 2,9 -17,9 -1,6 0,0 0,0 -1,0 0,0 4,1 2,0 5,1
LrT RVO1 Fliche 83,2 46,9 4251,6 0,0 0,0 0,0 542,4 -65,7 2,7 -12,5 -1,9 0,0 0,8 6,7 0,0 7,6 1,7 16,0
LrT PO1 Parkplatz 100,8 59,6 13295,7 0,0 0,0 0,0 208,6 -57,4 1,2 -1,7 -1,1 0,0 0,0 41,8 0,0 -4,5 1,8 39,1
LrT KAO03 Flache 85,0 47,5 5601,5 0,0 0,0 0,0 215,4 -57,7 1,7 -1,0 -1,2 0,0 0,0 26,8 0,0 0,0 1,9 28,8
LrT KAO02 Flache 97,0 64,2 1903,2 0,0 0,0 0,0 524,6 -65,4 2,9 -4,6 -2,0 0,0 0,0 27,9 0,0 1,4 2,0 31,3
LrT KAO1 Flache 97,0 69,5 558,6 0,0 0,0 0,0 672,1 -67,5 3,3 -16,8 -1,4 0,0 0,0 14,5 0,0 -1,9 2,0 14,6
LrT 104 Fliche 116,9 84,0 1969,9 0,0 0,0 0,0 705,8 -68,0 3,3 -23,6 4,5 0,0 0,0 24,1 0,0 24,2 2,1 2,0
LrT 103 Fliche 116,9 77,6 8477,4 0,0 0,0 0,0 521,0 -65,3 3,0 -5,6 -4,7 0,0 0,0 44,2 0,0 21,2 2,0 25,0
LrT 102 Fliche 116,9 83,0 2459,4 0,0 0,0 0,0 674,0 -67,6 3,3 -20,9 3,5 0,0 0,0 28,2 0,0 -24,5 2,0 5,7
LrT 101 Fliche 116,9 80,6 4251,6 0,0 0,0 0,0 542,4 -65,7 3,1 -14,0 3,8 0,0 1,2 37,7 0,0 21,0 1,7 18,5
LrT ES Flache 82,5 60,1 174,8 0,0 0,0 3,0 646,1 -67,2 2,8 -4,9 -3,3 0,0 0,5 13,3 0,0 0,0 1,9 15,2
LrT E3 Flache 83,3 60,9 174,8 0,0 0,0 3,0 646,1 -67,2 3,1 -5,4 -3,2 0,0 0,4 14,0 0,0 0,0 1,9 15,9
LrT E1l Flache 82,3 59,9 174,8 0,0 0,0 3,0 646,1 -67,2 3,3 -5,9 -3,1 0,0 0,4 12,8 0,0 0,0 1,9 14,7
LrT EO Flache 73,7 59,9 23,8 0,0 0,0 3,0 617,5 -66,8 3,2 -5,2 -3,3 0,0 1,0 5,6 0,0 0,0 1,9 7,6
LrT cTo1 Fliche 114,0 79,4 2878,4 0,0 0,0 0,0 748,7 -68,5 3,1 -24,5 3,7 0,0 0,0 20,5 0,0 -19,2 4,0 5,3
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrT BEO4 Fliche 78,0 47,9 1023,7 0,0 0,0 0,0 705,3 -68,0 3,3 24,2 -5,1 0,0 0,0 -15,9 0,0 11,4 2,1 2,4
LrT BEO3 Fliche 83,0 46,7 4281,8 0,0 0,0 0,0 518,8 -65,3 3,0 -8,3 4,5 0,0 0,0 7,9 0,0 22,2 2,0 32,0
LrT BEO2 Fliche 78,0 47,2 1203,2 0,0 0,0 0,0 673,4 -67,6 3,3 -22,0 3,9 0,0 0,0 -12,2 0,0 18,9 2,0 8,6
LrT BEO1 Fliche 78,0 44,6 2174,5 0,0 0,0 0,0 542,9 -65,7 3,1 -21,0 3,8 0,0 0,4 9,0 0,0 22,3 1,7 15,0
LrT A04 Flache 91,0 82,7 6,8 0,0 0,0 0,0 615,1 -66,8 2,1 -18,4 -1,2 0,0 0,0 6,7 0,0 0,0 1,9 8,7
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 612,2 -66,7 2,1 -20,8 -1,4 0,0 0,2 2,3 0,0 0,0 1,9 4,3
LrT AO3 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 616,3 -66,8 2,1 -21,0 -1,4 0,0 0,2 2,1 0,0 0,0 1,9 4,0
LrT AO3 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 613,1 -66,7 2,1 -19,9 -1,3 0,0 0,8 3,9 0,0 0,0 1,9 5,9
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 608,7 -66,7 2,1 -14,8 1,1 0,0 0,2 8,7 0,0 0,0 1,9 10,6
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 611,8 -66,7 2,1 21,0 1,4 0,0 3,3 5,2 0,0 0,0 1,9 7,1
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 609,0 -66,7 2,1 -14,8 1,1 0,0 0,0 8,5 0,0 0,0 1,9 10,4
LrT A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 614,6 -66,8 2,1 -18,5 1,2 0,0 0,0 5,6 0,0 0,0 1,9 7,5
LrT A02 Flache 90,0 75,0 314 0,0 0,0 0,0 609,8 -66,7 2,1 -15,1 -1,1 0,0 0,0 9,1 0,0 0,0 1,9 11,1
LrT A02 Flache 90,0 75,0 314 0,0 0,0 0,0 609,9 -66,7 2,1 -15,0 -1,1 0,0 0,0 9,3 0,0 0,0 1,9 11,2
LrT AO01 Punkt 90,0 90,0 0,0 0,0 0,0 737,9 -68,4 3,0 -24,6 -2,3 0,0 0,0 -2,2 0,0 0,0 1,9 -0,3
LrN ZA06 Linie 64,0 47,5 45,1 0,0 0,0 0,0 597,8 -66,5 2,5 -6,1 -2,0 0,0 1,4 -6,7 0,0
LrN ZAO5 Linie 64,5 47,5 50,7 0,0 0,0 0,0 594,2 -66,5 2,5 -5,8 2,1 0,0 1,4 -5,9 0,0 15,9 0,0 10,0
LrN ZA04 Linie 89,4 63,0 432,1 0,0 0,0 0,0 710,1 -68,0 2,9 -17,1 -1,6 0,0 0,0 5,5 0,0 6,0 0,0 11,6
LrN ZA04 Linie 90,6 63,0 576,8 0,0 0,0 0,0 327,0 -61,3 1,9 9,6 1,2 0,0 0,5 21,0 0,0 6,0 0,0 27,0
LrN ZA03 Linie 90,1 63,0 515,2 0,0 0,0 0,0 313,3 -60,9 1,9 -6,3 -1,9 0,0 0,1 22,9 0,0 10,0 0,0 32,9
LrN ZA03 Linie 90,2 63,0 528,6 0,0 0,0 0,0 304,2 -60,7 1,8 -5,3 -1,8 0,0 0,1 24,4 0,0 10,0 0,0 34,4
LrN ZA02 Linie 91,0 63,0 631,0 0,0 0,0 0,0 337,3 -61,6 1,9 -6,6 -1,9 0,0 0,1 23,0 0,0
LrN ZA02 Linie 91,1 63,0 644,8 0,0 0,0 0,0 327,5 -61,3 1,9 -5,5 -1,8 0,0 0,1 24,4 0,0
LrN ZA01 Linie 89,5 63,0 449,2 0,0 0,0 0,0 311,0 -60,8 1,9 -10,7 -1,4 0,0 1,0 19,4 0,0
LrN ZA01 Linie 89,7 63,0 465,7 0,0 0,0 0,0 301,4 -60,6 1,8 9,3 1,2 0,0 0,6 21,0 0,0
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Schalltechnisches Gutachten B} KOﬂZGpT
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrN RVO4 Fliche 83,2 50,3 1969,9 0,0 0,0 0,0 705,8 -68,0 2,9 21,5 -1,8 0,0 0,0 -5,2 0,0 6,0 0,0 0,8
LrN RVO3 Fliche 83,2 43,9 8477,4 0,0 0,0 0,0 521,0 -65,3 2,6 -5,5 2,1 0,0 0,0 12,9 0,0 10,0 0,0 22,9
LrN RVO2 Fliche 83,2 49,3 2459,4 0,0 0,0 0,0 674,0 -67,6 2,9 -17,9 -1,6 0,0 0,0 -1,0 0,0
LrN RVO1 Fliche 83,2 46,9 4251,6 0,0 0,0 0,0 542,4 -65,7 2,7 -12,5 -1,9 0,0 0,8 6,7 0,0
LrN PO1 Parkplatz 100,8 59,6 13295,7 0,0 0,0 0,0 208,6 -57,4 1,2 -1,7 -1,1 0,0 0,0 41,8 0,0 -6,8 0,0 35,0
LrN KAO03 Flache 85,0 47,5 5601,5 0,0 0,0 0,0 215,4 -57,7 1,7 -1,0 -1,2 0,0 0,0 26,8 0,0 -3,0 0,0 23,8
LrN KAO02 Flache 97,0 64,2 1903,2 0,0 0,0 0,0 524,6 -65,4 2,9 -4,6 -2,0 0,0 0,0 27,9 0,0 4,0 0,0 31,9
LrN KAO1 Flache 97,0 69,5 558,6 0,0 0,0 0,0 672,1 -67,5 3,3 -16,8 -1,4 0,0 0,0 14,5 0,0
LrN 104 Fliche 116,9 84,0 1969,9 0,0 0,0 0,0 705,8 -68,0 3,3 -23,6 4,5 0,0 0,0 24,1 0,0 22,6 0,0 1,6
LrN 103 Fliche 116,9 77,6 8477,4 0,0 0,0 0,0 521,0 -65,3 3,0 -5,6 -4,7 0,0 0,0 44,2 0,0 -18,6 0,0 25,6
LrN 102 Fliche 116,9 83,0 2459,4 0,0 0,0 0,0 674,0 -67,6 3,3 -20,9 3,5 0,0 0,0 28,2 0,0
LrN 101 Fliche 116,9 80,6 4251,6 0,0 0,0 0,0 542,4 -65,7 3,1 -14,0 3,8 0,0 1,2 37,7 0,0
LrN ES Flache 82,5 60,1 174,8 0,0 0,0 3,0 646,1 -67,2 2,8 -4,9 -3,3 0,0 0,5 13,3 0,0 0,6 0,0 13,9
LrN E3 Flache 83,3 60,9 174,8 0,0 0,0 3,0 646,1 -67,2 3,1 -5,4 -3,2 0,0 0,4 14,0 0,0 0,6 0,0 14,6
LrN E1l Flache 82,3 59,9 174,8 0,0 0,0 3,0 646,1 -67,2 3,3 -5,9 -3,1 0,0 0,4 12,8 0,0 0,6 0,0 13,4
LrN EO Flache 73,7 59,9 23,8 0,0 0,0 3,0 617,5 -66,8 3,2 -5,2 -3,3 0,0 1,0 5,6 0,0 0,6 0,0 6,2
LrN cTo1 Fliche 114,0 79,4 2878,4 0,0 0,0 0,0 748,7 -68,5 3,1 -24,5 3,7 0,0 0,0 20,5 0,0
LrN BEO4 Fliche 78,0 47,9 1023,7 0,0 0,0 0,0 705,3 -68,0 3,3 24,2 -5,1 0,0 0,0 -15,9 0,0 13,0 0,0 22,9
LrN BEO3 Fliche 83,0 46,7 4281,8 0,0 0,0 0,0 518,8 -65,3 3,0 -8,3 4,5 0,0 0,0 7,9 0,0 24,8 0,0 32,6
LrN BEO2 Fliche 78,0 47,2 1203,2 0,0 0,0 0,0 673,4 -67,6 3,3 -22,0 3,9 0,0 0,0 -12,2 0,0
LrN BEO1 Flache 78,0 44,6 2174,5 0,0 0,0 0,0 542,9 -65,7 3,1 -21,0 -3,8 0,0 0,4 -9,0 0,0
LrN A04 Flache 91,0 82,7 6,8 0,0 0,0 0,0 615,1 -66,8 2,1 -18,4 -1,2 0,0 0,0 6,7 0,0 0,0 0,0 6,7
LrN AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 612,2 -66,7 2,1 -20,8 -1,4 0,0 0,2 2,3 0,0 0,0 0,0 2,3
LrN AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 616,3 -66,8 2,1 -21,0 -1,4 0,0 0,2 2,1 0,0 0,0 0,0 2,1
LrN AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 613,1 -66,7 2,1 -19,9 -1,3 0,0 0,8 3,9 0,0 0,0 0,0 3,9
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Schalltechnisches Gutachten ﬁl Konzept

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz dB P lus:

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

LrN AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 608,7 -66,7 2,1 -14,8 -1,1 0,0 0,2 8,7 0,0 0,0 0,0 8,7
LrN AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 611,8 -66,7 2,1 -21,0 -1,4 0,0 3,3 5,2 0,0 0,0 0,0 5,2
LrN AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 609,0 -66,7 2,1 -14,8 -1,1 0,0 0,0 8,5 0,0 0,0 0,0 8,5
LrN A02 Flache 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 614,6 -66,8 2,1 -18,5 -1,2 0,0 0,0 5,6 0,0 0,0 0,0 5,6
LrN A02 Flache 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 609,8 -66,7 2,1 -15,1 -1,1 0,0 0,0 9,1 0,0 0,0 0,0 9,1
LrN A02 Flache 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 609,9 -66,7 2,1 -15,0 -1,1 0,0 0,0 9,3 0,0 0,0 0,0 9,3
LrN A01 Punkt 90,0 90,0 0,0 0,0 0,0 737,9 -68,4 3,0 -24,6 -2,3 0,0 0,0 -2,2 0,0 -3,0 0,0 -5,2
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

g} Konzept

Legende

Zeitber.
Quelle
Quelltyp
Lw
Lw
| oder S
KI

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
ADI
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Schallleistung pro m, m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel
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Schalltechnisches Gutachten
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Spitzenpegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitbereich Quelle Quelltyp Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr max
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB(A)
Immissionsort Gut Maarhausen SW 2.0G |IRW,T,max 90 dB(A) IRW,N,max 65 dB(A) LT,max 60 dB(A) LN,max 51 dB(A)

LN,max AO01 Punkt 109,0 109,0 0,0 555,5 -65,9 1,0 -16,5 -1,1 0,0 14,1 40,6 0,0 40,6
LN, max BEO1 Flache 110,0 110,0 0,0 630,9 -67,0 1,5 -24,8 -5,7 0,0 8,9 22,9 0,0

LN,max BEO2 Fliche 110,0 110,0 0,0 456,6 -64,2 0,9 0,0 -5,1 0,0 2,4 44,0 0,0

LN, max BEO3 Fliche 117,0 117,0 0,0 457,2 -64,2 0,9 0,0 -5,1 0,0 2,4 51,0 0,0 51,0
LN, max BEO4 Fliche 110,0 110,0 0,0 584,6 -66,3 1,4 -18,7 -4,7 0,0 0,6 22,3 0,0 22,3
LN, max cTo1 Fliche 126,0 126,0 0,0 557,8 -65,9 1,1 0,0 -3,3 0,0 2,0 59,8 0,0

LN, max 101 Flache 108,0 108,0 0,0 710,4 -68,0 1,5 -24,6 -5,5 0,0 11,3 22,8 0,0

LN, max 102 Flache 108,0 108,0 0,0 445,3 -64,0 0,5 0,0 -5,3 0,0 2,4 41,7 0,0

LN, max 103 Flache 108,0 108,0 0,0 445,0 -64,0 0,8 0,0 -5,2 0,0 2,2 42,0 0,0 42,0
LN, max 104 Flache 108,0 108,0 0,0 605,0 -66,6 1,5 -10,5 -3,8 0,0 0,1 28,6 0,0 28,6
LN,max PO1 Parkplatz 108,0 108,0 0,0 714,8 -68,1 0,7 0,0 -3,3 0,0 2,0 394 0,0 39,4
LN,max RVO1 Flache 103,0 103,0 0,0 710,4 -68,0 1,2 -23,2 -2,0 0,0 9,7 20,6 0,0

LN, max RV02 Flache 103,0 103,0 0,0 472,4 -64,5 0,2 0,0 -2,4 0,0 2,8 39,1 0,0

LN, max RVO03 Flache 103,0 103,0 0,0 451,9 -64,1 0,4 0,0 -2,3 0,0 2,4 394 0,0 39,4
LN, max RV04 Flache 103,0 103,0 0,0 605,0 -66,6 1,1 -8,5 -2,0 0,0 0,1 27,1 0,0 27,1
LT,max AO01 Punkt 109,0 109,0 0,0 555,5 -65,9 1,0 -16,5 -1,1 0,0 14,1 40,6 0,0 40,6
LT,max BEO1 Flache 110,0 110,0 0,0 630,9 -67,0 1,5 -24,8 -5,7 0,0 8,9 22,9 0,0 22,9
LT,max BEO2 Flache 110,0 110,0 0,0 456,6 -64,2 0,9 0,0 -5,1 0,0 2,4 44,0 0,0 44,0
LT,max BEO3 Fliche 117,0 117,0 0,0 457,2 -64,2 0,9 0,0 -5,1 0,0 2,4 51,0 0,0 51,0
LT,max BEO4 Flache 110,0 110,0 0,0 584,6 -66,3 1,4 -18,7 -4,7 0,0 0,6 22,3 0,0 22,3
LT,max CT01 Flache 126,0 126,0 0,0 557,8 -65,9 1,1 0,0 -3,3 0,0 2,0 59,8 0,0 59,8
LT,max 101 Fliche 108,0 108,0 0,0 710,4 -68,0 1,5 24,6 -5,5 0,0 11,3 22,8 0,0 22,8
LT,max 102 Flache 108,0 108,0 0,0 445,3 -64,0 0,5 0,0 -5,3 0,0 2,4 41,7 0,0 41,7
LT,max 103 Flache 108,0 108,0 0,0 445,0 -64,0 0,8 0,0 -5,2 0,0 2,2 42,0 0,0 42,0
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Schalltechnisches Gutachten
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Spitzenpegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitbereich Quelle Quelltyp Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr max
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB(A)
LT,max 104 Fliche 108,0 108,0 0,0 605,0 -66,6 1,5 -10,5 3,8 0,0 0,1 28,6 0,0 28,6
LT,max PO1 Parkplatz 108,0 108,0 0,0 714,8 -68,1 0,7 0,0 -3,3 0,0 2,0 39,4 0,0 39,4
LT,max RVO1 Fliche 103,0 103,0 0,0 710,4 -68,0 1,2 23,2 22,0 0,0 9,7 20,6 0,0 20,6
LT,max RVO2 Fliche 103,0 103,0 0,0 472,4 -64,5 0,2 0,0 2,4 0,0 2,8 39,1 0,0 39,1
LT,max RVO3 Flache 103,0 103,0 0,0 451,9 -64,1 0,4 0,0 -2,3 0,0 2,4 39,4 0,0 39,4
LT,max RV04 Flache 103,0 103,0 0,0 605,0 -66,6 1,1 -8,5 -2,0 0,0 0,1 27,1 0,0 27,1
Immissionsort Hansestr. 25 SW 4.0G IRW,T,max 95 dB(A) IRW,N,max 70 dB(A) LT,max 64 dB(A) LN,max 56 dB(A)
LN,max AO1 Punkt 109,0 109,0 0,0 366,9 -62,3 1,7 24,7 -1,3 0,0 0,0 22,5 0,0 22,5
LN,max BEO1 Flache 110,0 110,0 0,0 79,6 -49,0 2,0 0,0 -1,8 0,0 2,7 63,9 0,0
LN,max BEO2 Flache 110,0 110,0 0,0 291,5 -60,3 1,9 -24,9 -3,9 0,0 0,0 22,8 0,0
LN,max BEO3 Flache 117,0 117,0 0,0 159,1 -55,0 1,9 -23,5 -2,3 0,0 0,0 38,1 0,0 38,1
LN,max BEO4 Flache 110,0 110,0 0,0 362,4 -62,2 1,9 -3,2 -3,8 0,0 0,0 42,7 0,0 42,7
LN, max cTo1 Fliche 126,0 126,0 0,0 389,8 -62,8 1,7 4,8 2,4 0,0 0,0 57,8 0,0
LN, max 101 Fliche 108,0 108,0 0,0 79,5 -49,0 2,0 0,0 -1,8 0,0 2,7 61,9 0,0
LN, max 102 Fliche 108,0 108,0 0,0 294,6 -60,4 1,9 24,7 3,7 0,0 0,0 21,2 0,0
LN, max 103 Fliche 108,0 108,0 0,0 158,3 -55,0 1,9 23,8 2,3 0,0 0,0 28,8 0,0 28,8
LN,max 104 Flache 108,0 108,0 0,0 283,9 -60,1 1,9 0,0 -4,0 0,0 0,2 46,1 0,0 46,1
LN,max PO1 Parkplatz 108,0 108,0 0,0 117,1 -52,4 1,6 0,0 -0,8 0,0 0,0 56,4 0,0 56,4
LN,max RVO1 Flache 103,0 103,0 0,0 79,5 -49,0 1,7 0,0 -0,5 0,0 2,8 57,9 0,0
LN,max RV02 Flache 103,0 103,0 0,0 313,3 -60,9 1,6 -23,1 -1,1 0,0 0,0 19,5 0,0
LN,max RVO3 Fliche 103,0 103,0 0,0 158,3 -55,0 1,6 22,6 0,7 0,0 0,0 26,3 0,0 26,3
LN,max RVO4 Fliche 103,0 103,0 0,0 283,9 -60,1 1,6 0,0 -1,6 0,0 0,2 43,1 0,0 43,1
LT,max AO1 Punkt 109,0 109,0 0,0 366,9 -62,3 1,7 24,7 -1,3 0,0 0,0 22,5 0,0 22,5
LT,max BEO1 Fliche 110,0 110,0 0,0 79,6 -49,0 2,0 0,0 -1,8 0,0 2,7 63,9 0,0 63,9

Ergebnis-Nr.: 301
Stand: 22.08.2025

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de

Tabelle B0O5

Seite 2



Schalltechnisches Gutachten
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Spitzenpegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitbereich Quelle Quelltyp Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr max
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB(A)
LT,max BEO2 Fliche 110,0 110,0 0,0 291,5 -60,3 1,9 -24,9 -3,9 0,0 0,0 22,8 0,0 22,8
LT,max BEO3 Fliche 117,0 117,0 0,0 159,1 -55,0 1,9 23,5 22,3 0,0 0,0 38,1 0,0 38,1
LT,max BEO4 Fliche 110,0 110,0 0,0 362,4 -62,2 1,9 3,2 3,8 0,0 0,0 42,7 0,0 42,7
LT,max cTo1 Fliche 126,0 126,0 0,0 389,8 -62,8 1,7 4,8 2,4 0,0 0,0 57,8 0,0 57,8
LT,max 101 Flache 108,0 108,0 0,0 79,5 -49,0 2,0 0,0 -1,8 0,0 2,7 61,9 0,0 61,9
LT,max 102 Flache 108,0 108,0 0,0 294,6 -60,4 1,9 -24,7 -3,7 0,0 0,0 21,2 0,0 21,2
LT,max 103 Flache 108,0 108,0 0,0 158,3 -55,0 1,9 -23,8 -2,3 0,0 0,0 28,8 0,0 28,8
LT,max 104 Flache 108,0 108,0 0,0 283,9 -60,1 1,9 0,0 -4,0 0,0 0,2 46,1 0,0 46,1
LT,max PO1 Parkplatz 108,0 108,0 0,0 117,1 52,4 1,6 0,0 -0,8 0,0 0,0 56,4 0,0 56,4
LT,max RVO1 Fliche 103,0 103,0 0,0 79,5 -49,0 1,7 0,0 -0,5 0,0 2,8 57,9 0,0 57,9
LT,max RVO2 Fliche 103,0 103,0 0,0 313,3 -60,9 1,6 23,1 -1,1 0,0 0,0 19,5 0,0 19,5
LT,max RVO3 Fliche 103,0 103,0 0,0 158,3 -55,0 1,6 22,6 -0,7 0,0 0,0 26,3 0,0 26,3
LT,max RV04 Flache 103,0 103,0 0,0 283,9 -60,1 1,6 0,0 -1,6 0,0 0,2 43,1 0,0 43,1
Immissionsort Heumarer Str. 97 SW 2.0G IRW,T,max 85 dB(A) IRW,N,max 60 dB(A) LT,max 55 dB(A) LN,max 55 dB(A)

LN, max AO1 Punkt 109,0 109,0 0,0 737,9 -68,4 3,0 24,6 2,3 0,0 0,0 16,8 0,0 16,8
LN, max BEO1 Fliche 110,0 110,0 0,0 456,0 -64,2 2,9 -8,0 -3,5 0,0 0,7 38,0 0,0

LN,max BEO2 Flache 110,0 110,0 0,0 649,1 -67,2 3,3 -21,8 -3,8 0,0 0,0 20,4 0,0

LN,max BEO3 Flache 117,0 117,0 0,0 371,2 -62,4 2,7 0,0 -4,6 0,0 0,0 52,7 0,0 52,7
LN,max BEO4 Flache 110,0 110,0 0,0 663,3 -67,4 3,3 -23,7 -4,4 0,0 0,0 17,7 0,0 17,7
LN,max CT01 Flache 126,0 126,0 0,0 725,7 -68,2 3,2 -24,3 -3,5 0,0 0,0 33,1 0,0

LN,max 101 Fliche 108,0 108,0 0,0 457,0 -64,2 3,0 7,7 3,6 0,0 1,8 37,3 0,0

LN,max 102 Fliche 108,0 108,0 0,0 623,7 -66,9 3,2 -20,9 3,4 0,0 0,0 20,0 0,0

LN,max 103 Fliche 108,0 108,0 0,0 375,4 -62,5 2,7 0,0 -4,6 0,0 0,1 43,7 0,0 43,7
LN, max 104 Fliche 108,0 108,0 0,0 720,2 -68,1 3,3 22,2 3,7 0,0 0,0 17,2 0,0 17,2
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Schalltechnisches Gutachten
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Spitzenpegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitbereich Quelle Quelltyp Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr max
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB(A)

LN,max PO1 Parkplatz 108,0 108,0 0,0 131,4 -53,4 0,9 0,0 -0,9 0,0 0,0 54,7 0,0 54,7
LN,max RVO1 Fliche 103,0 103,0 0,0 457,0 -64,2 2,6 -6,1 -1,9 0,0 1,4 34,8 0,0

LN,max RVO2 Fliche 103,0 103,0 0,0 623,7 -66,9 2,9 -17,9 -1,5 0,0 0,0 19,5 0,0

LN,max RVO3 Fliche 103,0 103,0 0,0 371,5 -62,4 2,3 0,0 22,0 0,0 0,0 40,9 0,0 40,9
LN,max RV04 Flache 103,0 103,0 0,0 720,2 -68,1 3,0 -19,4 -1,7 0,0 0,0 16,7 0,0 16,7
LT,max AO01 Punkt 109,0 109,0 0,0 737,9 -68,4 3,0 -24,6 -2,3 0,0 0,0 16,8 0,0 16,8
LT,max BEO1 Flache 110,0 110,0 0,0 456,0 -64,2 2,9 -8,0 -3,5 0,0 0,7 38,0 0,0 38,0
LT,max BEO2 Flache 110,0 110,0 0,0 649,1 -67,2 3,3 -21,8 -3,8 0,0 0,0 20,4 0,0 20,4
LT,max BEO3 Fliche 117,0 117,0 0,0 371,2 -62,4 2,7 0,0 -4,6 0,0 0,0 52,7 0,0 52,7
LT,max BEO4 Fliche 110,0 110,0 0,0 663,3 67,4 3,3 23,7 -4,4 0,0 0,0 17,7 0,0 17,7
LT,max cTo1 Fliche 126,0 126,0 0,0 725,7 -68,2 3,2 24,3 -3,5 0,0 0,0 33,1 0,0 33,1
LT,max 101 Fliche 108,0 108,0 0,0 457,0 -64,2 3,0 7,7 3,6 0,0 1,8 37,3 0,0 37,3
LT,max 102 Flache 108,0 108,0 0,0 623,7 -66,9 3,2 -20,9 -3,4 0,0 0,0 20,0 0,0 20,0
LT,max 103 Flache 108,0 108,0 0,0 375,4 -62,5 2,7 0,0 -4,6 0,0 0,1 43,7 0,0 43,7
LT,max 104 Flache 108,0 108,0 0,0 720,2 -68,1 3,3 -22,2 -3,7 0,0 0,0 17,2 0,0 17,2
LT,max PO1 Parkplatz 108,0 108,0 0,0 131,4 -53,4 0,9 0,0 -0,9 0,0 0,0 54,7 0,0 54,7
LT,max RVO1 Fliche 103,0 103,0 0,0 457,0 -64,2 2,6 -6,1 -1,9 0,0 1,4 34,8 0,0 34,8
LT,max RVO2 Fliche 103,0 103,0 0,0 623,7 -66,9 2,9 -17,9 -1,5 0,0 0,0 19,5 0,0 19,5
LT,max RVO3 Fliche 103,0 103,0 0,0 371,5 -62,4 2,3 0,0 22,0 0,0 0,0 40,9 0,0 40,9
LT,max RVO4 Fliche 103,0 103,0 0,0 720,2 -68,1 3,0 -19,4 -1,7 0,0 0,0 16,7 0,0 16,7
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Schalltechnisches Gutachten
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Spitzenpegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

g} Konzept

Legende
Zeitbereich Zeitbereich
Quelle Name der Quelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Agr dB Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar dB Dampfung aufgrund von Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund von Luftabsorption
ADI dB RichtwirkungsmaR
dLrefl dB(A) Pegelerhchung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr max dB(A) Spitzenpegel
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO5
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 301 Tel. 06851/939893-0
Stand: 22.08.2025 www.konzept-dbplus.de Seite 5
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Schallschutzkonzept, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' |l oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort Gut Maarhausen SW 2.0G |IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 41 dB(A) LrN 42 dB(A)
LrT AO01 Punkt 90,0 90,0 0,0 0,0 0,0 555,5 -65,9 1,0 -16,5 -1,1 0,0 14,1 21,6 0,0 0,0 0,0 21,6
LrT A02 Flache 90,0 75,0 314 0,0 0,0 0,0 554,7 -65,9 0,3 -3,8 -2,1 0,0 0,0 18,5 0,0 0,0 0,0 18,5
LrT A02 Flache 90,0 75,0 314 0,0 0,0 0,0 569,6 -66,1 0,3 -4,3 -2,3 0,0 0,4 18,0 0,0 0,0 0,0 18,0
LrT A02 Flache 90,0 75,0 314 0,0 0,0 0,0 567,5 -66,1 0,3 -4,1 -2,2 0,0 0,1 18,0 0,0 0,0 0,0 18,0
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 591,0 -66,4 0,3 -15,2 -1,1 0,0 0,3 7,0 0,0 0,0 0,0 7,0
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 580,7 -66,3 0,3 -6,7 -1,8 0,0 0,4 14,9 0,0 0,0 0,0 14,9
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 582,0 -66,3 0,3 -12,5 -1,1 0,0 0,2 9,6 0,0 0,0 0,0 9,6
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 580,1 -66,3 0,3 -11,8 -1,1 0,0 2,6 12,8 0,0 0,0 0,0 12,8
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 578,8 -66,2 0,3 -4,7 -2,5 0,0 0,1 16,0 0,0 0,0 0,0 16,0
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 589,7 -66,4 0,3 -7,3 -1,6 0,0 0,2 14,3 0,0 0,0 0,0 14,3
LrT A04 Flache 91,0 82,7 6,8 0,0 0,0 0,0 587,1 -66,4 0,3 -4,7 -2,3 0,0 0,6 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
LrT BEO1 Fliche 78,0 44,6 2174,5 0,0 0,0 0,0 656,7 -67,3 1,5 24,8 -5,9 0,0 3,8 -14,7 0,0 22,3 0,0 7,6
LrT BEO2 Fliche 78,0 47,2 1203,2 0,0 0,0 0,0 479,1 -64,6 1,0 0,0 -5,2 0,0 2,5 11,6 0,0 18,9 0,0 30,5
LrT BEO3 Fliche 83,0 46,7 4281,8 0,0 0,0 0,0 537,9 -65,6 1,0 0,0 -5,5 0,0 1,4 14,3 0,0 22,2 0,0 36,5
LrT BEO4 Flache 78,0 47,9 1023,7 0,0 0,0 0,0 600,1 -66,6 1,5 -23,5 -5,1 0,0 2,0 -13,7 0,0 11,4 0,0 -2,3
LrT CT01 Flache 114,0 79,4 2878,4 0,0 0,0 0,0 552,0 -65,8 1,2 -2,7 -3,4 0,0 1,1 44,3 0,0 -19,2 0,0 25,1
LrT EO Flache 73,7 59,9 23,8 0,0 0,0 3,0 685,4 -67,7 1,7 -24,0 -2,8 0,0 1,7 -14,5 0,0 0,0 0,0 -14,5
LrT E1l Flache 82,3 59,9 174,8 0,0 0,0 3,0 650,9 -67,3 1,6 -21,3 -1,6 0,0 0,8 -2,4 0,0 0,0 0,0 -2,4
LrT E3 Flache 83,3 60,9 174,8 0,0 0,0 3,0 650,9 -67,3 1,4 -19,8 -1,4 0,0 0,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 -0,2
LrT ES5 Flache 82,5 60,1 174,8 0,0 0,0 3,0 650,9 -67,3 1,1 -17,5 -1,4 0,0 0,4 0,8 0,0 0,0 0,0 0,8
LrT 101 Fliche 116,9 80,6 4251,6 0,0 0,0 0,0 662,3 -67,4 1,5 24,8 -5,7 0,0 4,9 25,4 0,0 21,0 0,0 43
LrT 102 Flache 116,9 83,0 2459,4 0,0 0,0 0,0 473,9 -64,5 0,7 0,0 -5,3 0,0 2,5 50,3 0,0 -24,5 0,0 25,8
LrT 103 Flache 116,9 77,6 8477,4 0,0 0,0 0,0 532,4 -65,5 0,8 0,0 -5,5 0,0 1,4 48,1 0,0 -21,2 0,0 26,9
LrT 104 Flache 116,9 84,0 1969,9 0,0 0,0 0,0 605,2 -66,6 1,5 -23,0 -4,8 0,0 1,7 25,7 0,0 -24,2 0,0 1,6
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Schallschutzkonzept, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

B! Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrT KAO1 Fliche 97,0 69,5 558,6 0,0 0,0 0,0 471,5 -64,5 0,2 0,0 2,4 0,0 2,5 32,9 0,0 -1,9 0,0 31,0
LrT KAO2 Fliche 97,0 64,2 1903,2 0,0 0,0 0,0 528,3 -65,4 0,3 0,0 2,5 0,0 1,0 30,3 0,0 1,4 0,0 31,7
LrT KAO3 Fliche 85,0 47,5 5601,5 0,0 0,0 0,0 781,3 -68,8 1,0 0,0 3,3 0,0 1,8 15,7 0,0 0,0 0,0 15,7
LrT PO1 Parkplatz | 100,8 59,6 13295,7 0,0 0,0 0,0 783,0 -68,9 0,7 0,1 3,5 0,0 1,5 30,6 0,0 4,5 0,0 26,1
LrT RVO1 Flache 83,2 46,9 4251,6 0,0 0,0 0,0 662,3 -67,4 1,1 -24,0 -2,4 0,0 4,2 -5,2 0,0 7,6 0,0 2,3
LrT RV02 Flache 83,2 49,3 2459,4 0,0 0,0 0,0 473,9 -64,5 0,2 0,0 -2,4 0,0 2,5 19,1 0,0 4,1 0,0 23,1
LrT RVO03 Flache 83,2 43,9 8477,4 0,0 0,0 0,0 532,4 -65,5 0,4 0,0 -2,6 0,0 1,4 16,9 0,0 7,4 0,0 24,3
LrT RV04 Flache 83,2 50,3 1969,9 0,0 0,0 0,0 605,2 -66,6 1,1 -21,4 -1,9 0,0 1,3 -4,3 0,0 4,4 0,0 0,1
LrT ZA01 Linie 89,7 63,0 465,7 0,0 0,0 0,0 739,6 -68,4 1,1 -5,6 3,4 0,0 1,5 14,9 0,0 7,5 0,0 22,4
LrT ZA01 Linie 89,5 63,0 449,2 0,0 0,0 0,0 742,7 -68,4 1,1 -6,1 3,4 0,0 2,1 14,8 0,0 7,5 0,0 22,4
LrT ZA02 Linie 91,1 63,0 644,8 0,0 0,0 0,0 614,6 -66,8 -0,4 -1,0 3,0 0,0 0,8 20,8 0,0 4,1 0,0 24,9
LrT ZA02 Linie 91,0 63,0 631,0 0,0 0,0 0,0 616,2 -66,8 -0,1 1,2 3,0 0,0 0,9 21,0 0,0 4,1 0,0 25,0
LrT ZA03 Linie 90,2 63,0 528,6 0,0 0,0 0,0 662,6 -67,4 0,0 -1,3 -3,2 0,0 0,5 18,8 0,0 7,4 0,0 26,2
LrT ZA03 Linie 90,1 63,0 515,2 0,0 0,0 0,0 663,3 -67,4 0,2 -2,0 -3,1 0,0 0,8 18,6 0,0 7,4 0,0 26,0
LrT ZA04 Linie 90,6 63,0 576,8 0,0 0,0 0,0 715,3 -68,1 1,1 -6,8 -3,4 0,0 1,5 14,9 0,0 4,4 0,0 19,3
LrT ZA04 Linie 89,4 63,0 432,1 0,0 0,0 0,0 504,4 -65,0 0,1 -0,8 -2,6 0,0 1,1 22,2 0,0 4,4 0,0 26,5
LrT ZAO5 Linie 64,5 47,5 50,7 0,0 0,0 0,0 695,7 -67,8 1,0 -19,6 -1,0 0,0 0,7 22,3 0,0 11,9 0,0 -10,4
LrT ZA06 Linie 64,0 47,5 45,1 0,0 0,0 0,0 695,1 -67,8 1,0 -20,3 -1,0 0,0 1,2 -23,0 0,0 12,4 0,0 -10,6
Immissionsort Hansestr. 25 SW 4.0G IRW,T 65 dB(A) IRW,N 50 dB(A) LrT 55 dB(A) LrN 50 dB(A)
LrT AO01 Punkt 90,0 90,0 0,0 0,0 0,0 366,9 -62,3 1,7 -24,7 -1,3 0,0 0,0 3,5 0,0 0,0 0,0 3,5
LrT A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 258,1 -59,2 2,3 -11,4 -0,6 0,0 0,0 21,0 0,0 0,0 0,0 21,0
LrT A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 251,7 -59,0 2,3 -10,0 0,6 0,0 0,0 22,7 0,0 0,0 0,0 22,7
LrT A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 256,0 -59,2 2,3 9,2 0,7 0,0 0,0 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 242,7 58,7 2,3 -4,4 -1,3 0,0 0,0 26,8 0,0 0,0 0,0 26,8
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Schallschutzkonzept, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 248,7 -58,9 2,3 -17,1 0,6 0,0 5,9 20,5 0,0 0,0 0,0 20,5
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 245,8 -58,8 2,3 -5,0 1,3 0,0 0,0 26,2 0,0 0,0 0,0 26,2
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 250,0 -59,0 2,3 -12,0 -0,8 0,0 1,2 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 253,0 -59,1 2,3 -17,1 0,6 0,0 0,1 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 245,7 -58,8 2,3 -15,8 -0,6 0,0 0,1 16,2 0,0 0,0 0,0 16,2
LrT A04 Flache 91,0 82,7 6,8 0,0 0,0 0,0 249,1 -58,9 2,3 -8,9 -0,7 0,0 0,0 24,8 0,0 0,0 0,0 24,8
LrT BEO1 Flache 78,0 44,6 2174,5 0,0 0,0 0,0 144,4 -54,2 2,0 -0,3 -2,4 0,0 2,7 25,8 0,0 22,3 0,0 48,1
LrT BEO2 Flache 78,0 47,2 1203,2 0,0 0,0 0,0 335,8 -61,5 1,9 -24,8 -4,1 0,0 0,0 -10,5 0,0 18,9 0,0 8,4
LrT BEO3 Fliche 83,0 46,7 4281,8 0,0 0,0 0,0 221,6 -57,9 1,9 24,8 3,1 0,0 0,0 -0,9 0,0 22,2 0,0 21,3
LrT BEO4 Fliche 78,0 47,9 1023,7 0,0 0,0 0,0 325,4 -61,2 1,9 9,0 2,7 0,0 0,2 7,3 0,0 11,4 0,0 18,7
LrT cTo1 Fliche 114,0 79,4 2878,4 0,0 0,0 0,0 377,2 -62,5 1,7 -23,6 2,1 0,0 0,0 27,5 0,0 -19,2 0,0 8,3
LrT EO Fliche 73,7 59,9 23,8 0,0 0,0 3,0 230,2 -58,2 2,2 0,0 1,7 0,0 1,4 20,4 0,0 0,0 0,0 20,4
LrT E1l Flache 82,3 59,9 174,8 0,0 0,0 3,0 260,4 -59,3 2,2 -0,6 -1,9 0,0 2,5 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
LrT E3 Flache 83,3 60,9 174,8 0,0 0,0 3,0 260,4 -59,3 2,3 -0,1 -1,9 0,0 2,3 29,5 0,0 0,0 0,0 29,5
LrT ES Flache 82,5 60,1 174,8 0,0 0,0 3,0 260,3 -59,3 2,3 0,0 -1,8 0,0 2,2 28,9 0,0 0,0 0,0 28,9
LrT 101 Flache 116,9 80,6 4251,6 0,0 0,0 0,0 142,0 -54,0 2,0 -0,6 -2,5 0,0 3,0 64,6 0,0 -21,0 0,0 43,6
LrT 102 Fliche 116,9 83,0 2459,4 0,0 0,0 0,0 339,0 -61,6 1,9 24,6 3,8 0,0 0,0 28,8 0,0 -24,5 0,0 43
LrT 103 Fliche 116,9 77,6 8477,4 0,0 0,0 0,0 227,5 58,1 1,9 24,7 3,1 0,0 0,0 32,9 0,0 21,2 0,0 11,7
LrT 104 Fliche 116,9 84,0 1969,9 0,0 0,0 0,0 325,0 -61,2 1,9 3,8 3,9 0,0 0,3 50,2 0,0 24,2 0,0 26,0
LrT KAO1 Fliche 97,0 69,5 558,6 0,0 0,0 0,0 338,9 -61,6 2,2 22,6 1,1 0,0 0,0 13,8 0,0 -1,9 0,0 11,9
LrT KAO02 Flache 97,0 64,2 1903,2 0,0 0,0 0,0 232,1 -58,3 2,2 -23,4 -0,9 0,0 0,0 16,5 0,0 1,4 0,0 17,9
LrT KAO03 Flache 85,0 47,5 5601,5 0,0 0,0 0,0 204,8 -57,2 2,2 -0,1 -1,2 0,0 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0 28,6
LrT PO1 Parkplatz 100,8 59,6 13295,7 0,0 0,0 0,0 192,2 -56,7 1,5 -1,0 -1,1 0,0 0,1 43,6 0,0 -4,5 0,0 39,0
LrT RVO1 Flache 83,2 46,9 4251,6 0,0 0,0 0,0 142,0 -54,0 1,6 -0,9 -0,9 0,0 3,0 32,0 0,0 7,6 0,0 39,6
LrT RVO2 Fliche 83,2 49,3 2459,4 0,0 0,0 0,0 339,0 -61,6 1,6 -23,6 -1,3 0,0 0,0 -1,8 0,0 4,1 0,0 2,3
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Schallschutzkonzept, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

B! Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrT RVO3 Fliche 83,2 43,9 8477,4 0,0 0,0 0,0 227,5 58,1 1,6 -24,0 -1,0 0,0 0,0 1,6 0,0 7,4 0,0 9,0
LrT RVO4 Fliche 83,2 50,3 1969,9 0,0 0,0 0,0 325,0 -61,2 1,6 3,4 -1,6 0,0 0,3 18,8 0,0 4,4 0,0 23,2
LrT ZA01 Linie 89,7 63,0 465,7 0,0 0,0 0,0 76,8 -48,7 1,8 -4,6 -0,5 0,0 3,2 40,9 0,0 7,5 0,0 48,4
LrT ZA01 Linie 89,5 63,0 449,2 0,0 0,0 0,0 70,1 -47,9 1,8 7,5 0,6 0,0 4,4 39,7 0,0 7,5 0,0 47,3
LrT ZA02 Linie 91,1 63,0 644,8 0,0 0,0 0,0 159,7 -55,1 1,6 -3,3 -0,7 0,0 0,4 34,1 0,0 4,1 0,0 38,2
LrT ZA02 Linie 91,0 63,0 631,0 0,0 0,0 0,0 148,8 -54,4 1,6 -4,5 -0,7 0,0 0,2 33,2 0,0 4,1 0,0 37,3
LrT ZA03 Linie 90,2 63,0 528,6 0,0 0,0 0,0 148,4 -54,4 1,6 -3,1 -0,7 0,0 0,4 34,1 0,0 7,4 0,0 41,5
LrT ZA03 Linie 90,1 63,0 515,2 0,0 0,0 0,0 137,5 -53,8 1,6 -4,3 -0,7 0,0 0,2 33,2 0,0 7,4 0,0 40,6
LrT ZA04 Linie 90,6 63,0 576,8 0,0 0,0 0,0 84,5 -49,5 1,8 -4,5 0,6 0,0 3,2 41,0 0,0 4,4 0,0 45,4
LrT ZA04 Linie 89,4 63,0 432,1 0,0 0,0 0,0 359,0 -62,1 1,6 -6,9 -1,9 0,0 0,4 20,5 0,0 4,4 0,0 24,9
LrT ZAO5 Linie 64,5 47,5 50,7 0,0 0,0 0,0 205,7 57,3 1,3 0,0 1,1 0,0 2,7 10,2 0,0 11,9 0,0 22,0
LrT ZA06 Linie 64,0 47,5 45,1 0,0 0,0 0,0 208,8 57,4 1,3 0,0 1,1 0,0 2,7 9,5 0,0 12,4 0,0 21,9
Immissionsort Heumarer Str. 97 SW 2.0G IRW,T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 42 dB(A) LrN 40 dB(A)
LrT AO1 Punkt 90,0 90,0 0,0 0,0 0,0 737,9 -68,4 3,0 24,6 2,3 0,0 0,0 2,2 0,0 0,0 1,9 0,3
LrT A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 609,9 -66,7 2,1 -15,0 1,1 0,0 0,0 9,3 0,0 0,0 1,9 11,2
LrT A02 Fliche 90,0 75,0 31,4 0,0 0,0 0,0 609,8 -66,7 2,1 -15,1 1,1 0,0 0,0 9,1 0,0 0,0 1,9 11,1
LrT A02 Flache 90,0 75,0 314 0,0 0,0 0,0 614,6 -66,8 2,1 -18,5 -1,2 0,0 0,0 5,6 0,0 0,0 1,9 7,5
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 609,0 -66,7 2,1 -14,8 -1,1 0,0 0,0 8,5 0,0 0,0 1,9 10,4
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 611,8 -66,7 2,1 -21,0 -1,4 0,0 3,3 5,2 0,0 0,0 1,9 7,1
LrT AO03 Flache 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 608,7 -66,7 2,1 -14,8 -1,1 0,0 0,2 8,7 0,0 0,0 1,9 10,6
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 613,1 -66,7 2,1 -19,9 1,3 0,0 0,8 3,9 0,0 0,0 1,9 5,9
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 616,3 -66,8 2,1 21,0 1,4 0,0 0,2 2,1 0,0 0,0 1,9 4,0
LrT AO3 Fliche 86,0 73,6 17,3 0,0 0,0 3,0 612,2 -66,7 2,1 -20,8 1,4 0,0 0,2 2,3 0,0 0,0 1,9 43
LrT A04 Fliche 91,0 82,7 6,8 0,0 0,0 0,0 615,1 -66,8 2,1 -18,4 1,2 0,0 0,0 6,7 0,0 0,0 1,9 8,7
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Schallschutzkonzept, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrT BEO1 Fliche 78,0 44,6 2174,5 0,0 0,0 0,0 542,9 -65,7 3,1 21,2 3,9 0,0 0,5 9,3 0,0 22,3 1,7 14,7
LrT BEO2 Fliche 78,0 47,2 1203,2 0,0 0,0 0,0 673,4 -67,6 3,3 -22,0 3,9 0,0 0,0 -12,2 0,0 18,9 2,0 8,6
LrT BEO3 Fliche 83,0 46,7 4281,8 0,0 0,0 0,0 518,8 -65,3 3,0 -8,3 4,5 0,0 0,0 7,9 0,0 22,2 2,0 32,0
LrT BEO4 Fliche 78,0 47,9 1023,7 0,0 0,0 0,0 705,4 -68,0 3,3 24,2 -5,1 0,0 0,0 -15,9 0,0 11,4 2,1 2,4
LrT CT01 Flache 114,0 79,4 2878,4 0,0 0,0 0,0 748,7 -68,5 3,1 -24,5 -3,7 0,0 0,0 20,5 0,0 -19,2 4,0 5,3
LrT EO Flache 73,7 59,9 23,8 0,0 0,0 3,0 617,5 -66,8 3,2 -7,0 -2,8 0,0 1,2 4,5 0,0 0,0 1,9 6,5
LrT E1l Flache 82,3 59,9 174,8 0,0 0,0 3,0 646,1 -67,2 3,3 -6,0 -3,2 0,0 0,4 12,7 0,0 0,0 1,9 14,6
LrT E3 Flache 83,3 60,9 174,8 0,0 0,0 3,0 646,1 -67,2 3,1 -5,4 -3,2 0,0 0,4 14,0 0,0 0,0 1,9 15,9
LrT E5 Fliche 82,5 60,1 174,8 0,0 0,0 3,0 646,1 -67,2 2,8 -4,9 3,3 0,0 0,5 13,3 0,0 0,0 1,9 15,2
LrT 101 Fliche 116,9 80,6 4251,6 0,0 0,0 0,0 542,4 -65,7 3,1 -15,0 3,7 0,0 1,2 36,8 0,0 21,0 1,7 17,5
LrT 102 Fliche 116,9 83,0 2459,4 0,0 0,0 0,0 674,0 -67,6 3,3 -20,9 3,5 0,0 0,0 28,2 0,0 -24,5 2,0 5,7
LrT 103 Fliche 116,9 77,6 8477,4 0,0 0,0 0,0 521,0 -65,3 3,0 -5,6 -4,7 0,0 0,0 44,2 0,0 21,2 2,0 25,0
LrT 104 Flache 116,9 84,0 1969,9 0,0 0,0 0,0 705,8 -68,0 3,3 -23,6 -4,5 0,0 0,0 24,1 0,0 -24,2 2,1 2,0
LrT KAO1 Flache 97,0 69,5 558,6 0,0 0,0 0,0 672,1 -67,5 3,3 -16,8 -1,4 0,0 0,0 14,5 0,0 -1,9 2,0 14,6
LrT KAO02 Flache 97,0 64,2 1903,2 0,0 0,0 0,0 524,6 -65,4 2,9 -4,6 -2,0 0,0 0,0 27,9 0,0 1,4 2,0 31,3
LrT KAO03 Flache 85,0 47,5 5601,5 0,0 0,0 0,0 215,3 -57,7 1,7 -3,2 -1,2 0,0 0,0 24,6 0,0 0,0 1,9 26,6
LrT PO1 Parkplatz | 100,8 59,6 13295,7 0,0 0,0 0,0 208,5 57,4 1,2 -5,1 1,1 0,0 0,0 38,3 0,0 4,5 1,8 35,6
LrT RVO1 Fliche 83,2 46,9 4251,6 0,0 0,0 0,0 542,4 -65,7 2,7 -13,4 -1,9 0,0 0,8 5,8 0,0 7,6 1,7 15,0
LrT RVO2 Fliche 83,2 49,3 2459,4 0,0 0,0 0,0 674,0 -67,6 2,9 -17,9 -1,6 0,0 0,0 -1,0 0,0 4,1 2,0 5,1
LrT RVO3 Fliche 83,2 43,9 8477,4 0,0 0,0 0,0 521,0 -65,3 2,6 -5,5 2,1 0,0 0,0 12,9 0,0 7,4 2,0 22,3
LrT RV04 Flache 83,2 50,3 1969,9 0,0 0,0 0,0 705,8 -68,0 2,9 -21,5 -1,8 0,0 0,0 -5,2 0,0 4,4 2,1 1,3
LrT ZA01 Linie 89,7 63,0 465,7 0,0 0,0 0,0 301,6 -60,6 1,8 -10,3 -1,0 0,0 0,4 19,9 0,0 7,5 1,7 29,2
LrT ZA01 Linie 89,5 63,0 449,2 0,0 0,0 0,0 311,1 -60,8 1,9 -13,2 -1,2 0,0 0,8 16,8 0,0 7,5 1,7 26,1
LrT ZA02 Linie 91,1 63,0 644,8 0,0 0,0 0,0 327,5 -61,3 1,9 -5,6 -1,8 0,0 0,0 24,3 0,0 4,1 2,0 30,4
LrT ZA02 Linie 91,0 63,0 631,0 0,0 0,0 0,0 337,3 -61,6 1,9 -6,7 -1,9 0,0 0,1 22,8 0,0 4,1 2,0 28,9
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Schalltechnisches Gutachten ﬁl Konzept

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Gewerbeldrm, Schallschutzkonzept, Beurteilungspegel, Zusatzbelastung durch das Lidl Logistikzentrum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

dBplus:

LrT ZA03 Linie 90,2 63,0 528,6 0,0 0,0 0,0 304,2 -60,7 1,8 -5,3 -1,8 0,0 0,0 24,3 0,0 7,4 2,0 33,7
LrT ZA03 Linie 90,1 63,0 515,2 0,0 0,0 0,0 313,3 -60,9 1,9 -6,5 -1,9 0,0 0,1 22,8 0,0 7,4 2,0 32,1
LrT ZA04 Linie 90,6 63,0 576,8 0,0 0,0 0,0 327,1 -61,3 1,9 -10,6 -1,1 0,0 0,4 19,9 0,0 4,4 2,0 26,3
LrT ZA04 Linie 89,4 63,0 432,1 0,0 0,0 0,0 710,1 -68,0 2,9 -17,1 -1,6 0,0 0,0 5,5 0,0 4,4 2,0 11,9
LrT ZA05 Linie 64,5 47,5 50,7 0,0 0,0 0,0 594,2 -66,5 2,5 -7,3 -1,7 0,0 1,6 -6,9 0,0 11,9 3,4 8,4
LT ZA06 Linie 64,0 47,5 45,1 0,0 0,0 0,0 597,8 -66,5 2,5 -6,7 -1,9 0,0 1,5 -7,1 0,0 12,4 1,2 6,5
Konzept dB plus GmbH Tabelle B0O6
Wendalinusstrale 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 302 Tel. 06851/939893-0
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

B! Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) [ dB(A)

A 559 50082118 0,000 | 34.804 | 1869 613 100 90 2,7 2,8 0,9 3,1 6,6 1,2 0,2 0,0 0 93,6 89,7

A 559 50082118 0,000 | 34.804 | 1869 613 100 90 2,7 2,8 0,9 3,1 6,6 1,2 0,1 0,0 0 93,6 89,7

A 559 50082118 0,907 | 34.804 | 1869 | 613 100 90 2,7 2,8 0,9 3,1 6,6 1,2 0,2 0,1 0 93,7 89,7

A 559 50082118 0,937 | 34.804 | 1869 | 613 100 90 2,7 2,8 0,9 3,1 6,6 1,2 0,2 0,0 0 93,6 89,7

A59 50085674 0,000 | 32.376 | 1732 | 584 100 90 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 0,2 0,0 0 93,8 90,2

A59 50085674 0,000 | 32.376 | 1732 | 584 100 90 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 -0,2 0,0 0 93,8 90,2

A59 50085674 0,092 | 32.376 | 1732 | 584 100 90 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 0,2 0,1 0 93,8 90,3

A59 50085674 0,123 | 32.376 | 1732 | 584 100 90 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 1,3 0,0 0 93,8 90,2

A59 50085674 0,170 | 32.376 | 1732 | 584 100 90 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 2,7 0,0 0 94,1 90,7

A 59 50085674 0,326 | 32.376 | 1732 584 80 80 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 2,3 0,0 0 91,9 88,4

A 59 50085674 1,438 | 32.375 | 1731 584 100 90 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 -2,8 0,0 0 93,8 90,2

A 59 51082101 0,000 | 59.956 | 3214 | 1067 100 90 4,0 3,5 1,0 4,6 8,1 1,3 -0,7 0,0 0 96,3 92,5

A 59 51082101 0,000 | 59.956 | 3214 | 1067 100 90 4,0 3,5 1,0 4,6 8,1 1,3 -0,2 0,0 0 96,3 92,5
Frankfurter StraRe 5a 0,000 | 28.510 | 1631 302 60 60 3,7 2,4 0,0 4,8 5,1 0,0 0,0 0,0 0 Lichtsignalanlage 90,9 84,1
Frankfurter StraRe 5a 0,045 | 28.510 | 1631 302 60 60 3,7 2,4 0,0 4,8 5,1 0,0 1,0 0,0 45 Lichtsignalanlage 89,7 83,0
Frankfurter StraRe 5a 0,096 | 28.510 | 1631 302 60 60 3,7 2,4 0,0 4,8 5,1 0,0 0,6 0,0 96 Lichtsignalanlage 88,6 81,9
Frankfurter StraRe 5a 0,139 | 28.510 | 1631 302 60 60 3,7 2,4 0,0 4,8 5,1 0,0 0,3 0,1 0 Lichtsignalanlage 88,1 81,3
Frankfurter StraRe 5a 0,170 | 28.510 | 1631 302 60 60 3,7 2,4 0,0 4,8 51 0,0 0,3 0,0 0 88,0 81,3
Frankfurter StraRe 5c 0,000 | 11976 | 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 0,0 0,0 1 Lichtsignalanlage 87,0 78,5
Frankfurter StraRe 5c 0,046 | 11976 | 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -0,8 0,0 45 Lichtsignalanlage 85,9 77,4
Frankfurter StraRe 5c 0,049 | 11976 | 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -1,3 0,1 48 Lichtsignalanlage 85,9 77,4
Frankfurter StraRe 5c 0,051 | 11976 | 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -1,3 0,4 50 Lichtsignalanlage 86,1 77,6
Frankfurter StraRe 5c 0,057 | 11.976 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -1,3 0,6 56 Lichtsignalanlage 86,0 77,5
Frankfurter StraRe 5c 0,085 | 11.976 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -1,3 0,4 84 Lichtsignalanlage 85,5 77,0

Konzept dB plus GmbH Tabelle CO1
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Frankfurter StraRRe 5c 0,087 | 11.976 | 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -1,3 0,0 86 Lichtsignalanlage 84,7 76,2
Frankfurter StraRe 8a 0,000 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,7 0,0 0 83,5 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,052 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,2 0 83,7 75,5
Frankfurter StraRe 8a 0,078 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,0 0 83,5 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,082 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,1 0 83,6 75,5
Frankfurter StraRe 8a 0,085 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,2 0 83,7 75,6
Frankfurter StraRe 8a 0,095 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,0 0 83,5 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,109 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,1 0 83,6 75,5
Frankfurter StraRe 8a 0,116 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,0 0 83,5 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,128 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,1 0 83,6 75,5
Frankfurter StraRe 8a 0,133 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,0 0 83,5 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,178 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,4 0,1 0 83,7 75,5
Frankfurter StraRe 8a 0,208 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,8 0,0 0 83,5 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,352 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,2 0,1 0 83,6 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,397 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,0 0,0 0 83,5 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,435 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,0 0,0 0 83,5 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,441 | 10.673 | 621 92 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,0 0,0 0 83,5 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,530 | 10.673 | 621 92 50 50 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,1 0,0 0 82,0 73,8
Frankfurter StraRe 8a 0,593 | 10.673 621 92 50 50 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,1 0,0 75 Lichtsignalanlage 83,1 75,0
Frankfurter StraRe 8a 0,610 | 10.673 621 92 50 50 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,1 0,0 26 Lichtsignalanlage 84,1 76,0
Frankfurter StraRe 8c 0,000 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,5 0,0 0 Lichtsignalanlage 85,8 76,5
Frankfurter StraRe 8c 0,030 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,4 0,3 30 Lichtsignalanlage 85,4 76,1
Frankfurter StraRe 8c 0,041 | 13.336 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,3 0,2 41 Lichtsignalanlage 85,0 75,7
Frankfurter StraRe 8c 0,063 | 13.336 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,3 0,0 63 Lichtsignalanlage 84,5 75,2
Frankfurter StraRe 8c 0,069 | 13.336 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,1 69 Lichtsignalanlage 84,2 74,9
Konzept dB plus GmbH Tabelle CO1
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
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Schalltechnisches Gutachten B} KOﬂZGpT
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Frankfurter StraRe 8c 0,075 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,0 75 Lichtsignalanlage 84,0 74,6
Frankfurter StraRe 8c 0,085 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,2 85 Lichtsignalanlage 84,0 74,6
Frankfurter StraRe 8c 0,088 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,0 88 Lichtsignalanlage 83,6 74,3
Frankfurter StraRe 8c 0,098 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,1 98 Lichtsignalanlage 83,5 74,2
Frankfurter StraRe 8c 0,128 | 13.336 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0 Lichtsignalanlage 83,0 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,137 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,0 0,1 0 83,1 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,162 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,0 0,4 0 83,4 74,0
Frankfurter StraRe 8c 0,174 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 -0,1 0,0 0 83,0 73,6
Frankfurter StraRe 8c 0,178 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,4 0 83,4 74,0
Frankfurter StraRe 8c 0,181 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,2 0 83,2 73,8
Frankfurter StraRe 8c 0,199 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,0 0 83,0 73,6
Frankfurter StraRe 8c 0,210 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,1 0 83,1 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,217 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 -0,1 0,0 0 83,0 73,6
Frankfurter StraRe 8c 0,231 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,4 0 83,4 74,0
Frankfurter StraRe 8c 0,234 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,1 0 83,1 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,237 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,1 0 83,0 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,242 | 13336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,3 0 83,3 73,9
Frankfurter StraRe 8c 0,252 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 0,1 0,0 0 83,0 73,6
Frankfurter StraRe 8c 0,272 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 1,2 0,1 0 83,1 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,280 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 1,2 0,0 0 83,0 73,6
Frankfurter StraRe 8c 0,284 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 -1,2 0,1 0 83,0 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,287 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 -1,2 0,5 0 83,4 74,1
Frankfurter StraRe 8c 0,291 | 13.336 | 790 87 50 50 3,9 0,7 0,0 6,0 0,8 0,0 -1,1 0,0 0 83,0 73,6
HansestraRe la 0,000 | 5.312 295 74 50 50 13,2 9,0 0,0 10,9 23,7 0,0 -0,1 0,0 0 Lichtsignalanlage 83,5 79,0
HansestraRe la 0,048 | 5.312 295 74 50 50 13,2 9,0 0,0 10,9 23,7 0,0 -0,2 0,0 48 Lichtsignalanlage 82,3 77,8
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
HansestraRe la 0,095 5.312 295 74 50 50 13,2 9,0 0,0 10,9 23,7 0,0 -0,2 0,0 95 Lichtsignalanlage 81,2 76,6
HansestraRe 1c 0,000 | 4.313 | 259 21 50 50 7,3 1,4 0,0 17,9 3,2 0,0 0,9 0,0 0 78,6 68,8
HansestraRe 1c 0,153 | 4.313 | 259 21 50 50 7,3 1,4 0,0 17,9 3,2 0,0 -0,5 0,1 0 78,7 68,9
HansestraRe 1c 0,160 | 4.313 | 259 21 50 50 7,3 1,4 0,0 17,9 3,2 0,0 -0,5 0,0 0 78,6 68,8
HansestraRe 1c 0,662 4.313 259 21 50 50 7,3 1,4 0,0 17,9 3,2 0,0 1,1 0,0 74 Lichtsignalanlage 79,7 69,9
HansestraRe 1c 0,697 4.313 259 21 50 50 7.3 1,4 0,0 17,9 3,2 0,0 1,5 0,0 38 Lichtsignalanlage 80,7 71,0
HansestralRe 2a 0,000 2.369 142 12 50 50 8,1 1,6 0,0 9,6 0,8 0,0 1,7 0,0 0 Lichtsignalanlage 79,0 68,3
HansestralRe 2a 0,043 2.369 142 12 50 50 8,1 1,6 0,0 9,6 0,8 0,0 1,1 0,0 43 Lichtsignalanlage 77,9 67,2
HansestralRe 2a 0,085 2.369 142 12 50 50 8,1 1,6 0,0 9,6 0,8 0,0 1,5 0,0 84 Lichtsignalanlage 76,7 66,0
Heumarer Stralle 2c 0,000 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 Lichtsignalanlage 70,4 61,1
Heumarer Stralle 2c 0,052 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 54 Lichtsignalanlage 69,0 59,7
Heumarer StralRe 2c 0,097 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 99 Lichtsignalanlage 68,0 58,6
Heumarer StraRe 2¢ 0,130 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,4 0 68,0 58,6
Heumarer StraRe 2¢ 0,133 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2¢ 0,218 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,5 0 68,0 58,7
Heumarer StraRe 2c 0,220 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,8 0 68,3 59,0
Heumarer StraRe 2c 0,226 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 1,2 0 68,7 59,4
Heumarer StraRe 2c 0,232 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,2 0 67,8 58,4
Heumarer StraRe 2c 0,234 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2¢ 0,241 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0 67,7 58,3
Heumarer StraRe 2¢ 0,245 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2¢ 0,247 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0 67,8 58,4
Heumarer StraRe 2¢ 0,253 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0 67,8 58,5
Heumarer StraRe 2c 0,262 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2c 0,268 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0 68,5 59,1
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Heumarer StraRe 2¢ 0,273 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0 68,2 58,8
Heumarer StraRe 2¢ 0,275 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0 67,6 58,3
Heumarer StraRe 2¢ 0,279 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2¢ 0,282 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,9 0 68,5 59,1
Heumarer StraRe 2c 0,298 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,3 0 67,8 58,5
Heumarer StraRe 2c 0,311 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2c 0,314 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,9 0 68,4 59,1
Heumarer StraBe 2c 0,316 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 67,6 58,2
Maarhduser Weg 1b 0,000 5.248 309 38 50 50 4,1 0,5 0,0 3,7 0,9 0,0 1,2 0,0 0 Lichtsignalanlage 81,9 72,8
Maarh&user Weg 1b 0,036 5.248 309 38 50 50 41 0,5 0,0 3,7 0,9 0,0 0,9 0,0 36 Lichtsignalanlage 80,8 71,8
Maarh&user Weg 1b 0,077 5.248 309 38 50 50 41 0,5 0,0 3,7 0,9 0,0 0,8 0,0 78 Lichtsignalanlage 79,8 70,7
Maarhauser Weg 1b 0,210 | 5.248 | 309 38 70 70 4,1 0,5 0,0 3,7 0,9 0,0 1,0 0,0 0 81,9 72,8
Maarh&user Weg 1d 0,000 9.591 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -1,3 0,0 0 Lichtsignalanlage 85,4 79,8
Maarhauser Weg 1d 0,046 | 9.591 | 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,9 0,4 45 Lichtsignalanlage 84,7 79,2
Maarhduser Weg 1d 0,051 | 9.591 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,9 0,0 50 Lichtsignalanlage 84,2 78,7
Maarhduser Weg 1d 0,054 | 9.591 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,9 0,4 53 Lichtsignalanlage 84,5 79,0
Maarhduser Weg 1d 0,056 | 9.591 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,9 0,4 55 Lichtsignalanlage 84,5 79,0
Maarhduser Weg 1d 0,058 | 9.591 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,9 0,0 57 Lichtsignalanlage 84,0 78,5
Maarh&user Weg 1d 0,063 | 9.591 | 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,9 0,4 62 Lichtsignalanlage 84,3 78,8
Maarh&user Weg 1d 0,065 | 9.591 | 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,9 0,0 64 Lichtsignalanlage 83,8 78,3
Maarhauser Weg 1d 0,080 | 9.591 | 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,3 0,4 79 Lichtsignalanlage 83,9 78,4
Maarhauser Weg 1d 0,082 | 9.591 | 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,3 0,0 81 Lichtsignalanlage 83,4 77,9
Maarhduser Weg 1d 0,093 | 9.591 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,3 0,4 92 Lichtsignalanlage 83,6 78,0
Maarhduser Weg 1d 0,095 | 9.591 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,3 0,4 94 Lichtsignalanlage 83,5 78,0
Maarhduser Weg 1d 0,097 | 9.591 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 -0,1 0,4 96 Lichtsignalanlage 83,4 77,9
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Maarhauser Weg 1d 0,105 | 9.591 | 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 0,1 0,0 104 Lichtsignalanlage 82,9 77,4
Maarhauser Weg 1d 0,119 | 9.591 | 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 0,1 0,5 120 Lichtsignalanlage 82,8 77,2
Maarh&user Weg 1d 0,122 | 9.591 | 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 0,4 0,0 0 82,5 77,0
Maarh&user Weg 1d 0,136 | 9.591 | 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 0,4 0,5 0 83,0 77,4
Maarhduser Weg 1d 0,148 | 9.591 548 103 50 50 7,6 5,3 0,0 8,4 18,6 0,0 0,7 0,0 0 82,5 77,0
Maarhduser Weg Sb 0,000 | 16.665 | 939 205 50 50 4,3 3,2 0,0 5,6 7,0 0,0 -1,1 0,0 0 84,2 78,4
Maarhduser Weg Sb 0,091 | 16.665 | 939 205 50 50 4,3 3,2 0,0 5,6 7,0 0,0 -1,8 0,1 0 84,3 78,4
Maarhduser Weg Sb 0,118 | 16.665 | 939 205 50 50 4,3 3,2 0,0 5,6 7,0 0,0 0,6 0,0 102 Lichtsignalanlage 84,7 78,8
Maarhduser Weg Sb 0,151 | 16.665 | 939 205 50 50 4,3 3,2 0,0 5,6 7,0 0,0 0,8 0,0 69 Lichtsignalanlage 85,7 79,8
Maarh&user Weg 5b 0,168 | 16.665 | 939 205 50 50 4,3 3,2 0,0 5,6 7,0 0,0 0,8 0,1 52 Lichtsignalanlage 86,0 80,1
Maarhauser Weg 5b 0,180 | 16.665 | 939 205 50 50 4,3 3,2 0,0 5,6 7,0 0,0 1,5 0,0 40 Lichtsignalanlage 86,4 80,5
SteinstraRe 5d 0,000 | 18.400 | 1038 | 224 50 50 3,0 0,5 0,0 3,4 0,4 0,0 0,4 0,0 0 Lichtsignalanlage 86,9 80,3
SteinstraRe 5d 0,048 | 18.400 | 1038 | 224 50 50 3,0 0,5 0,0 3,4 0,4 0,0 -0,9 0,0 48 Lichtsignalanlage 85,7 79,0
SteinstraRe 5d 0,101 | 18.400 | 1038 | 224 50 50 3,0 0,5 0,0 3,4 0,4 0,0 -0,9 0,0 101 Lichtsignalanlage 84,3 77,6
Theodor-Heuss-Stralke 2b 0,000 3.462 210 13 50 50 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,5 0,0 1 Lichtsignalanlage 79,9 67,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 0,037 3.462 210 13 50 50 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,6 0,0 36 Lichtsignalanlage 78,7 66,7
Theodor-Heuss-StraRe 2b 0,076 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 75 Lichtsignalanlage 83,7 71,7
Theodor-Heuss-Stralke 2b 0,893 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,8 0,5 0 83,3 71,3
Theodor-Heuss-StralRe 2b 0,901 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,8 0,6 0 83,4 71,4
Theodor-Heuss-StraRe 2b 0,919 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,8 0,1 0 82,9 70,9
Theodor-Heuss-StraRe 2b 0,947 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -1,4 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,050 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,1 0 82,9 70,9
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,053 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,7 0 83,6 71,5
Theodor-Heuss-Stralke 2b 1,057 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-Strale 2b 1,076 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,1 1,2 0 84,0 71,9
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Schalltechnisches Gutachten B} KOﬂZGpT
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,093 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,8 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,132 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,8 0 83,6 71,6
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,140 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,167 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,4 0 83,2 71,2
Theodor-Heuss-StraBe 2b 1,177 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraBe 2b 1,185 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 1,4 0 84,2 72,2
Theodor-Heuss-StraBe 2b 1,188 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraBe 2b 1,195 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,6 0 83,4 71,4
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,209 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,3 0 83,2 71,1
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,215 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,222 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,8 0 83,6 71,6
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,227 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraBe 2b 1,232 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 1,3 0 84,2 72,1
Theodor-Heuss-StraBe 2b 1,237 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 1,6 0 84,4 72,4
Theodor-Heuss-StraBe 2b 1,247 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraBe 2b 1,250 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 1,1 0 83,9 71,9
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,255 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,261 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 1,6 0 84,4 72,3
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,273 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,299 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,5 0 83,4 71,3
Theodor-Heuss-StraRBe 2b 1,301 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 83,0 70,9
Theodor-Heuss-StraBe 2b 1,303 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 83,0 70,9
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,305 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRBe 2d 0,000 5.199 314 22 50 50 3,9 0,8 0,0 4,8 0,4 0,0 -0,3 0,0 0 79,0 67,5
Theodor-Heuss-StraRe 2d 0,249 5.199 314 22 50 50 3,9 0,8 0,0 4,8 0,4 0,0 -0,6 0,0 73 Lichtsignalanlage 80,2 68,6
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Theodor-Heuss-StralRe 2d 0,287 5.199 314 22 50 50 3,9 0,8 0,0 4,8 0,4 0,0 -0,1 0,0 34 Lichtsignalanlage 81,2 69,7
Theodor-Heuss-StralRe 8b 0,000 | 12.241 740 50 50 50 2,3 0,7 0,0 4,5 2,0 0,0 -0,4 0,0 0 Lichtsignalanlage 85,3 74,1
Theodor-Heuss-Stralke 8b 0,083 | 12.241 740 50 50 50 2,3 0,7 0,0 4,5 2,0 0,0 -0,3 0,0 83 Lichtsignalanlage 84,2 72,9
Theodor-Heuss-Stralke 8b 0,098 | 12.241 740 50 50 50 2,3 0,7 0,0 4,5 2,0 0,0 -0,3 0,0 98 Lichtsignalanlage 82,9 71,7
Theodor-Heuss-Stralke 8b 0,234 | 12.241 740 50 50 50 2,3 0,7 0,0 4,5 2,0 0,0 -0,1 0,0 71 Lichtsignalanlage 84,0 72,7
Theodor-Heuss-StraRe 8b 0,286 | 12.241 740 50 50 50 2,3 0,7 0,0 4,5 2,0 0,0 -1,0 0,0 19 Lichtsignalanlage 85,2 74,0
Theodor-Heuss-StraRe 8d 0,000 | 13.768 818 85 50 50 3,4 1,2 0,0 6,6 2,9 0,0 0,0 0,0 0 Lichtsignalanlage 86,0 76,8
Theodor-Heuss-StraRe 8d 0,038 | 13.768 818 85 50 50 3,4 1,2 0,0 6,6 2,9 0,0 -1,9 0,1 38 Lichtsignalanlage 85,2 76,0
Theodor-Heuss-StraRe 8d 0,071 | 13.768 818 85 50 50 3,4 1,2 0,0 6,6 2,9 0,0 0,7 0,2 71 Lichtsignalanlage 84,6 75,4
Theodor-Heuss-StraRe 8d 0,086 | 13.768 818 85 50 50 3,4 1,2 0,0 6,6 2,9 0,0 0,3 0,0 86 Lichtsignalanlage 83,8 74,6
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

B! Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) [ dB(A)

A 559 50082118 0,000 | 34.804 | 1869 613 100 90 2,7 2,8 0,9 3,1 6,6 1,2 0,2 0,0 0 93,6 89,7

A 559 50082118 0,000 | 34.804 | 1869 613 100 90 2,7 2,8 0,9 3,1 6,6 1,2 0,1 0,0 0 93,6 89,7

A 559 50082118 0,907 | 34.804 | 1869 | 613 100 90 2,7 2,8 0,9 3,1 6,6 1,2 0,2 0,1 0 93,7 89,7

A 559 50082118 0,937 | 34.804 | 1869 | 613 100 90 2,7 2,8 0,9 3,1 6,6 1,2 0,2 0,0 0 93,6 89,7

A59 50085674 0,000 | 32.376 | 1732 | 584 100 90 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 0,2 0,0 0 93,8 90,2

A59 50085674 0,000 | 32.376 | 1732 | 584 100 90 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 -0,2 0,0 0 93,8 90,2

A59 50085674 0,092 | 32.376 | 1732 | 584 100 90 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 0,2 0,1 0 93,8 90,3

A59 50085674 0,123 | 32.376 | 1732 | 584 100 90 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 1,3 0,0 0 93,8 90,2

A59 50085674 0,326 |32.376 | 1732 | 584 80 80 2,8 4,9 1,0 3,1 11,1 1,2 2,3 0,0 0 91,8 88,3

A59 51082101 0,000 | 59.956 | 3214 | 1067 | 100 90 4,0 3,5 1,0 4,6 8,1 1,3 -0,7 0,0 0 96,3 92,5

A59 51082101 0,000 | 59.956 | 3214 | 1067 | 100 90 4,0 3,5 1,0 4,6 8,1 1,3 -0,2 0,0 0 96,3 92,5
Frankfurter StraRe 5a 0,000 | 28.864 | 1650 308 60 60 3,6 3,2 0,0 4,7 6,3 0,0 0,0 0,0 0 Lichtsignalanlage 91,1 84,4
Frankfurter StraRe 5a 0,045 | 28.864 | 1650 308 60 60 3,6 3,2 0,0 4,7 6,3 0,0 1,0 0,0 45 Lichtsignalanlage 89,9 83,2
Frankfurter StraRe 5a 0,096 | 28.864 | 1650 308 60 60 3,6 3,2 0,0 4,7 6,3 0,0 0,6 0,0 96 Lichtsignalanlage 88,8 82,1
Frankfurter StraRe 5a 0,139 | 28.864 | 1650 308 60 60 3,6 3,2 0,0 4,7 6,3 0,0 0,3 0,1 0 Lichtsignalanlage 88,2 81,6
Frankfurter StraRe 5a 0,170 | 28.864 | 1650 308 60 60 3,6 3,2 0,0 4,7 6,3 0,0 0,3 0,0 0 88,2 81,5
Frankfurter StraRe 5c 0,000 | 11.976 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 0,0 0,0 1 Lichtsignalanlage 87,0 78,5
Frankfurter StraRe 5c 0,046 | 11976 | 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -0,8 0,0 45 Lichtsignalanlage 85,9 77,4
Frankfurter StraRe 5c 0,049 | 11976 | 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -1,3 0,1 48 Lichtsignalanlage 85,9 77,4
Frankfurter StraRe 5c 0,051 | 11976 | 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -1,3 0,4 50 Lichtsignalanlage 86,1 77,6
Frankfurter StraRe 5c 0,057 | 11976 | 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -1,3 0,6 56 Lichtsignalanlage 86,0 77,5
Frankfurter StraRe 5c 0,085 | 11.976 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -1,3 0,4 84 Lichtsignalanlage 85,5 77,0
Frankfurter StraRe 5c 0,087 | 11.976 698 101 60 60 2,8 1,4 0,0 2,5 1,0 0,0 -1,3 0,0 86 Lichtsignalanlage 84,7 76,2
Frankfurter StraRe 8a 0,000 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,7 0,0 0 83,5 75,3
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Frankfurter StraRe 8a 0,052 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,2 0 83,6 75,5
Frankfurter StraRe 8a 0,078 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,0 0 83,5 75,3
Frankfurter StraRe 8a 0,082 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,1 0 83,6 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,085 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,2 0 83,7 75,5
Frankfurter StraRe 8a 0,095 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,0 0 83,5 75,3
Frankfurter StraRe 8a 0,109 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,1 0 83,6 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,116 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,0 0 83,5 75,3
Frankfurter StraRe 8a 0,128 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,1 0 83,6 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,133 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,1 0,0 0 83,5 75,3
Frankfurter StraRe 8a 0,178 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 1,4 0,1 0 83,6 75,5
Frankfurter StraRe 8a 0,208 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,8 0,0 0 83,5 75,3
Frankfurter StraRe 8a 0,352 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,2 0,1 0 83,5 75,4
Frankfurter StraRe 8a 0,397 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,0 0,0 0 83,5 75,3
Frankfurter StraRe 8a 0,435 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,0 0,0 0 83,5 75,3
Frankfurter StraRe 8a 0,441 | 10.582 | 616 91 60 60 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,0 0,0 0 83,5 75,3
Frankfurter StraRe 8a 0,530 | 10.582 | 616 91 50 50 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,1 0,0 0 81,9 73,8
Frankfurter StraRe 8a 0,593 | 10.582 616 91 50 50 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,1 0,0 75 Lichtsignalanlage 83,1 74,9
Frankfurter StraRe 8a 0,610 | 10.582 616 91 50 50 2,7 1,5 0,0 1,8 2,7 0,0 0,1 0,0 26 Lichtsignalanlage 84,1 75,9
Frankfurter StraRe 8c 0,000 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,5 0,0 0 Lichtsignalanlage 85,8 76,5
Frankfurter StraRe 8c 0,030 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,4 0,3 30 Lichtsignalanlage 85,4 76,1
Frankfurter StraRe 8c 0,041 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,3 0,2 41 Lichtsignalanlage 85,0 75,7
Frankfurter StraRe 8c 0,063 | 13.328 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,3 0,0 63 Lichtsignalanlage 84,5 75,2
Frankfurter StraRe 8c 0,069 | 13.328 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,1 69 Lichtsignalanlage 84,2 74,9
Frankfurter StraRe 8c 0,075 | 13.328 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,0 75 Lichtsignalanlage 84,0 74,6
Frankfurter StraRe 8c 0,085 | 13.328 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,2 85 Lichtsignalanlage 84,0 74,7
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Schalltechnisches Gutachten B} KOﬂZGpT
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Frankfurter StraRe 8c 0,088 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,0 88 Lichtsignalanlage 83,6 74,3
Frankfurter StraRe 8c 0,098 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,1 98 Lichtsignalanlage 83,5 74,2
Frankfurter StraRe 8c 0,128 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,0 0,0 0 Lichtsignalanlage 83,0 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,137 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,0 0,1 0 83,1 73,8
Frankfurter StraRe 8c 0,162 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,0 0,4 0 83,4 74,0
Frankfurter StraRe 8c 0,174 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 -0,1 0,0 0 83,0 73,6
Frankfurter StraRe 8c 0,178 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 -0,1 0,4 0 83,4 74,0
Frankfurter StraRe 8c 0,181 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 -0,1 0,2 0 83,2 73,9
Frankfurter StraRe 8c 0,199 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,0 0 83,0 73,6
Frankfurter StraRe 8c 0,210 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,1 0 83,1 73,8
Frankfurter StraRe 8c 0,217 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,0 0 83,0 73,6
Frankfurter StraRe 8c 0,231 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,4 0 83,4 74,1
Frankfurter StraRe 8c 0,234 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,1 0 83,1 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,237 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,1 0 83,0 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,242 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,3 0 83,3 74,0
Frankfurter StraRe 8c 0,252 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 0,1 0,0 0 83,0 73,6
Frankfurter StraRe 8c 0,272 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 1,2 0,1 0 83,1 73,8
Frankfurter StraRe 8c 0,280 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 1,2 0,0 0 83,0 73,6
Frankfurter StraRe 8c 0,284 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 1,2 0,1 0 83,0 73,7
Frankfurter StraRe 8c 0,287 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 1,2 0,5 0 83,4 74,1
Frankfurter StraRe 8c 0,291 | 13.328 | 789 88 50 50 3,9 0,7 0,0 5,9 0,8 0,0 -1,1 0,0 0 83,0 73,6
HansestraRe la 0,000 | 5.400 300 75 50 50 13,1 9,0 0,0 10,8 23,5 0,0 -0,1 0,0 0 Lichtsignalanlage 83,6 79,0
HansestraRe la 0,048 | 5.400 300 75 50 50 13,1 9,0 0,0 10,8 23,5 0,0 -0,2 0,0 48 Lichtsignalanlage 82,4 77,8
HansestraRe la 0,095 | 5.400 300 75 50 50 13,1 9,0 0,0 10,8 23,5 0,0 -0,2 0,0 95 Lichtsignalanlage 81,2 76,7
HansestraRe 1c 0,000 | 5.105 303 32 50 50 6,3 8,7 0,0 11,7 21,3 0,0 0,9 0,0 0 80,3 72,3
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
HansestraRe 1c 0,153 | 5.105 | 303 32 50 50 6,3 8,7 0,0 11,7 | 21,3 0,0 -0,5 0,1 0 80,5 72,4
HansestraRe 1c 0,160 | 5.105 | 303 32 50 50 6,3 8,7 0,0 11,7 | 21,3 0,0 -0,5 0,0 0 80,3 72,3
HansestralRe 1c 0,662 5.105 303 32 50 50 6,3 8,7 0,0 11,7 21,3 0,0 1,1 0,0 74 Lichtsignalanlage 81,5 73,5
HansestralRe 1c 0,697 5.105 303 32 50 50 6,3 8,7 0,0 11,7 21,3 0,0 1,5 0,0 38 Lichtsignalanlage 82,5 74,5
Hansestrale 2a 0,000 2.552 152 15 50 50 7,5 1,9 0,0 7,9 1,4 0,0 1,7 0,0 0 Lichtsignalanlage 79,3 69,1
HansestralRe 2a 0,043 2.552 152 15 50 50 7,5 1,9 0,0 7,9 1,4 0,0 1,1 0,0 43 Lichtsignalanlage 78,2 68,0
HansestralRe 2a 0,085 2.552 152 15 50 50 7,5 1,9 0,0 7,9 1,4 0,0 1,5 0,0 84 Lichtsignalanlage 77,0 66,9
Heumarer Stralle 2c 0,000 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 Lichtsignalanlage 70,4 61,1
Heumarer Stralle 2c 0,052 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 54 Lichtsignalanlage 69,0 59,7
Heumarer Stralle 2c 0,097 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 99 Lichtsignalanlage 68,0 58,6
Heumarer StraRe 2¢ 0,130 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,4 0 68,0 58,6
Heumarer StraRe 2¢ 0,133 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2¢ 0,218 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,5 0 68,0 58,7
Heumarer StraRe 2¢ 0,220 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,8 0 68,3 59,0
Heumarer StraRe 2c 0,226 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 1,2 0 68,7 59,4
Heumarer StraRe 2c 0,232 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,2 0 67,8 58,4
Heumarer StraRe 2c 0,234 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2c 0,241 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0 67,7 58,3
Heumarer StraRe 2¢ 0,245 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2¢ 0,247 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0 67,8 58,4
Heumarer StraRe 2¢ 0,253 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0 67,8 58,5
Heumarer StraRe 2¢ 0,262 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2c 0,268 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0 68,5 59,1
Heumarer StraRe 2c 0,273 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0 68,2 58,8
Heumarer StraRe 2c 0,275 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0 67,6 58,3
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) [ dB(A)
Heumarer StraRe 2¢ 0,279 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer StraRe 2¢ 0,282 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,9 0 68,5 59,1
Heumarer StraRe 2¢ 0,298 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,3 0 67,8 58,5
Heumarer StraRe 2¢ 0,311 | 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 67,6 58,2
Heumarer Strafle 2c 0,314 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,9 0 68,4 59,1
Heumarer Strafle 2c 0,316 424 25 3 50 50 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 67,6 58,2
Maarhduser Weg 1b 0,000 5.248 309 38 50 50 4,1 0,5 0,0 3,7 0,9 0,0 1,2 0,0 0 Lichtsignalanlage 81,9 72,8
Maarhduser Weg 1b 0,036 5.248 309 38 50 50 4,1 0,5 0,0 3,7 0,9 0,0 0,9 0,0 36 Lichtsignalanlage 80,8 71,8
Maarhduser Weg 1b 0,077 5.248 309 38 50 50 4,1 0,5 0,0 3,7 0,9 0,0 0,8 0,0 78 Lichtsignalanlage 79,8 70,7
Maarh&user Weg 1b 0,210 | 5.248 | 309 38 70 70 4,1 0,5 0,0 3,7 0,9 0,0 1,0 0,0 0 81,9 72,8
Maarhauser Weg 1d 0,000 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -1,3 0,0 0 Lichtsignalanlage 86,1 80,5
Maarhauser Weg 1d 0,046 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,9 0,4 45 Lichtsignalanlage 85,5 79,9
Maarhauser Weg 1d 0,051 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,9 0,0 50 Lichtsignalanlage 84,9 79,4
Maarhauser Weg 1d 0,054 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,9 0,4 53 Lichtsignalanlage 85,3 79,7
Maarhduser Weg 1d 0,056 | 10.208 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,9 0,4 55 Lichtsignalanlage 85,3 79,7
Maarhduser Weg 1d 0,058 | 10.208 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,9 0,0 57 Lichtsignalanlage 84,7 79,2
Maarhduser Weg 1d 0,063 | 10.208 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,9 0,4 62 Lichtsignalanlage 85,1 79,5
Maarhduser Weg 1d 0,065 | 10.208 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,9 0,0 64 Lichtsignalanlage 84,5 79,0
Maarh&user Weg 1d 0,080 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,3 0,4 79 Lichtsignalanlage 84,6 79,1
Maarh&user Weg 1d 0,082 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,3 0,0 81 Lichtsignalanlage 84,1 78,6
Maarhauser Weg 1d 0,093 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,3 0,4 92 Lichtsignalanlage 84,3 78,7
Maarhauser Weg 1d 0,095 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,3 0,4 94 Lichtsignalanlage 84,3 78,7
Maarhduser Weg 1d 0,097 | 10.208 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,1 0,4 96 Lichtsignalanlage 84,1 78,6
Maarhduser Weg 1d 0,105 | 10.208 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,1 0,0 104 Lichtsignalanlage 83,6 78,0
Maarhduser Weg 1d 0,119 | 10.208 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 -0,1 0,5 120 Lichtsignalanlage 83,5 77,9
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Maarhauser Weg 1d 0,122 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 0,4 0,0 0 83,2 77,7
Maarhauser Weg 1d 0,136 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 0,4 0,5 0 83,7 78,1
Maarhauser Weg 1d 0,148 | 10.208 | 582 112 50 50 7,1 8,8 0,0 7,6 22,3 0,0 0,7 0,0 0 83,2 77,7
Maarh&user Weg 5b 0,000 | 17.008 | 958 210 50 50 4,2 4,6 0,0 5,4 8,7 0,0 -1,1 0,0 0 84,6 78,7
Maarh&user Weg 5b 0,091 | 17.008 | 958 210 50 50 4,2 4,6 0,0 5,4 8,7 0,0 -1,8 0,1 0 84,6 78,8
Maarhduser Weg Sb 0,118 | 17.008 | 958 210 50 50 4,2 4,6 0,0 54 8,7 0,0 0,6 0,0 102 Lichtsignalanlage 85,0 79,2
Maarhduser Weg Sb 0,151 | 17.008 | 958 210 50 50 4,2 4,6 0,0 54 8,7 0,0 0,8 0,0 69 Lichtsignalanlage 86,0 80,2
Maarhduser Weg Sb 0,168 | 17.008 | 958 210 50 50 4,2 4,6 0,0 54 8,7 0,0 0,8 0,1 52 Lichtsignalanlage 86,3 80,4
Maarhduser Weg Sb 0,180 | 17.008 | 958 210 50 50 4,2 4,6 0,0 5,4 8,7 0,0 1,5 0,0 40 Lichtsignalanlage 86,7 80,9
SteinstralRe 5d 0,000 | 18.312 | 1033 223 50 50 3,0 0,5 0,0 3,4 0,4 0,0 -0,4 0,0 0 Lichtsignalanlage 86,9 80,2
SteinstraRe 5d 0,048 | 18.312 | 1033 | 223 50 50 3,0 0,5 0,0 3,4 0,4 0,0 -0,9 0,0 48 Lichtsignalanlage 85,6 79,0
SteinstraRe 5d 0,101 | 18.312 | 1033 | 223 50 50 3,0 0,5 0,0 3,4 0,4 0,0 -0,9 0,0 101 Lichtsignalanlage 84,3 77,6
Theodor-Heuss-Stralke 2b 0,000 3.462 210 13 50 50 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,5 0,0 1 Lichtsignalanlage 79,9 67,8
Theodor-Heuss-Stralke 2b 0,037 3.462 210 13 50 50 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,6 0,0 36 Lichtsignalanlage 78,7 66,7
Theodor-Heuss-Stralke 2b 0,076 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 75 Lichtsignalanlage 83,7 71,7
Theodor-Heuss-Stralke 2b 0,893 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,8 0,5 0 83,3 71,3
Theodor-Heuss-Stralke 2b 0,901 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,8 0,6 0 83,4 71,4
Theodor-Heuss-Stralke 2b 0,919 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,8 0,1 0 82,9 70,9
Theodor-Heuss-StralRe 2b 0,947 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -1,4 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,050 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,1 0 82,9 70,9
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,053 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,7 0 83,6 71,5
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,057 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,076 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 1,2 0 84,0 71,9
Theodor-Heuss-Stralke 2b 1,093 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,8 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-Strale 2b 1,132 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,8 0 83,6 71,6
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Schalltechnisches Gutachten B} KOﬂZGpT
VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,140 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,167 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,4 0 83,2 71,2
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,177 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,185 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 1,4 0 84,2 72,2
Theodor-Heuss-Stralke 2b 1,188 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 0,1 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-Stralke 2b 1,195 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,6 0 83,4 71,4
Theodor-Heuss-Stralke 2b 1,209 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,3 0 83,2 71,1
Theodor-Heuss-Stralke 2b 1,215 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,222 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,8 0 83,6 71,6
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,227 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,232 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 1,3 0 84,2 72,1
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,237 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 1,6 0 84,4 72,4
Theodor-Heuss-Stralke 2b 1,247 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-Stralke 2b 1,250 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 1,1 0 83,9 71,9
Theodor-Heuss-Stralke 2b 1,255 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-Stralke 2b 1,261 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 1,6 0 84,4 72,3
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,273 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,299 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,5 0 83,4 71,3
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,301 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 83,0 70,9
Theodor-Heuss-StraRe 2b 1,303 | 3.462 | 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 83,0 70,9
Theodor-Heuss-Strale 2b 1,305 | 3.462 210 13 100 80 1,3 0,3 0,0 2,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 82,8 70,8
Theodor-Heuss-Stralke 2d 0,000 | 5.368 323 25 50 50 3,8 1,0 0,0 4,3 0,8 0,0 -0,3 0,0 0 79,1 68,0
Theodor-Heuss-StraRe 2d 0,249 5.368 323 25 50 50 3,8 1,0 0,0 4,3 0,8 0,0 -0,6 0,0 73 Lichtsignalanlage 80,3 69,2
Theodor-Heuss-StraRe 2d 0,287 5.368 323 25 50 50 3,8 1,0 0,0 4,3 0,8 0,0 -0,1 0,0 34 Lichtsignalanlage 81,3 70,2
Theodor-Heuss-StraRe 8b 0,000 | 12.406 749 53 50 50 2,3 0,7 0,0 4,3 2,1 0,0 -0,4 0,0 0 Lichtsignalanlage 85,4 74,3
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnitts- KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
name Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Theodor-Heuss-StraRe 8b 0,083 | 12.406 | 749 53 50 50 2,3 0,7 0,0 4,3 2,1 0,0 -0,3 0,0 83 Lichtsignalanlage 84,2 73,2
Theodor-Heuss-StraRe 8b 0,098 | 12.406 | 749 53 50 50 2,3 0,7 0,0 4,3 2,1 0,0 -0,3 0,0 98 Lichtsignalanlage 82,9 71,9
Theodor-Heuss-StraRe 8b 0,234 | 12.406 | 749 53 50 50 2,3 0,7 0,0 4,3 2,1 0,0 -0,1 0,0 71 Lichtsignalanlage 84,0 73,0
Theodor-Heuss-StraRe 8b 0,286 | 12.406 | 749 53 50 50 2,3 0,7 0,0 4,3 2,1 0,0 -1,0 0,0 19 Lichtsignalanlage 85,3 74,3
Theodor-Heuss-Stralke 8d 0,000 | 13.768 | 818 85 50 50 3,4 1,2 0,0 6,5 3,0 0,0 0,0 0,0 0 Lichtsignalanlage 86,0 76,8
Theodor-Heuss-StraRe 8d 0,038 | 13.768 818 85 50 50 3,4 1,2 0,0 6,5 3,0 0,0 -1,9 0,1 38 Lichtsignalanlage 85,2 76,0
Theodor-Heuss-StraRe 8d 0,071 | 13.768 818 85 50 50 3,4 1,2 0,0 6,5 3,0 0,0 0,7 0,2 71 Lichtsignalanlage 84,6 75,4
Theodor-Heuss-StraRe 8d 0,086 | 13.768 818 85 50 50 3,4 1,2 0,0 6,5 3,0 0,0 0,3 0,0 86 Lichtsignalanlage 83,8 74,6
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz

Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Planfall

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

g} Konzept

Legende

StraBe
Abschnitts- name
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
KT

L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

dB

m

dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Kontenpunkttyp

Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht
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Schalltechnisches Gutachten

VBP 7542/02 "HansestraRe Maarhduser Weg", KéIn-Porz ﬂ% Konzept
a

dBplus:

Schienenverkehrslarm
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

DB Strecke 2691_ICE_1

DB Strecke 2691_ICE_2

DB Strecke 2691_RB/RE-E_1
DB Strecke 2691_RB/RE-E_2
DB Strecke 2691 S

Gesamt

DB Strecke 2691 ICE 1

DB Strecke 2691 ICE 2

DB Strecke 2691 RB/RE-E 1
DB Strecke 2691 RB/RE-E 2
DB Strecke 2691 S

Gesamt

0+000 | Standardfahrbahn - 130,0 - - - - - -
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