BP-Abwagung B42

Tabellarische Darstellung und Bewertung des Abwagungsmaterials im Bebauungsplanverfahren
Darstellung und Bewertung der zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 7542/02 — Arbeitstitel: Maarhauser Weg/HansestraRe in
KolIn-Porz-Eil eingegangenen Stellungnahmen aus der Beteiligung der Behoérden und sonstiger Trager offentlicher Belange

Die Beteiligung der Behérden und sonstiger Trager offentlicher Belange gemal § 4 Absatz 2 Baugesetzbuch (BauGB) wurde vom 22.01.2025
bis zum 24.02.2025 durchgeflhrt.

Im Zeitraum der Beteiligung sind 21 Stellungnahmen eingegangen. Zwei Stellungnahmen sind verfristet eingegangen.
Nachfolgend werden die fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen dokumentiert und fortlaufend nummeriert. Daran anschlieend wer-

den in Ubereinstimmung mit der laufenden Nummerierung die Inhalte der Stellungnahmen sowie die Entscheidung durch den Rat darge-
stellt. Bei inhaltlich gleichen Stellungnahmen wird auf die jeweilige erste Entscheidung durch den Rat verwiesen.

Lfd. |Stellungnahme Entscheidung Begriindung
Nr. durch den Rat
1 Amprion GmbH vom 23.01.2025:
nicht betroffen Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
nahme wird ge-
folgt.
2 Nord-West Oelleitung GmbH vom 24.01.2025:
nicht berthrt Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
nahme wird ge-
folgt.
3 YNCORIS GmbH & Co KG vom 24.01.2025:
keine Bedenken Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
nahme wird ge-
folgt.

4 PLEdoc GmbH vom 27.01.2025:
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Darstellung und Bewertung der zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 63552/01 wahrend der Beteiligung der Behérden und sonstiger TOB eingegangenen Stellungnahmen

wird die Beteiligung der Infrastrukturbetreiberin DB In-
fraGO AG -Regionalbereich West- als Tragerin 6ffentli-
cher Belange empfohlen. Denn das Eisenbahn-Bundes-
amt prift nicht die Vereinbarkeit Ihrer Planungen aus
Sicht der Betreiber der Eisenbahnbetriebsanlagen. Ab-

nahme wird ge-
folgt.

Lfd. |Stellungnahme Entscheidung Begriindung

Nr. durch den Rat
nicht betroffen Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.

nahme wird ge-
folgt.

5 Abfallwirtschaftsbetriebe Kéln vom 27.01.2025:

Keine Bedenken, sofern die Vorgaben zur Errichtung von |Der Stellung- Die Vorgaben zur Errichtung von Standplatzen flir Abfallbehalter
Standplatzen fir Abfallbehalter gem. § 10 der Abfallsat- |nahme wird ge- gem. Abfallsatzung werden berlcksichtigt, insbesondere der er-
zung der Stadt Kéln und die Erreichbarkeit dieser Stand- |folgt. forderliche Bewegungsraum fur dreiachsige Millsammelfahr-
platze entsprechend der Richtlinien fir die Anlage von zeuge.

StadtstralRen (RASt 06) berlicksichtigt werden. Insbeson-

dere der erforderliche Bewegungsraum fiir dreiachsige

Mdallsammelfahrzeuge ist zu beachten.

6 Evonik Operations GmbH vom 28.01.2025:
nicht betroffen Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.

nahme wird ge-
folgt.

7 Eisenbahn-Bundesamt vom 29.01.2025:

71 Es ist sicherzustellen, dass die Flurstiicke keinem Bahn- |Der Stellung- Die DB AG — DB Immobilien wurde im Verfahren beteiligt und hat
betriebszweck dienen. Andernfalls unterfallt das Flurstiick |nahme wird ge- unter der Ifd. Nr. 18 eine Stellungnahme abgegeben. Fachpla-
dem eisenbahnrechtlichen Fachplanungsvorbehalt nach |folgt. nungsvorbehalte fir das Plangebiet wurden nicht gedullert.

§ 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) sowie
dem Fachplanungsvorrang nach § 38 Baugesetzbuch
(BauGB). Auskunft Gber die Zweckbestimmung der o. g.
Flache erteilt die DB Immobilien - Region West.

7.2 Hinsichtlich der Grenzbebauung sind u.a. die Vorschriften | Der Stellung- Eine Grenzbebauung ist nicht vorgesehen. Die baurechtlich zu
des § 6 BauO NRW zu beachten. nahme wird ge- beachtenden Abstandsflachen werden eingehalten.

folgt.
7.3 | Sofern dies nicht ohnehin veranlasst worden sein sollte, |Der Stellung- Die DB AG - DB Immobilien wurde im Verfahren beteiligt und hat

eine Stellungnahme abgegeben. Die DB InfraGO AG ist im weite-
ren Verfahren bzw. im Zuge der Bauarbeiten seitens der Vorha-
bentragerin zu beteiligen (siehe Stellungnahme der DB Immobi-
lien unter laufender Nummer 18.7).
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Nr.

Lfd.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

schlieRend stelle ich fest, dass aktuelle zulassungsrecht-
liche und raumbedeutsame Planungen der Eisenbahnen
des Bundes im betroffenen Bereich, die liber bereits fest-
gestellte Planungen hinausgehen und mit Ihrer Planung
unmittelbar kollidieren kénnten, hier nicht bekannt sind.
Hierzu sollte sich ggf. ebenfalls auch die DB InfraGO AG
aulern.

7.4

Anspriche gegen Eisenbahninfrastrukturunternehmen,
die sich durch Immissionen aus dem Eisenbahnbetrieb
auf planfestgestellten und baulich nicht geanderten Ver-
kehrsanlagen begriinden, sind ausgeschlossen. Fur ei-
nen ausreichenden Schutz vor Larm und Erschuitterun-
gen aus dem Eisenbahnbetrieb hat der Planungstrager,
der ein Bauvorhaben in der Nachbarschaft von Eisen-
bahnbetriebsanlagen durchzuflihren beabsichtigt, selbst
Zu sorgen.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

In einem Schallgutachten wurden auch die Immissionen durch
den Eisenbahnbetrieb ermittelt und bewertet. Der Schienenver-
kehrslarm fand Eingang in die Berechnung der mafRgeblichen Au-
Renlarmpegel, die das erforderliche Schallddammmal festlegen,
und in die Festsetzung von Larmpegelbereichen im Bebauungs-
plan.

Die Verwaltungsraume liegen auf der der Bahntrasse abgewand-
ten Seite und sind von mdglichen Erschitterungen aus dem Ei-
senbahnbetrieb nicht direkt betroffen. Im Rahmen des Baugeneh-
migungsverfahrens sind moégliche Erschitterungen durch den
Bahnbetrieb durch die Fachplaner fir das Tragwerk und die Fas-
sade zu prufen und zu bertcksichtigen.

7.5

Bei Planungs- und Bauvorhaben in rdumlicher Nahe zu
Bahnbetriebsanlagen ist zum Schutz der Baumalinahme
und zur Sicherung des Eisenbahnbetriebs das Einhalten
von Sicherheitsabstanden zwingend vorgeschrieben. Ein
gewolltes oder ungewolltes Hineingelangen in den Ge-
fahrenbereich und den Sicherheitsraum der Bahnanlagen
ist gemaf § 62 EBO unzulassig und durch geeignete und
wirksame Malinahmen grundsatzlich und dauerhaft aus-
zuschlieRRen.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Die erforderlichen Sicherheitsabstande zu den Bahnanlagen wer-
den sowohl wahrend der Bauphase als auch spater im Betrieb
beachtet.

7.6

Die infrastrukturellen Belange sowie die spezifisch vorlie-
genden Sicherheitsabstande fir Bauten nahe der Bahn,
Lagerung von Baumaterialien, den notwendigen Arbeits-
raum fUr Instandsetzungsarbeiten der Bahnanlagen, Ab-
stand und Art von Neuanpflanzungen im Nachbarbereich,

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Siehe auch Stellungnahme der Verwaltung zu Ifd. Nr. 18 (DB Im-
mobilien).
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blatt Gber Baumstandorte und unterirdische Ver- und Ent-
sorgungsanlagen" der Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ren- und Verkehrswesen, Ausgabe 2013; siehe insbe-
sondere Abschnitt 3, zu beachten. Wir bitten sicherzustel-

nahme wird ge-
folgt.

Lfd. |Stellungnahme Entscheidung Begriindung
Nr. durch den Rat
Beleuchtung, Entwasserung, etc., sind von der Infrastruk-
turbetreiberin, bzw. von der DB Immobilien anzugeben.
8 Westnetz GmbH vom 03.02.2025:
nicht betroffen Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
nahme wird ge-
folgt.
9 GASCADE Gastransport GmbH vom 07.02.2025:
nicht betroffen Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
nahme wird ge-
folgt.
10 Deutsche Telekom Technik GmbH vom 07.02.2025:
10.1 |Im Planbereich befinden sich keine Telekommunikations- | Der Stellung- Der Bestand und Betrieb der vorhandenen Telekommunikations-
linien der Telekom. Die Belange der Telekom - z. B. das |nahme wird ge- linien bleiben weiterhin gewahrleistet.
Eigentum der Telekom, die ungestorte Nutzung ihres folgt.
Netzes sowie lhre Vermobgensinteressen - sind nicht be- Zum jetzigen Zeitpunkt der Bebauungsplanaufstellung wird da-
troffen. Der Bestand und der Betrieb der vorhandenen von ausgegangen, dass keine Malinahmen zur Sicherung, Ver-
TK-Linien mussen weiterhin gewahrleistet bleiben. Uber anderung oder Verlegung der Anlagen der Telekom erforderlich
gegebenenfalls notwendige Malinahmen zur Sicherung, werden.
Veranderung oder Verlegung unserer Anlagen kann erst
Angaben gemacht werden, wenn die endgultigen Aus-
bauplane mit Erlauterung vorliegen.
10.2 |Wir bitten folgende fachliche Festsetzung in den Bebau- |Der Stellung- Da im Bebauungsplan keine Verkehrsflachen festgesetzt werden,
ungsplan aufzunehmen: nahme wird nicht |erubrigt sich eine entsprechende Festsetzung.
,In allen Stralen bzw. Gehwegen sind geeignete und gefolgt.
ausreichende Trassen mit einer Leitungszone in einer
Breite von ca. 0,50 m fiir die Unterbringung der Telekom-
munikationslinien der Telekom vorzusehen.”
10.3 |Hinsichtlich geplanter Baumpflanzungen ist das "Merk- Der Stellung- Das "Merkblatt Gber Baumstandorte und unterirdische Ver- und

Entsorgungsanlagen® wird zur Kenntnis genommen. Baumpflan-
zungen sind nur auf den privaten Grundstlcksflachen geplant.
Der Bau, die Unterhaltung und Erweiterung der Telekommunikati-
onslinien der Telekom werden nicht behindert.
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Lfd. |Stellungnahme Entscheidung Begriindung

Nr. durch den Rat
len, dass durch die Baumpflanzungen der Bau, die Unter-
haltung und Erweiterung der Telekommunikationslinien
der Telekom nicht behindert werden.

10.4 |Zur Versorgung des Planbereichs mit Telekommunikati- |Der Stellung- Der Hinweis wird an die Vorhabentragerin weitergeleitet. Keine
onsanschlissen ist die Verlegung zusatzlicher Telekom- |nahme wird ge- Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
munikationsanlagen erforderlich. Falls notwendig, mis-  |folgt.
sen hierfur bereits ausgebaute Stralen wieder aufgebro-
chen werden. Fur den rechtzeitigen Ausbau des Tele-
kommunikationsnetzes sowie die Koordinierung mit dem
Straflenbau und den BaumalRnahmen der anderen Leis-
tungstrager ist es notwendig, dass uns Beginn und Ablauf
der Erschlielungsanlagen im Bebauungsplangebiet der
Deutsche Telekom Technik GmbH, TI NL West, PTI 22
so frih wie mdglich, mindestens 6 Monate vor Baube-
ginn, schriftlich angezeigt werden.

10.5 |Wir machen darauf aufmerksam, dass aus wirtschaftli- Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
chen Grinden eine Versorgung des Baugebietes mit Te- |nahme wird ge-
lekommunikationsinfrastruktur in unterirdischer Bauweise |folgt.
nur bei Ausnutzung aller Vorteile einer koordinierten Er-
schlieBung sowie einer ausreichenden Planungssicher-
heit moglich ist.

1 GVG Rhein-Erft GmbH vom 12.02.2025:
nicht berthrt Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.

nahme wird ge-
folgt.

12 Deutsche Flugsicherung vom 17.02.2025:
nicht berthrt Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.

nahme wird ge-
folgt.

13 IHK K6ln vom 17.02.2025:

keine Anregungen, Vorhaben findet Unterstiitzung

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
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Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

14

Bezirksregierung Koln, Dez. 52, vom 17.02.2025:

14.1

Anlage 2: Begrundung nach § 4 Absatz 2 BauGB zu Ka-
pitel 5.6.6 ,Mullentsorgung*

In Kapitel 5.6.6 ,Mullentsorgung“ der Anlage 2 (Begrun-
dung) werden die Verpackungsabfalle, wie Kartonage,
Plastik oder PET-Flaschen, als ,Wertstoffe* bezeichnet,
welche zu kompakten Ballen gepresst werden und im an-
grenzenden Wertstofflager zeitweilig zwischengelagert
werden sollen. Die Bezeichnung des Begriffs ,Wertstoffe"
ist hier irrefihrend, da es sich bei den beschriebenen Ma-
terialien um Abfalle im Sinne des § 3 Kreislaufwirtschafts-
gesetz handelt. Die Begrifflichkeit sollte korrigiert werden.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Der Begriff Wertstoff wird in der Begriindung durch den Begriff
Abfall ersetzt.

14.2

Kapitel 5.10 ,Weitere Umweltbelange* sowie Kapitel
7.5.12.3 sonstige Gesundheitsbelange / Risiken

In der Begriindung wird erlautert, dass das Logistikzent-
rum Anlageteile enthalt, die immissionsschutzrechtlich
genehmigungsbedurftig seien. Unter anderem werden
hier die Lagerung von mehr als 100 Tonnen und die Be-
handlung von mehr als 10 Tonnen pro Tag an Wertstof-
fen beschrieben. Weiterhin wird dargestellt, dass diese
Anlagen nicht unter § 3 der 4. BImSchV fallen (Industrie-
betrieb). Auch hier sollte die Begrifflichkeit des ,Wertstof-
fes“ korrigiert werden, da Abfélle im Sinne des § 3 Kr\WG
gehandhabt werden. Die Begrifflichkeit Industriebetrieb
ist ebenfalls zu korrigieren. Unter § 3 der 4. BImSchV fal-
len die Anlagen nach der Industrieemissions-Richtlinie
(IED-Anlagen). Ob die Beurteilung, dass es sich bei den
immissionsschutzrechtlich genehmigungsbeddirftigen An-
lagenteilen des Logistikzentrums nicht um IED-Anlagen
handle, zutreffend ist, kann nicht abschliel’end geprift
werden. Es ist davon abhangig, ob bspw. die Abfallbe-
handlungsanlage die Schwellenwerte der Anlagennum-
mer 8.11.2.3 des Anhang 1 der 4.BImSchV erreicht oder
nicht.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Der Begriff Wertstoff wird in der Begriindung durch den Begriff
Abfall ersetzt. Der Begriff Industriebetrieb wird ebenfalls ersetzt.
Die Begriindung wird dahingehend gescharft, dass einzelne im-
missionsschutzrechtlich genehmigungsbedirftige Anlagenteile
nicht dazu flhren, dass das Vorhaben insgesamt als Industriebe-
trieb gilt und nur in einem Industriegebiet gem. § 9 BauNVO zu-
gelassen werden kann.

14.3

Anlage 5: Textliche Festsetzungen

17
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Wie bereits in unserer Stellungnahme vom 18.10.2022
darauf hingewiesen, tangiert das Plangebiet lhrer Mal}3-
nahme die Bahnstrecke KdIn Frankfurter Stralle — KoIn-

nahme wird ge-
folgt.

Lfd. |Stellungnahme Entscheidung Begriindung

Nr. durch den Rat
Hinweis
In den bauplanungsrechtlichen Festsetzungen (1) wird Der Stellung-
dokumentiert, dass gemaR § 12 Abs. 3a Satz 1 BauGB |nahme wird ge- Der Durchfihrungsvertrag wird zwischen der Stadt und der Vor-
und unter entsprechender Anwendung des § 9 Abs. 2 folgt. habentragerin geschlossen und muss vor Satzungsbeschluss un-
BauGB festgesetzt wird, dass im Rahmen der festgesetz- terschrieben vorliegen. Das Vorhaben fallt nicht unter die Bestim-
ten Nutzungen nur solche Vorhaben zulassig seien, zu mungen des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG).
deren Durchfiihrung sich der Vorhabentrager im Durch-
fuhrungsvertrag verpflichtet. Ob die festgesetzte Nutzung
die Errichtung und der Betrieb von BImSchG-Anlagen
miteinschlie3t, kann nicht geprift werden, da der Durch-
fuhrungsvertrag nicht vorliegt.

15 Bezirksregierung Koln — Dezernat 25 vom 21.02.2025:

15.1 | Anmerkungen zum Bereich Stralenverkehr:
Die Verkehrsuntersuchung kommt zu dem Ergebnis, Der Stellung- Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens werden fir die ge-
dass das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Plange- |nahme wird ge- planten Zufahrten an der Hansestral3e die nach den Richtlinien
bietes an den untersuchten Knotenpunkten angemessen |folgt. erforderlichen Sichtweiten geprift. Ggf. sind Bestandsbaume so
abgewickelt werden kann, ohne dass hierfur zusatzliche zurickzuschneiden, dass die Sichtweiten eingehalten werden
Maflinahmen erforderlich sind. Auch die Anbindungskno- kénnen.
tenpunkte an der Hansestral3e sowie die Einfahrt im Be-
reich des Parkhauses fur Pkw sind laut Gutachten ange- Die Zufahrt vom Maarhauser Weg ist durch eine Toranlage im
messen dimensioniert. Im Bereich der geplanten Zufahr- Zaun gesichert und wird nur im Notfall befahren. Dies wird durch
ten an der HansestralRe befinden sich Bestandsbaume. entsprechende Regelungen im Durchfiihrungsvertrag sicherge-
Die nach den Richtlinien erforderlichen Sichtweiten sind stellt. Die Vorgaben der RAL 2012 werden bei der Gestaltung der
zu prufen und einzuhalten. Am Maarhauser Weg ist eine Zufahrt beachtet.
Zufahrt fur den Notfall geplant. Diese befindet sich formal
aulerhalb der geschlossenen Ortschaft. An Landstrallen
soll die Zahl der Knotenpunkte mdglichst geringgehalten
werden. Fir die Gestaltung der Zufahrt sind die Vorga-
ben der RAL 2012 zu beachten. Darlber hinaus ist si-
cherzustellen, dass die Zufahrt tatsachlich nur im Notfall
befahren wird.

15.2 |Anmerkungen zum Bereich Schienenverkehr: Der Stellung- Die DB AG — DB Immobilien wurde beteiligt und hat mit Schrei-

ben vom 24.02.2025 Stellung genommen (siehe Ifd. Nr. 18).
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Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

Porz-Wahn (Flughafenschleife KélIn). Es ist dafir Sorge
zu tragen, dass durch die MaRnahme weder die Bahn-
strecke noch der Bahnbetrieb beeintrachtigt werden. Aus
diesem Grunde sollte an diesem Bauleitplanverfahren
auch die Deutsche Bahn beteiligt werden, falls noch nicht
geschehen. Voraussichtlich besteht hier Abstimmungsbe-
darf. Zustandige Stelle bei der Deutschen Bahn bei Betei-
ligungen ist die DB AG — DB Immobilien.

16

Stadtwerke Koln vom 21.02.2025:

16.1

RheinEnergie AG / RheinNetz GmbH (RE/RNG)

Es wird darauf hingewiesen, dass bei einem Logistikzent-
rum der geplanten GréRenordnung Strombedarfe zu er-
warten sind, die MaRnahmen im Bestandsnetz erforder-
lich machen kénnten. Deswegen wird darum gebeten
mdglichst friihzeitig eine Versorgungsanfrage unter An-
gabe der zu erwartenden Stromleitungsbedarfe zu stellen
und eine Abstimmung der zukinftigen Versorgung mit
Elektrizitat aktiv herbeizuflihren. Hinsichtlich des Gewas-
serschutzes ist bereits in ausreichender Weise auf die zu
beachtende Wasserschutzgebietsverordnung sowie ge-
nehmigungspflichtige Tatbestédnde hingewiesen worden,
sodass wir diesbezuglich keine weiteren Anmerkungen
haben.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Die Vorhabentragerin wird friihzeitig einen entsprechende Ver-
sorgungsanfrage beim Netzbetreiber stellen. Nach gegenwarti-
gem Kenntnisstand ergeben sich jedoch keine Auswirkungen auf
das Bebauungsplanverfahren.

16.2

Kdlner Verkehrs-Betriebe AG (KVB)

1. Der Busbetrieb darf durch die geplante Malinahme zu
keinem Zeitpunkt eingeschrankt werden.

2. Sollte es notwendig sein, weitrdumige Ab- und Umlei-
tungen fur den Busverkehr einzurichten, die eine Fahr-
zeitverlangerung von drei Minuten oder mehr zur Folge
haben, bendtigen wir eine Vorlaufzeit von mindestens
drei Monaten.

3. Die Verkehrszeichenplane sowie Bauzeitenplane (ggdf.
auch die VZ-Plane zur Kalkulation) sind uns rechtzeitig
zur Prifung und Mitzeichnung vorzulegen.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Die Hinweise der KVB werden an die Vorhabentragerin weiterge-
leitet.
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Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

4. Weitere Ablaufe, die den Linienverkehr der KVB betref-
fen, sind mit uns abzustimmen.

5. Es ist sicherzustellen, dass der Kolner Verkehrs-Be-
triebe AG durch die Baumaflinahme keine Nachteile ent-
stehen. Alle Kosten, die der KVB durch die geplante Bau-
malinahme entstehen, sind vom Verursacher zu tragen.

17

Autobahn GmbH vom 24.02.2025:

17.1

Die Aufstellung des Analysefalls erfolgte im Jahr 2021 an
8 Knotenpunkten einschl. der Anschlussknoten der An-
schlussstellen Gremberghoven der BAB 559 und Kéln-
Rath der BAB 59. Fir die Planung der GroR3projekte der
Autobahn GmbH (Neubau Rheinspange, Ausbau BAB 4)
wurde eine groRraumige Verkehrsuntersuchung beauf-
tragt, die auch die betroffenen Anschlussstellen KoIn-
Rath und Gremberghoven im Untersuchungsraum mit ab-
bildet. Im Analysefall 2018 wurden die betroffenen An-
schlussknoten ebenfalls untersucht. Im Ergebnis weisen
die Knoten auf Grundlage der Untersuchung der Auto-
bahn GmbH sehr viel hdhere verkehrliche Auslastungen
im Analysefall auf. Es wird um Vergleich der ermittelten
Verkehrsstarken des Analysefalls mit den ermittelten Ver-
kehrsstarken der Autobahn GmbH gebeten. Auszlige des
Analysefalls sind als Dateien angehangen.

Zum Beispiel beim Knoten Frankfurter Str./Rather
Str./AS-Gremberghoven Nord (A559) weisen die abfah-
renden Verkehrsstrome in der Morgenspitze 507 Kfz/h
auf. In der eigenen Verkehrszahlung der Autobahn
GmbH wurden in der maf3gebenden vormittagliche Ver-
kehrsstarke 621 Kfz/h ermittelt. Das entspricht einer Ab-
weichung von +22,49%. In der mafRgebenden stindli-
chen Verkehrsstarke (MSV) wurde flr die Abfahrtsrampe
sogar eine Verkehrsstarke von 755 Kfz/h ermittelt. Das
entspricht einer Abweichung von +48,92%. Diese Abwei-
chungen ziehen sich durch alle Verkehrsstrome des Ana-
lysefalls. Damit sind die grundlegenden Verkehrsstarken

Der Stellung-
nahme wird nicht
gefolgt.

Im Rahmen der Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung wird in
Anlage 2.1 der Fragestellung explizit nachgegangen. Grundsatz-
lich fordert die Stadt KoIn, dass in Rechtsverfahren das Alter von
Zahldaten 5 Jahre nicht Uberschreiten soll, um eine ausreichende
Aktualitat zu gewahrleisten. Im Zusammenhang mit der Stellung-
nahme in Anlage 2.1 der Verkehrsuntersuchung wurden Daten
der Anschlussstellen bei der Autobahn GmbH abgefragt, um die
Verkehrsentwicklung zwischen 09/2021 und 09/2024 zu bewer-
ten. Hierbei zeigt sich, dass die Verkehrsbelastungen an den re-
levanten Anschlussstellen an die BAB 59 oder BAB 59 im Unter-
suchungsgebiet in den Spitzenstunden in 2024 mehrheitlich rick-
laufig sind gegentber 2021. In der Abwagung der Frage, ob die
2021 erhobenen Belastungen eine angemessene Datengrund-
lage ist, kann dies durch die Erkenntnisse der Anlage 2.1 der
Verkehrsuntersuchung bestatigt werden.
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Darstellung und Bewertung der zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 63552/01 wahrend der Beteiligung der Behérden und sonstiger TOB eingegangenen Stellungnahmen

Lfd. |Stellungnahme Entscheidung Begriindung

Nr. durch den Rat
des Analysefalls zur Aufstellung einer Verkehrsprognose
viel zu gering und nicht geeignet eine moglichst realitats-
nahe Verkehrsprognose abzubilden.

17.2 |Gemal der Erfahrung der Autobahn GmbH mit Verkehrs- | Der Stellung- Wie die Anlage 2.1 der aktualisierten Verkehrsuntersuchung
untersuchungen bzw. Verkehrszahlungen Dritter, die im  |nahme wird nicht |zeigt, liegt ein solcher Zusammenhang im konkreten Fall nicht
Zeitraum der Pandemie erfolgten, fallen diese deutlich zu |gefolgt. vor. Die Belastungen sind auch aufierhalb des Pandemie-Einflus-
gering aus und sind nicht geeignet als Grundlage einer ses nachweislich gesunken, wie Daten aus 2024 bestatigen.
realitdtsnahen Verkehrsprognose.

17.3 |In der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan wird in | Der Stellung- Die Anregung wurde aufgenommen. Der Modal Shift wurde im

der Aufstellung des Prognose-Nullifalls 2035 ein "Modal
Shift" (Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltver-
bund) angesetzt. Der Modal Shift wird auf die Ziel- und
Quellverkehre zwar nur mit dem halben jahrlichen Reduk-
tionsfaktor von Kfz-Fahrten (0,68%) angesetzt, jedoch
ergibt sich Uber den Betrachtungszeitraum von 2021 bis
2035 eine kumulierte Reduktion von 9,11% der Kfz-Fahr-
ten. Bei Betrachtung des untergeordneten Netzes hin-
sichtlich der Infrastruktur des Umweltverbundes (OPNV,
Radverkehrswege, etc.) wird die Reduktion von Kfz-Fahr-
ten fur nicht realistisch gehalten. Das nérdlich liegende
Wohngebiet Heumar/Siedlung Réttgen weist zum Bei-
spiel keine Radverkehrsfuhrung zum Plangebiet auf.
Analog verhalt es sich mit der sudwestlich in Kéln Porz
liegenden Wohnbebauung, die Uber die Steinstralte an-
geschlossen ist, sowie der sudlich liegenden Wohnbe-
bauung in Eil, die Gber die Heumarer Stral’e angeschlos-
sen ist. Die OPNV-Anbindung ist ebenfalls nur mit zwei
Buslinien (Linie 151,154) vorhanden. Eine Anbindung des
SPNYV liegt in einer Entfernung von ca. 3km ohne Busan-
bindung. Vor diesem Hintergrund ist der Ansatz des Mo-
dal-Shift fachlich nicht begriindbar. Im Vergleich der er-
mittelten Verkehrsstarken in der Prognose zu den ermit-
telten Verkehrsstarken in der Prognose der Autobahn
GmbH fallt auf, dass die Abweichungen sogar noch gré-
Rer sind als im Analysefall.

nahme wird ge-
folgt.

Nullfall und Planfall der aktualisieren Verkehrsuntersuchung nicht
mehr angesetzt.
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Darstellung und Bewertung der zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 63552/01 wahrend der Beteiligung der Behérden und sonstiger TOB eingegangenen Stellungnahmen

Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

Nach Abstimmung mit den Experten fir Verkehrsuntersu-
chungen muss auf einem konservativeren Ansatz bestan-
den werden. Kein allgemeiner Ansatz von Modal Shift fir
die Ermittlung der verkehrstechnischen Leistungsfahig-
keit fir Anschlussstellen ohne konkrete Verbesserungs-
maflinahmen des Umweltverbundes. Auch der pandemie-
bedingt zu gering ausfallende Analysefall muss als Prog-
nosegrundlage umfassend korrigiert werden.

Um Korrektur der dem Bauleitverfahren beiliegenden
Verkehrsuntersuchung und erneute Vorlage wird gebe-
ten. Nach gegenwartigem Stand der Verfahrensunterla-
gen wird dem Vorhaben nicht zugesprochen, weil der
Nachweis einer vertraglichen Abwicklung der vorhaben-
bedingten Zusatzverkehre als nicht erbracht betrachtet
werden muss. Somit ist eine Gefahrdung der Leichtigkeit
und Sicherheit des Verkehrs in den Anschlussbereichen
und Rampen der Anschlussstellen Gremberghoven und
KoéIn-Rath nicht ausschlie3bar.

18

Deutsche Bahn AG — DB Immobilien vom 24.02.2025:

18.1

Entwasserung
Durch das Vorhaben diirfen die Sicherheit und die Leich-

tigkeit des Eisenbahnverkehres auf der angrenzenden
Bahnstrecke nicht gefahrdet oder gestort werden. Sobald
Tiefe und Aufbau des Regenriickhaltebeckens festste-
hen, bitten wir um eine erneute Beteiligung. Wir behalten
uns weitere Bedingungen/Auflagen vor. Dach-, Oberfla-
chen-, Oberwasser und sonstige Abwasser durfen nicht
auf oder Uber Bahngrund abgeleitet werden. Sie sind ord-
nungsgemal in die 6ffentliche Kanalisation abzuleiten.
Einer Versickerung in Gleisnahe kann nicht zugestimmt
werden.

Der Stellung-
nahme wird nicht
gefolgt.

Es wird kein Regen- o. sonstiges Abwasser Uber den Bahngrund
abgeleitet. Die geplante Versickerung entspricht gesetzlichen
Vorgaben, findet nicht in unmittelbarer Gleisnahe statt und beein-
trachtigt keinesfalls die Sicherheit und Leichtigkeit des Eisen-
bahnverkehrs. Die geplante Versickerung erfolgt in erster Linie
der Schwerkraft folgend senkrecht in den durchlassigeren Unter-
grund, ggf. kdnnen seitlich zur Bahnstrecke hin undurchlassigere
Lehmschirzen angeordnet werden. Im Zuge der Genehmigungs-
planung kann dies mittels eines Regelschnittes vom 6stlichen
RRB bis zur Bahnstrecke belegt werden.

18.2

Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen

Bei Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen
(z.B. Baustellenbeleuchtung, Parkplatzbeleuchtung,
Leuchtwerbung aller Art etc.) in der Nahe der Gleise oder

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Die Hinweise zur Beleuchtung werden an die Vorhabentragerin
weitergeleitet.
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Darstellung und Bewertung der zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 63552/01 wahrend der Beteiligung der Behérden und sonstiger TOB eingegangenen Stellungnahmen

Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

von Bahndbergangen etc. hat der Bauherr sicherzustel-
len, dass Blendungen der Triebfahrzeugfihrer ausge-
schlossen sind und Verfalschungen, Uberdeckungen und
Vortauschungen von Signalbildern nicht vorkommen.
Sollte sich nach Inbetriebnahme der Reklameeinrichtung
herausstellen, dass es doch zu Beeintrachtigungen der
Signalsicht kommt, ist DB seitig mit einem Widerruf der
Zustimmung bzw. mit Einschrankungen oder Abanderun-
gen zu rechnen.

18.3

Einfriedung
Der Bauherr ist angehalten, das Grundstick im Interesse

der offentlichen Sicherheit und auch im Interesse der Si-
cherheit der auf seinem Grundstick verkehrenden Perso-
nen und Fahrzeuge derart einzufrieden, dass ein gewoll-
tes oder ungewolltes Betreten und Befahren von Bahnge-
Iande oder sonstiges Hineingelangen in den Gefahrenbe-
reich der Bahnanlagen verhindert wird. Die Einfriedungen
zur Bahneigentumsgrenze hin sind so zu verankern, dass
sie nicht umgeworfen werden kdénnen (Sturm, Vandalis-
mus usw.). Ggf. ist eine Bahnerdung gemaf VDE-
Richtlinien vorzusehen.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Das Vorhabengrundstiick wird eingefriedet, ein Betreten und/oder
Befahren von Bahngelande oder sonstiges Hineingelangen in

den Gefahrenbereich der Bahnanlagen kann ausgeschlossen
werden.

18.4

Da die Zufahrten teilweise in Parallellage zu den Gleisen
geplant sind, kdnnte nach der Inbetriebnahme eine ge-
wisse Gefahr durch von der Fahrbahn abkommende
Strallenfahrzeuge und ihrer Ladung fir die Bahnanlagen
ausgehen. Zwischen Schienenweg und anderen Ver-
kehrswegen (Stral’en, Zufahrten, Parkplatze sowie Geh-
und Radwege etc.) sind Mindestabstéande und Schutz-
mafinahmen erforderlich. Ein Abrollen zum Bahngelande
hin ist durch geeignete SchutzmalRnahmen sicher zu ver-
hindern. Die Schutzmaflinahmen sind in Abhangigkeit der
Ortlichkeit festzulegen und ggf. mit Blendschutz zu pla-
nen.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Mindestabstande zu Bahnanlagen werden sicher eingehalten.
Schutzmallnahmen zum Bahngeldnde werden — soweit erforder-
lich — umgesetzt.

18.5

Immissionen
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Darstellung und Bewertung der zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 63552/01 wahrend der Beteiligung der Behérden und sonstiger TOB eingegangenen Stellungnahmen

Lfd. |Stellungnahme Entscheidung Begriindung

Nr. durch den Rat
Durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahn- | Der Stellung- Im Rahmen eines Gutachtens wurden auch die Immissionen
anlagen entstehen Emissionen (insbesondere Luft- und |nahme wird ge- durch den Eisenbahnbetrieb ermittelt und bewertet. Aufgrund der
Korperschall, Abgase, Funkenflug, Abriebe z.B. durch folgt. geplanten gewerblichen Nutzung sind keine besonderen Schutz-
Bremsstaube, elektrische Beeinflussungen durch magne- maflnahmen erforderlich. Im Rahmen des Baugenehmigungsver-
tische Felder etc.), die zu Immissionen an benachbarter fahrens sind mégliche Erschitterungen durch den Bahnbetrieb
Bebauung flihren kdénnen. durch die Fachplaner fir das Tragwerk und die Fassade zu pri-

fen und zu berticksichtigen.

18.6 |Einzuhaltende Sicherheitsabstéande
Bei Planungs- und Bauvorhaben in raumlicher Nahe zu | Der Stellung- Sicherheitsabstande zu Bahnbetriebsanlagen werden eingehal-
Bahnbetriebsanlagen ist zum Schutz der Baumalinahme |nahme wird ge- ten.
und zur Sicherung des Eisenbahnbetriebs das Einhalten |folgt.
von Sicherheitsabstanden zwingend vorgeschrieben. Bei
allen Arbeiten und festen Bauteilen in der Nahe unter
Spannung stehender, der BerGihrung zuganglicher Teile
der Oberleitung ist von diesen Teilen auf Baugerate,
Krane, Geriste und andere Baubehelfe, Werkzeuge und
Werkstuicke nach allen Richtungen ein Sicherheitsab-
stand von 3,50 m einzuhalten. In diesem Bereich diirfen
sich weder Personen aufhalten noch Gerate bzw. Ma-
schinen aufgestellt werden.

18.7 |Bauarbeiten

Der Eisenbahnbetrieb darf weder behindert noch gefahr-
det werden. Die Bauarbeiten missen grundsatzlich au-
Rerhalb des Einflussbereichs von Eisenbahnverkehrslas-
ten (Stltzbereich) durchgeflihrt werden. Wenn dies nicht
moglich ist, ist rechtzeitig vor Baubeginn eine geprufte
statische Berechnung durch den Bauherrn vorzulegen.
Dieser muss von einem vom Eisenbahn-Bundesamt zu-
gelassenen Prifstatiker geprtft worden sein. Es ist nach-
zuweisen, dass durch das geplante Bauvorhaben die
Bahnbetriebsanlagen nicht in ihrer Standsicherheit beein-
trachtigt werden.

Im Bereich der Signale, Oberleitungsmasten und Gleise
durfen keine Grabungs- /Rammarbeiten durchgefihrt
werden. Rammarbeiten zur Baugrubensicherung (auch

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Die Hinweise zu den Bauarbeiten werden beachtet. Keine Aus-
wirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
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Darstellung und Bewertung der zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 63552/01 wahrend der Beteiligung der Behérden und sonstiger TOB eingegangenen Stellungnahmen

Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

aulerhalb des Druckbereiches von Eisenbahnverkehrs-
lasten) durfen nur unter standiger Beobachtung des Glei-
ses durch Mitarbeiter der DB InfraGO AG erfolgen. Die
Bauuberwachung ist rechtzeitig uber den Termin zu ver-
standigen.

Ein widerrechtliches Betreten und Befahren des Bahnbe-
triebsgelandes sowie sonstiges Hineingelangen in den
Gefahrenbereich der Bahnanlagen ist gemaR § 62 EBO
unzulassig und durch geeignete und wirksame Malinah-
men grundsatzlich und dauerhaft auszuschlieen. Dies
gilt auch wahrend der Bauzeit.

Es wird hiermit auf § 64 EBO hingewiesen, wonach es
verboten ist, Bahnanlagen, Betriebseinrichtungen oder
Fahrzeuge zu beschadigen oder zu verunreinigen,
Schranken oder sonstige Sicherungseinrichtungen uner-
laubt zu 6ffnen, Fahrthindernisse zu bereiten oder andere
betriebsstérende oder betriebsgefahrdende Handlungen
vorzunehmen.

Fir Schaden, die der DB aus der Baumaflinahme entste-
hen, haftet der Planungstrager/Bauherr. Das gilt auch,
wenn sich erst in Zukunft negative Einwirkungen auf die
Bahnstrecke ergeben. Entsprechende AnderungsmafR-
nahmen sind auf Kosten des Vorhabentragers bzw. des-
sen Rechtsnachfolger zu veranlassen.

Bei Bauausfuhrungen unter Einsatz von Bau- / Hubgera-
ten (z.B. (Mobil-) Kran, Bagger etc.) ist das Uberschwen-
ken der Bahnflache bzw. der Bahnbetriebsanlagen mit
angehangten Lasten oder herunterhdngenden Haken
verboten. Die Einhaltung dieser Auflagen ist durch den
Bau einer Uberschwenkbegrenzung (mit TUV-Abnahme)
sicher zu stellen. Die Kosten sind vom Antragsteller bzw.
dessen Rechtsnachfolger zu tragen.

Bei dem Einsatz von Baukranen in der Nahe von Bahn-
flachen oder Bahnbetriebsanlagen ist mit der DB InfraGO
AG eine schriftliche Kranvereinbarung abzuschlieRen, die
mindestens 4 - 8 Wochen vor Kranaufstellung bei der DB

/15
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Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

InfraGO AG zu beantragen ist. Auf eine ggf. erforderliche
Bahnerdung wird hingewiesen. Der Antrag zur Kranauf-
stellung ist mit Beigabe der Konzernstellungnahme der
DB zum Vorhaben bei der DB InfraGO AG einzureichen.
Generell ist auch ein mal3stablicher Lageplan (M 1:1000)
mit dem vorgesehenen Schwenkradius vorzulegen.
Lagerungen von Baumaterialien entlang der Bahngelan-
degrenze sind so vorzunehmen, dass unter keinen Um-
standen Baustoffe / Abfalle in den Gleisbereich (auch
durch Verwehungen) gelangen. Bei Abbrucharbeiten ist
die Staubentwicklung in Grenzen zu halten. Sie darf die
freie Sicht im Bereich der Gleisanlagen, insbesondere
des Bahnibergangs, nicht einschranken.

Um Beteiligung am weiteren Verfahren wird gebeten.

19

Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 26 — Luftver-
kehr vom 24.02.2025:

Das Plangebiet liegt unter dem Bauschutzbereich des
Verkehrsflughafens Kéln-Bonn gem. § 12 Luftverkehrsge-
setz (LuftvVG), im Sektor auf die Bahnen 31 L/R. Dieser
ist ab einer Hohe von 114 m Gber NHN betroffen. Da
diese Héhe durch die geplante Bebauung nicht erreicht
wird, bestehen aus zivilen Hindernis- und Flugbetriebs-
grunden keine Bedenken gegen die Planung. Krane und
ahnliche Bauhilfsgerate, die die vorgenannte Héhe lGber-
schreiten, unterliegen ebenfalls den Bestimmungen des
Bauschutzbereichs und dirfen gem. § 15 LuftVG nur mit
luftrechtlicher Genehmigung errichtet werden. Ich bitte,
einen entsprechenden Hinweis in den Bebauungsplan
aufzunehmen.

Der Stellung-
nahme wird nicht
gefolgt.

Da die geplante Héhe des Gebaudes bei 75 m Uber NHN liegt, ist
der Bauschutzbereich des Flughafens nicht betroffen. Ein Hin-
weis wird nicht aufgenommen.

20

StEB vom 24.02.2025:

20.1

Grundsatzlich bestehen gegen das Vorhaben keine Be-
denken. Folgende Forderungen sind noch zu erbringen:

Der Stellung-
nahme wird teil-
weise gefolgt.

Ein Plan mit Darstellung der Uberflutungsflachen wurde den StEB
inzwischen zur Verfigung gestellt. Die empfohlene Sensitivitats-
analyse wird flr das Bebauungsplanverfahren nicht flr erforder-
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Lfd. |Stellungnahme Entscheidung Begriindung
Nr. durch den Rat
Die Uberflutungsflachen des Uberflutungsnachweises lich gehalten, da in den offenen Ruckhalteflachen ohne Mehrauf-
mussen in einen Plan dargestellt werden. Auf3erdem wird wand das 100-jahrliche Regenereignis als worst-case-Annahme
empfohlen eine Sensitivitdtsanalyse zu erbringen. belastbar nachgewiesen werden kann.
20.2 |Erarbeiten einer Wasserhaushaltsbilanz nach dem Hand- | Der Stellung- Die Wasserhaushaltsbilanz wurde inzwischen erarbeitet und den
Out der StEB nahme wird ge- StEB zur Verfligung gestellt.
folgt.
20.3 |Vorlegen eines Bodengutachtens, inklusive Versicke- Der Stellung- Das Bodengutachten inklusive Versickerungsnachweis wurde
rungsnachweis nahme wird ge- den StEB inzwischen zur Verfligung gestellt.
folgt.
20.4 |Zustimmung der Unteren Wasserbehdrde Der Stellung- Die UWB hat dem Entwasserungskonzept bereits zugestimmt
nahme wird ge- (Stellungnahme vom 24.02.2025).
folgt.
20.5 |Ausarbeiten einer detaillierten Entwasserungsplanung mit|Der Stellung- Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens wird eine detail-
Erlauterungsbericht nahme wird ge- lierte Entwasserungsplanung mit Erlauterungsbericht vorgelegt
folgt. und abgestimmt. Im Rahmen des Bebauungsplan-Verfahrens
wurde eine Entwasserungskonzeption erarbeitet, die den StEB
vorliegt.
20.6 |Des Weiteren wird empfohlen das Retentionsvolumen Der Stellung- Auf die Festsetzung eines Retentionsvolumens soll verzichtet
von 5.750 m?® im B-Plan festzusetzen. nahme wird nicht | werden, da sich im Rahmen der detaillierten Entwasserungspla-
gefolgt. nung noch Anderungen ergeben kdnnen.
21 Polizei K6In — Fuhrungsstelle Verkehr vom
24.02.2025:
Keine Bedenken Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
nahme wird ge-
folgt.
22 Polizei KoIn - Kriminalkommissariat Kriminalpraven-

tion/Opferschutz vom 27.02.2025:

Es wird gebeten, die Vorhabentragerin friihzeitig auf das
Beratungsangebot zur stddtebaulichen und technischen
Kriminalpravention hinzuweisen. Es wird angeregt, einen
entsprechenden textlichen Hinweis im Bebauungsplan zu
platzieren. Dieser konnte wie folgt aussehen:

Der Stellung-
nahme wird nicht
gefolgt.

Die Vorhabentragerin wird auf das Beratungsangebot zur stadte-
baulichen und technischen Kriminalpravention hingewiesen. Auf
einen Hinweis im Bebauungsplan wird daher verzichtet (da zu-

dem ohne Normcharakter und auch stadtebaulich nicht geboten).
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Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

Stadtebauliche — und technische Kriminalpravention:
Bauliche Anlagen, z.B. Wohngebaude (MFH, EFH), Ga-
ragen(-anlagen), Grinanlagen, Wohnquartiere sowie In-
dustrie- und Gewerbeobjekte und Gewerbegebiete, sol-
len zum wirksamen Schutz vor Kriminalitat — wie z.B. Ein-
briichen, Vandalismus und Sabotage — im Hinblick auf
kriminalitatsférdernde Faktoren und Gegebenheiten beur-
teilt werden. Die Empfehlungen der kriminalpolizeilichen
Beratungsstellen kdnnen durch die frihzeitige Beurtei-
lung und Beratung bereits in der Planung bertcksichtigt
werden.

Die regelmaRige Berticksichtigung dieses Hinweises in
den Bebauungsplanen der Stadt KéIn ware begrifiens-
wert.

23

StraBen NRW vom 14.03.2025:

23.1

Das Plangebiet grenzt an zwei Landesstrafl’en: Im Nor-
den befindet sich die stralRenrechtliche freie Strecke der
Landesstrale 99, Abschnitt 6, Station 340 bis 560. Der
Bereich befindet sich stralRenverkehrsrechtlich auf3erhalb
geschlossener Ortschaften. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit liegt bei 70 km/h. Im Stden befindet sich
die stral’enrechtliche freie Strecke der Landesstralie 358,
Abschnitt 1, Station 675 bis 760. Dieser Bereich befindet
sich derzeit noch innerhalb geschlossener Ortschaften.
Allerdings wird die Lage der Ortstafel im Zuge der Bri-
ckenbauarbeiten an dem Kreuzungsbauwerk der L358
und der Rudolf-Diesel-Stral3e versetzt. Dieser Punkt wird
im Laufe dieser Stellungnahme konkretisiert. Im Osten
grenzt das Plangebiet an die Trasse der Deutschen Bahn
AG. Im Westen grenzt das Plangebiet an die stadtische
Hansestralte und ein Autohaus (u. a. Jeep, Abarth, Fiat).

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
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Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

Der Knotenpunkt L99 (Maarhauser Weg) / Hansestralie
ist durch eine Lichtsignalanlage (Anlage Nummer 14) ge-
regelt. Der Knotenpunkt L358 (Theodor-Heuss Strale/
Hansestral’e) wird auch durch eine Lichtsignalanlage ge-
regelt. Dartber hinaus wird der Knotenpunkt L358 / Ru-
dolf-Diesel Stralde Uber eine Lichtsignalanlage geregelt.
Die beiden Lichtsignalanlagen sollten koordiniert geschal-
tet werden.

23.2

Grundsatzlich geht das Verkehrsgutachten davon aus,
dass sich das Verkehrsaufkommen verringert. Dieser
Punkt wird von der Interpretation grundsatzlich kritisch
gesehen. Lokal findet durch das Logistikzentrum ein ho-
heres Verkehrsaufkommen an Schwerverkehr statt. Die-
ser Punkt ist bei den Planungen und bei den Ausfihrun-
gen weiter zu beachten. Der Knotenpunkt der L358/Ru-
dolf-Diesel Straflte wurde hierbei nicht mit einbezogen. Es
wird befiirchtet, dass die Annahmen des Logistikzent-
rums nicht bertcksichtigt wurden.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Die Anregung wurde aufgenommen. Der Modal Shift wurde im
Nullfall und Planfall der aktualisieren Verkehrsuntersuchung nicht
mehr angesetzt.

23.3

Folgende Fragestellungen sind noch nicht in die Planung
und das Verkehrsgutachten eingearbeitet. Um Stellung-
nahme bzw. Erganzung der Unterlagen wird gebeten.
Grundsatzlich sind Planunterlagen nach RE vorzulegen,
um den Sachverhalt vollstandig bewerten zu kénnen. Ge-
baut werden darf erst nach Abschluss einer Verwaltungs-
vereinbarung und Freigabe der Planunterlagen durch den
Landesbetrieb.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Das Verkehrsgutachten wurde aktualisiert. Die Hinweise zur Ver-
waltungsvereinbarung und Freigabe der Planunterlagen werden
zur Kenntnis genommen.

234

Versetzung der Ortstafel:

Der Nachweis nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS) muss nach dem
Band fur Landesstrallen vorgenommen werden, da zu-
kinftig der Knotenpunkt L358 Theodor-Heuss
StraRe/Hansestralte aulderhalb geschlossener Ortschaf-
ten liegen wird.

Der Stellung-
nahme wird nicht
gefolgt.

Bei den am Projekt Beteiligten liegen zu diesem Thema keine In-
formationen vor. Aus diesem Grund hat das Fachamt entschie-
den, diese Stellungnahme nicht im laufenden Verfahren zu be-
rucksichtigen.
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Lfd. |Stellungnahme Entscheidung Begriindung

Nr. durch den Rat

23.5 |Im Umfeld des Plangebietes liegt folgende Planung vor: |Der Stellung- In der Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung wurde die Signa-
Seitens der Stadt Koln gibt es eine Planung im Bereich nahme wird ge- lisierung der Anschlussstelle Rath berticksichtigt. Es wurden ver-
der Anschlussstelle Rath (L99/BAB59). Dieser Knoten- | folgt. fligbare Daten der Stadt KéIn verwendet, die Signalkonzepte an-
punkt wird zuklnftig signalisiert. Die verkehrsrechtliche hand der Prognosebelastung erstellt.

Anordnung durch die Anordnungsbehérde der Stadt Koin
ist zwischenzeitig erfolgt. Dieser Punkt wurde in der Ver-
kehrsuntersuchung nicht angenommen.

23.6 |Darlber hinaus wird der Knotenpunkt L358/Hansestral3e |Der Stellung- Die Umgestaltung des Knotens ist nicht durch das Planvorhaben
neu geregelt. Der freilaufende Rechtsabbiegestreifen nahme wird nicht | Lidl verursacht, sondern ist unabhangig vom Vorhaben erforder-
wird versetzt. Die Anderungen, die sich durch das Lidl gefolgt. lich. Fur die geplanten Anderungen liegen zum derzeitigen Zeit-
Logistikzentrum ergeben, mussen entsprechend einge- punkt zu wenige Informationen vor, als dass sie in der Verkehrs-
plant werden. Die Vorhabentragerin muss die Kosten der untersuchung bericksichtigt werden kdnnen.

Anpassungen tbernehmen.

23.7 |Seitens der Stadt KoIn liegen in dem genannten Umfeld |Der Stellung- Es liegen derzeit zu wenige Informationen Gber das Projekt vor.
Planungen vor: Im Bereich L99/Humboldtstralie plant die |nahme wird nicht | Grundsatzlich sind Eingriffe von Feuerwehr- oder Rettungsdienst-
Feuerwehr der Stadt KéIn eine neue Rettungswache. gefolgt. fahrzeugen vergleichsweise seltene Ereignisse, sodass sie die
Diese Planung wurde im Verkehrsgutachten nicht bertck- Auswertungen der Verkehrsuntersuchung nur minimal verandern
sichtigt. wulrden. Es wird nicht erwartet, dass die Ergebnisse sich nen-

nenswert verandern wirden.

23.8 |Aus Sicht der Verkehrssicherheit ist folgendes anzumer- |Der Stellung- In der Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung wurde eine ge-
ken: Der Knotenpunkt L 99/B 8 wurde von der Unfallkom- |nahme wird ge- anderte Geometrie und ein darauf aufbauendes Signalkonzept
mission als Unfallhdufungsstelle identifiziert. Hier kam es |folgt. berucksichtigt. Die Anmerkung wird daher berucksichtigt.
zu Unfallen mit linksabbiegenden Pkw. Da eine Phasen-
trennung nicht mdglich ist, soll eine Verkehrssimulation
durchgefiihrt werden, um zu prifen, ob der Wegfall be-
stimmter Linksabbiegespuren in Kombination mit alterna-
tiven Wegeflihrungen moglich ist. Dabei handelt es sich
um die Linksabbiegebeziehung von der Steinstralie in die
Frankfurter Stralle sowie umgekehrt von der Frankfurter
StralRe in die Steinstrale. Dies sollte in der Planung be-
ricksichtigt werden. Bei der Anschlussstelle Rath
(L99/BAB 59) handelt es sich um eine Unfallhdufungs-
stelle.

23.9 |Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen:
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Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

Im Verkehrsgutachten wird der Knotenpunkt L99 | B8
(Frankfurter Straf3e) mit der Qualitatsstufe "E" bewertet.
Aus diesem Grund sind entsprechende Mallnahmen zu
treffen.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

In der Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung wurde bei der
Erstellung der Signalkonzepte bericksichtigt, dass der Knoten im
Bestand die Qualitatsstufe E aufweist. Im Nullfall und im Planfall
wurden entsprechende Signalkonzepte auf Basis der Prognose-
belastung erstellt, um eine Qualitatsstufe E zu vermeiden.

23.10

Lichtsignalanlagen der Knotenpunkte:

Die Anderungen am Knotenpunkt L99/BAB59 (An-
schlussstelle Rath) sind durchgeplant. Bezuglich der Feu-
erwehr an der L99/Humboldtstral’e missen die Details
zur Signalplanung (u. a. Signalzeitenanpassungen, Posi-
tionierung der Maste etc.) mit der Anordnungsbehérde
der Stadt Koln besprochen werden.

Die Erschlieung tber die L 358 Theodor-Heuss-Stralle |
Hansestralle (Knotenpunkt 17) liegt derzeit noch inner-
halb geschlossener Ortschaften, wird aber aufgrund feh-
lender straldenverkehrsrechtlicher Grundlage geandert.
Voraussichtlich wird hier spater eine zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h gelten. Der Knotenpunkt L 358
Theodor-Heuss-Stralle/Rudolf-Diesel-Strale liegt spater
auch aulerhalb geschlossener Ortschaften und wird zu-
dem derzeit Gberplant. Hier entfallt der freilaufende
Rechtsabbieger und es kommen noch zusatzliche Que-
rungen fur Radfahrer hinzu. Aus dem HBS- Nachweis ist
leider nicht erkennbar, ob dieser auf der Grundlage Teil S
oder L erstellt wurde. Hierzu wird um eine Riickmeldung
gebeten.

Die vorgenannte Anderung flihrt dazu, dass an der Licht-
signalanlage 15 am Knotenpunkt L99/Humboldtstral’e
auch Anderungen notwendig werden. Dies ist in dem
Verkehrsgutachten darzustellen und bei der weiteren Pla-
nung zu beachten. Die Anderungen sind von der Stadt
Kdln zu veranlassen.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Da es sich hier um eine erneute Zusammenfassung der Punkte
handelt, die aus Sicht von StraRen NRW zu bericksichtigen sind,
wird auf die zuvor genannten Antworten verwiesen.

23.11

Lage der Noteinfahrt und -ausfahrt:

Die Lage der Notein- und -ausfahrt wurde im Verfahren bereits im
Marz 2024 mit den zustandigen Fachdienststellen abgestimmt.
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Lfd.
Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begriindung

Aus Sicht der Stralkenbauverwaltung sollte die Lage der
Notein- und -ausfahrt geprift werden. Wenn neue Hin-
dernisse im Abstand von 4,50 m hinzukommen und die
Schutzeinrichtung gedffnet wird, so muss das gesamte
Streckenband von Station 450 bis 550 neu geplant wer-
den. Wenn die Schutzeinrichtung nicht gedffnet wird und
keine Hindernisse hinzukommen, ist dies nicht notwen-
dig.

Im &stlichen Bereich (Gemarkung Heumar, Flur 5, Flur-
stlick 600,599) befindet sich eine Wegeparzelle, bei der
die Schutzplanke nach innen reicht. Es ist zu prifen, ob
die Noteinfahrt Uber diese Parzelle angebunden werden
kann. Diese Prufung ist im Erlduterungsbericht zu doku-
mentieren.

Es ist ein Brandschutzkonzept vorzulegen und mit der
Feuerwehr und dem Landesbetrieb Stralken.NRW abzu-
stimmen, aus dem hervorgeht, an welcher Stelle die Not-
einfahrt und -ausfahrt positioniert werden muss. Die Not-
einfahrt und -ausfahrt darf nur in diesem Sinne von der
Feuerwehr genutzt werden. Fur die Noteinfahrt und -aus-
fahrt ist eine Sondernutzungserlaubnis beim Landesbe-
trieb StralRen.NRW zu beantragen.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Im Bereich der Notein- und -ausfahrt ist keine Leitplanke vorhan-
den, die Schutzeinrichtung wird nicht tangiert. Die Lage der
Notein- und -ausfahrt kann unverandert bleiben.

23.12

Eventuelle Werbeschilder sind gesondert zu beantragen.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.

23.13

Dariber hinaus sind die StralRenbdume und ihr Wurzel-
werk zu schutzen.

Der Stellung-
nahme wird ge-
folgt.

Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.

23.14

Sicherheitsaudit:
Es ist zu jeder Planungsphase ein Sicherheitsaudit von
einem externen BASt-zertifizierten Gutachter vorzulegen.

Der Stellung-
nahme wird nicht
gefolgt.

Durch den Bebauungsplan werden keine 6ffentlichen Verkehrs-
flachen geplant, ein Sicherheitsaudit ist daher nicht erforderlich.
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Verwaltungsvereinbarung lber die Anderungen an den
StraRenkdrpern bzw. der Verkehrseinrichtungen der je-
weiligen Knotenpunkte der L99 und der L358 zu schlie-
Ren. Die Kosten gehen zu Lasten der Stadt Kaélin.

Es sind das Amt fur Verkehrsmanagement der Stadt KdIn
(Lichtsignalanlagen, Anordnungsbehdrde, Markierung
und Beschilderung) und die Polizei zu beteiligen, um Ab-
stimmungen zu treffen. Darlber hinaus ist das Amt fur
Straflen und Verkehrsentwicklung der Stadt KéIn in die
Planung zu integrieren.

nahme wird nicht
gefolgt.

Lfd. |Stellungnahme Entscheidung Begriindung
Nr. durch den Rat
23.15 | Weitere Unterlagen: Der Stellung- Keine Auswirkungen auf das Bebauungsplanverfahren.
Die Unterlagen haben noch nicht den Status der Ausflih- |nahme wird ge-
rungsplanung erreicht. Fur eine abschlieRende Bewer-  |folgt.
tung (es handelt sich um einen VEP) missen baureife
Plane vorgelegt werden. Bis dahin gilt eine Bewertung fur
den jeweiligen Projektierungsstatus, der anhand der vor-
liegenden Unterlagen bewertet wird.
23.16 |Zwischen der Stadt KdIn und dem Landesbetrieb ist eine |Der Stellung- Nach gegenwartigem Kenntnisstand ist eine Verwaltungsverein-

barung nicht erforderlich, da keine Anderungen an den StraRen-
kdérpern erfolgen.

Stand 05.05.2026




