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1 Aufgabenstellung und Hinweise zur Arbeitsmethodik

Die PANDION XI GmbH & Co. KG plant auf dem ehemaligen Industrieareal in Koln-Ehrenfeld die
Entwicklung eines neuen Stadtquartiers. Entstehen soll ein urban gemischtes Gebiet mit Wohnungen,
Buros, mehreren Kindertagesstatten, einer Grundschule sowie erganzenden Nutzungen wie
Dienstleistung, Handel und kulturellen Angeboten. Die geplante Realisierung des Max Becker-Areals ist
zum Planungshorizont 2040 vorgesehen.

In der folgenden Abbildung 1 ist die Lage des Plangebiets in Kéln-Ehrenfeld dargestellt.
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Das Max Becker-Areal befindet sich zwischen dem Maarweg und der Widdersdorfer StralRe. Das
Plangebiet erstreckt sich in Richtung Westen zudem entlang der nérdlich angrenzenden Bahntrasse, so
dass das Areal auch an die VitalisstraR3e angeschlossen sein wird.

Auf dem ca. 17,3 Hektar gro3en Areal befindet sich im Bestand ein Rohstoffverwertungszentrum sowie
eine Netzstation und Leitzentrale von NetCologne, welche zukinftig tberplant werden.
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Die BERNARD Gruppe hat fur das geplante Bauprojekt bereits durch verkehrliche Voruntersuchungen
begleitet. Im Jahr 2022 wurde eine Verkehrsuntersuchung zur Vorbereitung des Zielbildprozesses und
des stadtebaulichen Wettbewerbs erstellt, in welcher der Fokus auf einer ersten Einschétzung der
Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs fir die vorhandene und geplante Infrastruktur im groR- und
nahraumigen Umfeld lag. Die Erfahrungswerte aus dieser Untersuchung und abgestimmte Grundlagen
mit der Stadt Kdln, wie z. B. MIV-Anteile und Parameter zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens,
dienen als Basis fiir die vorliegende Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal.

Das Ziel des Verkehrsgutachtens zum B-Plan Max Becker-Areal ist es, die verkehrlichen Auswirkungen
des Bauvorhabens auf das umliegende Straf3ennetz zu untersuchen. Hierzu wird ein Analysefall fir die
heutige Situation sowie ein Nullfall und ein Planfall mit dem Planungshorizont 2040 definiert und im
makroskopischen Verkehrsmodell umgelegt. AnschlieBend werden die Szenarien im mikroskopischen
Simulationsmodell untersucht. Es wird die Verkehrsqualitait der Knotenpunkte bewertet und
gegebenenfalls Mallinahmen vorgeschlagen, um Defizite abzumildern oder aufzulésen. Es werden die
folgenden Arbeitsschritte durchgefihrt:

= Analyse der geplanten Erschlielung des Plangebiets

= Durchfihrung und Auswertung von Verkehrserhebungen

= Abschétzung des Verkehrsaufkommens

= Definition der Szenarien

= Makroskopische Verkehrsumlegung fir den Analysefall, Nullfall 2040 und Planfall 2040

= Aufbereitung von Verkehrsdaten fur weiterfiihrende Gutachten

= Mikroskopische Verkehrsflusssimulation und Analyse der Verkehrsqualitat fur alle Szenarien in den
verkehrlichen Spitzenstunden

2 Datengrundlage

2.1 Eingangsdaten Plangebiet

In der Tabelle 1 sind die zukinftig geplanten Nutzungen und deren jeweiliger Umfang auf dem Max
Becker-Areal aufgelistet.

Nutzung Planungen
Wohnen 154.615 m2 BGF
Biro 97.850 m2 BGF
Grundschule (inkl. Vereinssport) 10.258 m2 BGF
Kita 12 Gruppen
Dienst / Handel 9.354 m? BGF
Kultur 4.870 m2 BGF
Tabelle 1: Eingangsdaten fur das Plangebiet®
1 Angaben von PANDION am 16.07.2024, 16.09.2024 und 12.12.2025
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Die Nutzungen sollen auf insgesamt 21 Baufeldern auf dem Plangebiet umgesetzt werden. In der
folgenden Abbildung 2 sind die Baufelder auf dem Grundstiick zu erkennen.

Abbildung 2: Masterplan Max Becker-Areal (Quelle: cityforster; Stand: 11.08.2025)

20 der 21 Baufelder befinden auf dem Areal zwischen der Widdersdorfer Stral3e und Maarweg. Einzig das
Baufeld 21 befindet sich im westlichen Bereich des Plangebiets an der Vitalisstral3e. Die Erschlielung des
Plangebiets erfolgt Uber die Widdersdorfer StraRe, den Maarweg und die VitalisstraRe. Eine detaillierte
Darstellung der geplanten ErschlieBung erfolgt im Kapitel 3.

Das Plangebiet soll moglichst autofrei gestaltet werden. So entsteht nur eine Plangebietsstralde, die fur
den allgemeinen Kfz-Verkehr befahrbar ist und Uber die Widdersdorfer StralRe erschlossen wird. Es
entsteht zudem eine Bummelmeile (vergleichbar mit einer Fuf3géangerzone) und ein City Hub, in dem ein
Grol3teil der Kfz-Fahrten (z. B. Anlieferungen, Besuchende etc.) geblndelt wird.

Siidlich der Bahntrassen wird entlang des Plangebiets eine OV-Trasse umgesetzt, die fur eine Busverkehr,
sowie fir den FuB- und Radverkehr nutzbar ist. Fir den Kfz-Verkehr ist die OV-Trasse nicht befahrbar.

2.2 Weitere Untersuchungen und Konzepte

Parallel zur vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde von anderen Ingenieurbiros die zukinftige
Gestaltung und Entwicklung des Max Becker-Areals analysiert und geplant. In einem iterativen Prozess
zwischen der PANDION XI GmbH & Co. KG, der Stadt Koln und den Planungsbiros wurde die
ErschlieBung des Quartieres fur alle Verkehrsteilnehmende entwickelt.

CITYFORSTER hat hierbei den Masterplan fiir das Max Becker-Areal erarbeitet, die Lindschulte
Ingenieurgesellschaft mbH hat parallel zur Verkehrsuntersuchung das Mobilitdtskonzept entwickelt und
die Peutz Consult GmbH hat die schalltechnische Untersuchung auf Grundlage der berechneten
Verkehrsdaten durchgefiihrt.

Von der BERNARD Gruppe wurde eine separate Verkehrsuntersuchung zur Grundschule erstellt.
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3 Analyse der geplanten ErschlieRung

Im Folgenden erfolgt die Bewertung der relevanten stadtebaulichen Elemente auf Grundlage der aktuellen
Planung. Diese gesamteinheitliche Betrachtung des Max Becker-Areals bildet den konzeptionellen
Rahmen fir die anschlieRende Analyse der Verkehrssituation und fasst die daraus abgeleiteten
Erkenntnisse zusammen.

3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Zunachst wird die Situation im Umfeld des Plangebiets bezogen auf den MIV betrachtet. Die Abbildung 3
zeigt die bestehenden Verkehrsregelungen auf dem umliegenden Strafl3ennetz.
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Abbildung 3: MIV im Umfeld des Plangebiets

Das Plangebiet wird im Westen durch den Maarweg und im Siden durch die Widdersdorfer Stral3e
begrenzt (vgl. Abbildung 3). Im Norden fungiert die bestehende Bahntrasse als Plangebietsgrenze. Der
westliche Abschnitt des Plangebiets entlang der Bahntrasse wird Uber die Vitalisstral3e erschlossen. In
der Widdersdorfer Stral3e sowie in den angrenzenden StralRen wie dem Maarweg, der Oskar-Jager-Stral3e

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 8 von 113



Projektname:  Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, K6In-Ehrenfeld B E R NAR D
Projektnummer: P503624

Datum: 30.01.2026 GRUPPE

und der Vogelsanger Stral3e gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h (lila markiert). In der
VitalisstralRe liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei 30 km/h (griin markiert).

An der Vitalisstral3e ist die Tiefgarage des Baufelds 21 an das 6ffentliche StraRennetz angebunden. Die
anderen Baufelder werden Uber die Widdersdorfer Strafle und dem Maarweg erschlossen. Die
ErschlieBung fur den Kfz-Verkehr ist in der folgenden Abbildung 4 zu erkennen.
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Abbildung 4: Kfz-ErschlieRung des Plangebiets (Quelle: Lindschulte; Stand: 02.02.2026; Kartengrundlage: Cityforster)

Die Baufelder 1 und 18 verflgen Uber jeweils eine Tiefgarage, die direkt an den Maarweg angebunden
sind. Die Tiefgaragenzufahrt des Baufelds 19 ist an der Stichstrafl3e vorgesehen, welche ansonsten nur
fur den Hol- und Bringverkehr von mobilitatseingeschrankten Schuler:innen der Grundschule genutzt
wird.2 Bei den Tiefgaragenzufahrten von Baufeld 1 und 18 ist die Ein- und Ausfahrt am Maarweg nur nach
rechts moglich (,rechts rein, rechts raus"). Bei der StichstralRe zur Tiefgarage 19 entsteht ein Knotenpunkt,
an dem alle Fahrbeziehungen erméglicht werden.

An der Widdersdorfer StralRe befindet sich die Zufahrt zur Plangebietsstra3e. Diese endet fur den Kfz-
Verkehr an der OV-Trasse mit einer Wendemdglichkeit. Uber die Plangebietsstraie sind die Tiefgaragen
der Baufelder 5, 7, 8, 10, 12 und 15 zu erreichen. AuRerdem befindet sich in der Mitte der Plangebiets-

2 Angabe von PANDION am 09.12.2025
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stralRe der sogenannte City Hub, in dem das Parken u. a. fir Besuchenden des Max Becker-Areals sowie
fur den Hol- und Bringverkehr von Kita und Grundschule vorgesehen ist.?

Fur den Lieferverkehr ist eine Halteflache entlang des Maarwegs vorgesehen, wie in der Abbildung 4 zu
erkennen ist. Die Hauptanlieferung fir alle Baufelder ist tber die Plangebietsstral3e geplant. An der
PlangebietsstralRe befinden sich drei weitere Lieferzonen. Zudem ist die Bummelmeile (in der Abbildung
4 rot markiert) fur den Lieferverkehr befahrbar, um die dortige Anlieferung von Geschaften zu
gewabhrleisten. Der City Hub dient ebenfalls als ein wesentlicher Bestand zur Belieferung des Plangebiets.
Dort sind Stellplatze fur Handwerker, Paketdienste (inkl. Umschlagflachen fur die ,letzte Meile*) geplant
und es ist eine anbieterunabhéngige Paketstation vorgesehen.*

Im ostlichen Teil des Plangebiets sind zwei Paketstationen vorgesehen, die 6ffentlich zuganglich und
unabhangig vom jeweiligen Zustelldienst nutzbar sind. Die Verortung der Stationen erfolgt an der
Mobilitatsstation sowie am geplanten City-Hub, welche Uber die Plangebietsstralle erschlossen werden.
Es besteht die Mdglichkeit, perspektivisch weitere dezentrale Paketstationen in den Wohnquartieren durch
private Anbieter zu erganzen. Zur Vermeidung von Durchgangsverkehr durch Zustellfahrzeuge innerhalb
des Quartiers sieht das Logistikkonzept vor, die Belieferung an einem zentralen Umschlagpunkt zu
bundeln. Dort stehen spezielle Stellplatze sowie Hilfsmittel wie emissionsfreie Kleinfahrzeuge oder
Transportwagen zur Verfugung, um die Zustellung im Quartier effizient und umweltvertraglich auf den
letzten Metern durchzuftihren. Optional ist eine gebietsbezogene Biindelung der Zustellungen durch einen
zentralen Betreiber vorgesehen.®

Insgesamt wird durch die PlangebietsstrafRe und den City Hub eine sichere Abwicklung des Kfz-Verkehrs
ermdglicht, ohne dass der Ful3- und Radverkehr beeintrachtigt wird und anschlieRend lange Wege zu Ful3
innerhalb des Quartiers entstehen.

3.2 Fuf3- und Radverkehr

Der Ful3- und Radverkehr wird in der unmittelbaren Umgebung des Plangebiets auf getrennten Geh- und
Radwegen geflihrt. Entlang der Widdersdorfer Stral3e, des Maarwegs und der Oskar-Jager-Stralie
bestehen beidseitige Gehwege, deren Breiten zwischen ca. 2,10 m und 2,40 m variieren. Damit liegen sie
geringfuigig unter der empfohlenen Regelbreite von 2,50m.® Aufgrund des derzeit geringen
FuRverkehrsaufkommens sind diese Breiten im Bestand jedoch als ausreichend zu bewerten.

Die Radverkehrsfiihrung auf der Widdersdorfer Stral3e besteht aus einem teilweise gemeinsamen Geh-
und Radweg, der eine Breite von 2,80 m aufweist, sowie einem separaten Radweg mit einer Breite von
1,60 m (s. Abbildung 5). Damit wird die Regelbreite eines Radwegs von 2,00 m unterschritten.” Am
Maarweg ist zusatzlich ein stral3enbegleitender Radweg vorhanden, der im westlichen Abschnitt als
gemeinsamer Geh- und Radweg geflhrt wird.

Angabe von PANDION am 23.06.2025

Die Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH, Mobilitdtskonzept Max-Becker-Areal (Stand: 17. Januar 2024)
Die Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH, Mobilitdtskonzept Max-Becker-Areal (Stand: 17. Januar 2024)
FGSV: Empfehlungen fur FulRgangerverkehrsanlagen (EFA), S. 16; Kéln, 2002

FGSV: Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), S. 16; Kéln, 2010
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Abbildung 5: Radverkehrsinfrastruktur im Umfeld des Max Becker-Areals (Eigene Darstellung)

Das Plangebiet ist Uber die VitalisstralRe, die Widdersdorfer StraRe, die Oskar-Jager-Straf3e und den
Maarweg an das gelbe Radhauptnetz der Stadt K6ln angebunden. Im auRersten Westen des Plangebiets
ist ein neuer Abschnitt des griinen Netzes geplant. Bei diesem Radnetzkonzept handelt es sich um ein
Zielkonzept zur ErschlieBung der Kolner Stadtbezirke durch ein durchgéngiges Radverkehrsnetz. Das
grine Radhauptnetz kennzeichnet dabei Radwege, die im Mischverkehr mit dem motorisierten
Individualverkehr gefiihrt werden. Das gelbe Radhauptnetz kennzeichnet Radwege, die raumlich getrennt
vom Kfz-Verkehr gefihrt werden.

Das Quartier ist durch ein engmaschiges Netz von Ful3- und Radwegen erschlossen. Im nérdlichen
Bereich des Plangebiets ist die Wegeverbindung von besonderer Relevanz. Die OV-Trasse verlauft
parallel zur Bahntrasse und kann von Radfahrenden und ZufulRgehenden genutzt werden und
gewahrleistet somit eine direkte Anbindung an den S-Bahnhof Mingersdorf Technologiepark. Dartiber
hinaus stellt sie eine Querverbindung zwischen der Vitalisstrae, dem Maarweg und der Oskar-Jager-
Stral3e her.

In der folgenden Abbildung 6 sind die wesentlichen Verbindungsrouten fur den Fuf3- und Radverkehr
innerhalb des Plangebiets dargestellt. Als wesentliche Ost-West-Verbindung dient die OV-Trasse. Uber
die OV-Trasse kann in westlicher Richtung die VitalisstraRe sowie in Richtung Osten die Oskar-Jager-
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Stral3e erreicht werden. Die Plangebietsstralle im Osten und die Bummelmeile dienen als Nord-Sud-
Verbindung innerhalb des Plangebiets. Um aus allen Richtungen sicher zum Plangebiet zu gelangen, sind
drei Querungshilfen am Maarweg sowie an der Widdersdorfer Stra3e vorgesehen, die in der Abbildung 6
zu erkennen sind.

Fur den Radverkehr sind im gesamten Plangebiet umfangreiche Abstellmdglichkeiten vorgesehen. In der
Abbildung 6 sind diese nach Art der Nutzung farblich differenziert dargestellt: offentliche
Fahrradabstellanlagen (blau), private Fahrradstellplatze (rot) sowie Fahrradabstellanlagen fir die
Schulnutzung (gelb). Die 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen befinden sich Uberwiegend in den Bereichen
der Mobilstationen. Im Rahmen des Quartiersprojekts ist die Errichtung von sechs Mobilitdtshubs mit
insgesamt 68 Fahrradstellplatzen vorgesehen, davon 42 Spezialfahrrader. Darlber hinaus sind an
mehreren Standorten dedizierte Fahrradabstellanlagen fur Lastenfahrrader vorgesehen. Im 6stlichen
Bereich des Quartiers ist die Einrichtung einer Fahrradreparaturwerkstatt sowie die Bereitstellung von
Flachen fur ein offentliches Bikesharing-Angebot vorgesehen.®

=y = ' L —_ —|
) : =
| S—_— \ = .

S —
~—

& — Rad- und Fullverkehr
| |mmm privates Fahrradparken
| mmm Ooffentliches Fahrradparken

{3 Schulfahrradparken

! Rar== Querungsmaglichkeit

(S N SO ey~ {

Abbildung 6: Rad- und FuRverkehrserschlieRung im Umfeld des Max-Becker-Areals (Quelle: Lindschulte; Stand: 02.02.2026;
Kartengrundlage: Cityforster)

Insgesamt wird fir den Ful3- und Radverkehr durch das dichte Wegenetz innerhalb des Plangebiets, der
OV-Trasse sowie der zusétzlichen Querungsstellen ein gutes und sicheres Angebot geschaffen.

8 Die Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH, Mobilitdtskonzept Max-Becker-Areal (Stand: 17. Januar 2024)
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3.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Folgenden wird die Situation fiir den OPNV analysiert. In der Abbildung 7 ist die ErschlieRung des
Bauvorhabens mit der Eisenbahn (Einzugsbereich 800 m), der Stadtbahn (Einzugsbereich 400 m) und
dem Busverkehr (300 m) im Bestand einzusehen.®

TAF AFTenY Wil
E ;‘-_ ‘.:. Legende

Bl Plangebiet
e -

li-.'- ' _:': s Stadtbahnlinie
L% [M stadtbannhaltestelle

-

Er‘ ;;:-’ Stadtbahn Einzugsbereich Sanger st; = / & $
E ﬁ ) ==== Ejsenbahnlinie ra/ge% S E&,
@ e Eisenbahn+ S-Bahnhaltestelle d...w Zlﬁ "7?\’,
Eisenbahn Einzugsbereich ; 'Am}x\e“ Géterbahnhot/

=

‘- i\ lll¢=\>' "\
e A , ,,,,,

r.S
Na

Eupener.
@ |
Akl

NclkarilioariGtr /Giirtal B

Quelle: Offene Daten der Stadt KéIn, eigene Recherchen und

Data/Maps Copyright 2021 Geofabrik GmbH and OpenStreetMap Contributors
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Abbildung 7: ErschlieBung durch S-Bahn, Stadtbahn und Regionalverkehr (eigene Darstellung)

Der westliche Teil des Plangebiets liegt in unmittelbarer Entfernung zur S-Bahnhaltestelle ,Mingersdorf
Technologiepark” (S-Bahnlinien 12 und 19). Die Mitte des Plangebiets im Bereich Maarweg /
Widdersdorfer Stral3e, in der fast alle Baufelder entstehen, befindet sich in einer Entfernung von ungefahr
1 km zur S-Bahnhaltestelle. GemaR dem 3. Nahverkehrsplan der Stadt Kéln ist das Plangebiet durch die
Entfernung von weniger als 800 m zum ndchsten SPNV-Haltepunkt gut angebunden. Die genannten S-
Bahnlinien bedienen die Haltestelle zur Hauptverkehrszeit im 20-Minuten-Takt. Durch die Erreichbarkeit
der S-Bahnstation liegt eine akzeptable Anbindung an den Schienenverkehr vor.

° Einzugsbereiche (Nahverkehrsplan der Stadt KéIn: ,Stadtentwicklung Koln — 3. Nahverkehrsplan®, S. 138, Kéln, 2017)
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Gemal den Vorgaben des 3. Nahverkehrsplans der Stadt Koln wird eine gute ErschlieBung mit dem
OPNV in der Regel durch eine maximale Entfernung von 400 m zur nachsten Stadtbahnhaltestelle
definiert. Das Plangebiet ist fuRlaufig mindestens etwa 800m von der Stadtbahnhaltestelle
WeinsbergstralRe / Gurtel* (KVB-Linie 13) sowie von der Haltestelle ,Leyendeckerstrale” (KVB-Linien 3
und 4) entfernt. Die Linien 3 und 4 verkehren zur Hauptverkehrszeit im 10-Minuten-Takt, die Linie 13 im
20-Minuten-Takt. Die Stadtbahnhaltestellen liegen auRerhalb des Einzugsbereichs, wodurch keine gute
ErschlieBung des Plangebiets mit der Stadtbahn vorliegt.

In der folgenden Tabelle 2 sind die umliegenden Haltestellen des schienengebundenen Nahverkehrs und
deren ungefahre Entfernung zur Mitte des Plangebiets (Baufelder Maarweg / Widdersdorfer Stralle)
aufgefuhrt:

Ungefahre
Entfernung zur .
Haltestelle i Linie Verlauf Taktung
Mitte des
Plangebiets
S12 Au (Sieg) <> Horrem 20 Minuten
Mungersdorf/
) Ca. 1.000 m
Technologiepark S13/S19 Au (Sieg) < Diiren 20 Minuten
. . Stadtbahn o . .
Weinsbergstr./Gurtel Ca. 1.100 m 13 Silzgirtel <> Holweide 10 Minuten
Stadtbahn Gorlinger Zentrum « )
. 10 Minuten
3 Thielenbruch
LeyendeckerstralRe Ca.1.200 m -
Stadtbahn Bocklemiind < Leverkusen- )
10 Minuten
4 Schlebusch
Diverse L .
. Fahrtziele in NRW 20 Minuten
S-Bahnlinien
Bahnhof
Ca. 1.700 m
Ehrenfeld Diverse RB- Fahrtziele in NRW und .
. 30/60 Minuten
und RE-Linien Umgebung
Tabelle 2: Ubersicht der Bahnverbindungen im Umfeld des Plangebiets (Stand: Januar 2026)

Der schienengebundene Nahverkehr ist im Durchschnitt etwa 1 km vom Plangebiet entfernt. Am besten
ist die S-Bahnhaltestelle ,Mingersdorf / Technologiepark” erreichbar. Insgesamt liegt nur ein
ausreichendes Angebot an den schienengebundenen Nahverkehr vor, da lange Wege zuriickgelegt
werden mussen.

Die Abbildung 8 und Abbildung 9 zeigen die heutige und geplante ErschlieBung des Plangebiets durch
den Busverkehr sowie die innere Buslinienfiihrung innerhalb des Quartiers.
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Abbildung 8:

Anbindung des Max Becker-Areals durch den Busverkehr im Bestand (eigene Darstellung)

Die Mitte des Plangebiets (Baufelder Widdersdorfer StralBe/Maarweg) liegt etwa 300 Meter von der
Bushaltestelle ,Karnevalsmuseum“ entfernt. GemaR dem 3. Nahverkehrsplan der Stadt Koln ist das
Plangebiet aufgrund der Entfernung von weniger als 300 Metern zur néchsten Bushaltestelle gut
angebunden. Zur Hauptverkehrszeit wird die Haltestelle sowohl von der Linie 139 als auch von den Linien
141 und 143 im 20-Minuten-Takt bedient. Die Anbindung der Stadtbahn-Haltestellen Weinsbergstral3e /
Gurtel (Stadtbahnlinie 13) und Alter Militarring (Stadtbahnlinie 1) erfolgt Uber die Buslinien 143 und 141.
Die Haltestelle Rochusplatz (Stadtbahnlinien 3 und 4) ist tiber die Buslinie 139 erreichbar.

Wie in der Abbildung 8 zu erkennen ist, wird nicht das gesamte Plangebiet durch den Einzugsbereich von
Bushaltestellen abdeckt. Im nordéstlichen Bereich des Quartiers befindet sich die Haltestelle ,Am Alten
Guterbahnhof* in fulaufiger Erreichbarkeit. Das westliche Baufeld an der VitalisstraRe befindet sich
unmittelbarer Nahe zur Haltestelle ,Mungersdorf / Technologiepark®.

Eine Ubersicht der nachstgelegenen Busverbindungen befindet sich in der nachfolgenden Tabelle 3:
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Ungefahre
Entfernung zur .
Haltestelle i Linie Verlauf Taktung
Mitte des
Plangebiets
139 Wasseramselweg «—Longerich 20 Min.
Karnevalsmuseum Ca. 300 m 141 Weiden « Vogelsang 20 Min.
143 Lévenich <« Bocklemiind 20 Min.
Am Alten i )
- Ca. 800 m 139 Wasseramselweg «Longerich 20 Min.
Guterbahnhof
139 Wasseramselweg «—Longerich 20 Min.
Mungersdorf / Ebertplatz < Aachener Str. / )
. Ca.1.000 m 140 . 20 Min.
Technologiepark Gartel
144 Lévenich «— Wasseramselweg 30 Min.

Tabelle 3: Ubersicht der Busverbindungen im Umfeld des Plangebiets (Stand: Januar 2026)

Da das Max Becker-Areal aktuell nicht vollstandig durch das Einzugsgebiet der bestehenden Buslinie
abgedeckt ist (siehe Abbildung 8), wird zur Verbesserung der ErschlieBung des Quartiers das
Busliniennetz weiterentwickelt. Kunftig ist vorgesehen, die Buslinie 139 tber den Maarweg zu fuhren und
dort zwei neue Haltestellen einzurichten (siehe Abbildung 9). Durch die beidseitige Anordnung der
Haltestellen wird eine Bedienung in beiden Fahrtrichtungen erméglicht und das nérdliche Plangebiet,
insbesondere die Grundschule, besser durch den OPNV erschlossen.

Erganzend ist die Einrichtung einer Busfuihrung durch das Quartier vorgesehen, die in Abbildung 9
dargestellt. Die Buslinie 141 oder 143 sollen (ber die PlangebietsstraBe und OV-Trasse zwischen der
Widdersdorfer Stral3e und VitalisstraRe verlaufen. Geplant sind zwei zusatzliche Haltestellen auf dem
Plangebiet.’® Mit der Umsetzung dieser MaRnahmen wird nicht nur die ErschlieBung des Plangebiets
durch den OPNV deutlich verbessert, sondern auch die Anbindung an die umliegenden Stadtbahn- und
S-Bahn-Haltestellen gestarkt, wodurch das Zubringersystem optimiert wird.

Durch die bestehende Anbindung an das S-Bahn- und Bus-Liniennetz liegt ein akzeptables OPNV-
Angebot vor, welches durch die geplante Buslinie zukiinftig weiter verbessert wird.

10 Angaben von Lindschulte und der Stadt K6ln am 27.01.2026
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Abbildung 9: ErschlieBung des Quartiers durch die geplante Buslinienfiihrung (Kartengrundlage: Cityforster)
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4 Verkehrserhebungen

Im Frihjahr 2024 wurden im Umfeld des Plangebiets Verkehrszahlungen an 57 Knotenpunkten
durchgefuhrt. Diese Verkehrserhebungen wurden von der Stadt KdIn, der VE-Kass Ingenieurgesellschaft
sowie der BERNARD Gruppe durchgefuhrt und dienen als Grundlage fur die Verkehrsuntersuchung. In
der folgenden Tabelle 4 ist eine Ubersicht der Verkehrszahlungen mit dazugehérigem Datum der
Erhebung und der Zahldauer aufbereitet.

Nr. | Knotenpunkt Datum Zahldauer
1 |Vogelsanger Stral3e / VitalisstralRe 19.-21.03.2024 72 h
2 | Vogelsanger StraRe / AuRere KanalstraRe / Maarweg 19.-21.03.2024 72 h
3 | Maarweg / Zufahrt AWB / Am Alten Giiterbahnhof 19.-21.03.2024 72 h
4 | Widdersdorfer Stral3e / Mercedes-Allee 19.-21.03.2024 72 h
5 | Maarweg / Widdersdorfer Stral3e 19.-21.03.2024 72 h
6 | Widdersdorfer StraRe / Oskar-Jager-StraRe / Weinsbergstrale 19.-21.03.2024 72 h
7 | Maarweg / Stolberger Stral3e 19.-21.03.2024 72 h
8 | Maarweg / Scheidtweiler StralRe 19.-21.03.2024 72 h
9 | Aachener StraRe / Maarweg / Kitschburger StraBe 19.-21.03.2024 72 h
10 | Melatengirtel / Weinsbergstrafie 19.-21.03.2024 72 h
11 |Vogelsanger Stral3e / Griner Weg 14.05.2024 24 h
12 |Vogelsanger Stral3e / HeliosstralRe 09.04.2024 24 h
13 | Vogelsanger Strafe / LichtstraRe 09.-11.04.2024 72 h
14 | Oskar-Jager-Stral3e / Lichtstral3e 14.-16.05.2024 72 h
15 | Oskar-Jager-StralRe / Vogelsanger Stral3e 14.-16.05.2024 72 h
16 | Oskar-Jager-StralBe / Vogelsanger StralRe / Helmholtzstral3e 14.05.2024 24 h
17 | Ehrenfeldgirtel / Melatengurtel / Vogelsanger Stral3e 09.04.2024 13 h
18 | Ehrenfeldgirtel / Venloer Stral3e 09.04.2024 13 h
19 | Venloer Stral3e / Heliosstral3e 13.03.2024 24 h
20 | Venloer Stral3e / Leyendeckerstralie 13.03.2024 24 h
21 | AuRere KanalstralRe / Venloer StraRe 13.03.2024 24 h
22 | Venloer Stral3e / Rochusstral3e 13.03.2024 24 h
23 | Venloer Stral3e / WilhelIm-Mauser-Stral3e 13.03.2024 24 h
24 | Venloer Stral3e / Akazienweg 13.03.2024 24 h
25 | Wilhelm-Mauser-Stral3e / Vogelsanger Stral3e 13.03.2024 24 h
26 | Vitalisstral3e / Girlitzweg 13.03.2024 24 h
27 | Girlitzweg / Tunnel Girlitzweg 13.03.2024 24 h
28 | Widdersdorfer Strafle / Zufahrt Handelshof 13.03.2024 24 h
29 | Widdersdorfer Stral3e / Girlitzweg 13.03.2024 24 h
30 | Widdersdorfer StraRRe / Vitalisstraf3e 13.03.2024 24 h
31 | Widdersdorfer StraBe / Josef-Lammerting-Allee / Vitalisstral3e 13.03.2024 24 h
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Nr. | Knotenpunkt Datum Zéhldauer
32 | Widdersdorfer StrafRe / Eupener StralRe 13.03.2024 24 h
33 | Stolberger Stral3e / Vitalisstral3e 13.03.2024 24 h
34 | Stolberger Stral3e / Josef-Lammerting-Allee 13.03.2024 24 h
35 | Stolberger Stral3e / Eupener Stral3e 13.03.2024 24 h
36 | Aachener Stral3e / Alter Militarring / Rampe MilitarringstraRe (West) 13.03.2024 24 h
37 | Aachener Stral3e / Rampe MilitarringstraRe (Ost) 13.03.2024 24 h
38 | Aachener Stral3e / Eupener Stral3e 13.03.2024 24 h
39 | Aachener Stral3e / Eschweilerstral3e 13.03.2024 24 h
40 | Aachener StralRe / Melatengurtel 09.04.2024 13 h
41 | Melatengirtel / Scheidtweilerstral3e 13.03.2024 24 h
42 | Melatengurtel / Oskar-Jager-Stral3e 09.04.2024 13 h
43 | Oskar-Jager-Stral3e / Stolberger Stral3e 13.03.2024 24 h
44 | Parkguirtel / NuRBbaumer StralRe 19.-21.03.2024 72 h
45 | Ehrenfeldgurtel / Rontgenstralle 19.-21.03.2024 72 h
46 | Ehrenfeldgurtel / Eichendorffstralle 19.-21.03.2024 72 h
47 | Ehrenfeldgurtel / Forsterstralie 19.-21.03.2024 72 h
48 | Ehrenfeldgirtel / Merkensstral3e / Jessestralie 19.-21.03.2024 72 h
49 | Ehrenfeldgtirtel / Fridolinstral3e 19.-21.03.2024 72 h
50 | Ehrenfeldgurtel / Subbelrather Stral3e 19.-21.03.2024 72 h
51 | Ehrenfeldgurtel / HittenstraBe / Bartholomaus-Schink-Stral3e 13.03.2024 24 h
52 | AuRere KanalstraRe / Borsigstralie 13.03.2024 24 h
53 | Vogelsanger StralRe / HospeltstralRe / Melatener Weg 13.03.2024 24 h
54 | Hospeltstral3e / HelmholzstraRe 13.03.2024 24 h
55 | Venloer StralRe / Schonsteinstralle 13.03.2024 24 h
56 | Melatengurtel / Griner Weg 13.03.2024 24 h
57 | Oskar-Jager-Stral3e / Aachener Stral3e 09.04.2024 13 h

Tabelle 4: Ubersicht der Knotenpunkte

An 20 Knotenpunkten wurde eine durchgangige Erhebung tber 72 Stunden durchgefiinrt. Uber 24
Stunden wurden 32 Knotenpunkte gezahlt. An 5 Knotenpunkten liegen 13-Stunden-Erhebungen vor.
Hierbei wurde von 6 Uhr bis 19 Uhr erhoben.

Auf Basis dieser Verkehrszéhlungen wurden folgende verkehrliche Systemspitzenstunden ermittelt, die
fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung verwendet werden:

= Morgenspitzenstunde: 07:45 Uhr bis 08:45 Uhr
= Abendspitzenstunde: 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr

Die Verortung der Knotenpunkte ist der nachfolgenden Abbildung 10 zu entnehmen.
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Abbildung 10:  Verortung der Knotenpunkte der Verkehrszahlungen

Die Knotenpunkte liegen in einem Umkreis von bis zu ca. 1,5 km um das Plangebiet. Sie befinden sich in
den Stadtbezirken Ehrenfeld und Lindenthal.

Die Verkehrszéhlungen dienen als Grundlage fir die makroskopische Verkehrsumlegung. Das
Verkehrsmodell wurde nach den Ergebnissen der Verkehrserhebungen kalibriert. Der Fokus der
Kalibrierung lag hierbei auf den Knotenpunkten 1 bis 10. Diese befinden sich im unmittelbaren Umfeld des
Plangebiets und werden fiir das schallschutztechnische Gutachten weiterverwendet (siehe Kapitel 8).
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5 Definition der Szenarien
5.1 Ubersicht der Szenarien

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind drei Szenarien definiert, die verschiedene verkehrliche
Zustande des Verkehrsnetzes im Umfeld des Plangebiets abbilden. Die Definition der Szenarien ist in der
folgenden Abbildung 11 schematisch dargestellt.

4 N\
Analysefall
. J
e | A
Stadtebauliche Aufsiedlungen, NetzmalRnahmen,
allgemeine Verkehrsentwicklung (Modal Shift)
. J
l
4 N\
Nullfall 2040
- J
I
4 )
Aufsiedlung des Max-Becker Areals
N\ J
|
4 N\
Planfall 2040
. J

Abbildung 11: Definition der Szenarien (eigene Darstellung)

Der Analysefall stellt den Zustand zum Zeitpunkt der Verkehrserhebungen (siehe Kapitel 4) dar und dient
als Grundlage fur die nachfolgenden Prognosefdlle. Grol3baustellen, die zum Zeitpunkt der
Verkehrserhebungen vorhanden waren, werden im Analysefall herausgerechnet.

Der Nullfall 2040 stellt den Verkehrszustand im Jahr 2040 ohne die Umsetzung des Plangebiets Max
Becker-Areal dar. Beriicksichtigt werden darin die bis dahin realisierten stadtebaulichen Aufsiedlungen
und NetzmalRnahmen im Umfeld des Plangebiets sowie die allgemeine Verkehrsentwicklung (Modal Shift).
Die bertcksichtigten Aufsiedlungen, NetzmalRnahmen und Modal Shift werden im weiteren Verlauf des
Kapitels (siehe Abschnitte 0, 5.4 und 5.5) erlautert. Fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens der
berticksichtigen stadtebaulichen Aufsiedlungen werden die festgelegten MIV-Anteile verwendet (siehe
Abschnitt 5.3).

Im Planfall 2040 wird zusétzlich zum Nullfall 2040 die Realisierung des Max Becker-Areals zu diesem
Zeitpunkt mitbertcksichtigt. Dabei werden zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens ebenfalls die
festgelegten MIV-Anteile verwendet. Die Ergebnisse beziiglich der Ermittlung der Plangebietsverkehre
sind im Kapitel 6 dargestellt.
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5.2 Allgemeine Verkehrsentwicklung (Modal Shift)

Im Null- und Planfall wird die prognostizierte Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund
berticksichtigt, der sogenannte Modal Shift. Aktuelle Prognosen bericksichtigen eine allgemeine
Verkehrsentwicklung in der Stadt Koln mit einer fortschreitenden Verringerung des MIV-Anteils der Kélner
Bevdlkerung. Es wird davon ausgegangen, dass beim Binnenverkehr innerhalb der Stadt KoIn die grofite
Reduktion an Kfz-Fahrten entsteht, da fur diese Wege haufig andere Verkehrsmittel, wie beispielsweise
das Fahrrad oder der OPNV, genutzt werden kdnnen. Beim Quell- und Zielverkehr, bei dem entweder nur
der Start oder nur das Ziel sich innerhalb der Stadt Kéln befindet, wird eine geringere Reduktion der Kfz-
Nutzung erwartet. Beim Durchgangsverkehr wird von keiner Reduktion an Kfz-Fahrten ausgegangen, da
hier aufgrund langerer Wege weiterhin die Attraktivitat des MIV besteht.

Die fortschreitende, jahrliche Reduktion des Binnenverkehrs sowie des Quell- und Zielverkehrs wird bis
zum Jahre 2030 angesetzt. Anschlie3end wird im Rahmen der Prognose von einer Stagnation des MIV-
Anteils auf dem Niveau des Jahres 2030 ausgegangen, so dass im Zeitraum von 2030 bis 2040 kein
jahrlicher Reduktionsfaktor angewendet wird.

In Tabelle 5 sind die jahrlichen Reduktionsfaktoren fiir Kfz-Fahrten aufgefiihrt, welche vom Amt fir
nachhaltige Mobilitatsentwicklung der Stadt Kéln (Amt 68) festgelegt wurden!! und fur die vorliegende
Verkehrsuntersuchung verwendet werden.

Modal Shift Zeitraum bis 2030 Zeitraum 2030 bis 2040
Binnenverkehr KéIn 1,36 % 0,00 %
Quell- und Zielverkehr 0,68 % 0,00 %
Durchgangsverkehr 0,00 % 0,00 %
Tabelle 5: Jahrlicher Reduktionsfaktor fur Kfz-Fahrten in [%]

5.3 Festlegung MIV-Anteile

In der Vergangenheit wurden bereits umfangreiche Abstimmungen mit der Stadt Koln Uber die MIV-Anteile
fur das Max Becker-Areal durchgefiihrt. Fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurden die
angesetzten MIV-Anteile erneut analysiert und in Anbetracht der geplanten MobilitdtsmalRhahmen sowie
der angestrebten Mobilitdtswende weiter in Richtung des Umweltverbunds angepasst. Die daraus
resultierenden MIV-Anteile bis zum Jahr 2040 (Umwelt-Ansatz), die mit der Stadt Kéln abgestimmt sind,
sind je Nutzergruppe in der nachfolgenden Tabelle 6 zusammengefasst.!?

1 Festlegungen gemanR Angaben der Stadt Kéin Amt 68 am 06.06.2025
12 Festlegungen gemaR Angaben der Stadt Kdln Amt 68 am 28.08.2024 und 22.10.2024
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Nutzung Nutzergruppe MIV-Anteil [%0]
Wohnen Bewohner 17,5
Besucher 27,5
Biiro Beschaftigte 37,5
Kunden 475
Beschaftigte 37,5
Grundschule Schiller 175
. Beschéftigte 37,5
Kita Besucher 12,5
. Beschéftigte 37,5
Dienst/Handel
! Besucher 20,0
Beschéftigte 37,5
Kult
L Besucher 225
Tabelle 6: MIV-Anteile nach Nutzergruppen fur den Planungshorizont 2040 (Umwelt-Ansatz)

Den Werten liegt generell die Annahme zugrunde, dass sich der aktuelle Trend eines sinkenden MIV-
Anteils in stadtebaulich verdichteten Siedlungsbereichen im Laufe der nachsten Jahre fortsetzen wird.
Diese MIV-Anteile, welche durch die Férderung des Umweltverbundes erreicht werden sollen, beruhen
darauf, dass deutlich mehr Menschen ihr Mobilitdtsverhalten zugunsten der Nutzung von Bus, Bahn,
Fahrrad und des ZufulRgehens geandert haben werden.

Im Sinne einer konsequenten Mobilitatswende werden die abgestimmten MIV-Anteile fir das Max Becker-
Areal auch auf die bericksichtigten stadtebaulichen Aufsiedlungen tbertragen. Dies geht damit einher,
dass bei allen relevanten Bauvorhaben grundsatzlich Mobilitatsmanahmen zur FoOrderung des
Umweltverbundes vorausgesetzt und von der Stadt Koln eingefordert werden.
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5.4 Stadtebauliche Aufsiedlungen

Die im Nullfall und Planfall zu bericksichtigenden stadtebaulichen Aufsiedlungen sind in der folgenden
Abbildung 12 dargestellt.

AN VEYZ\E | N
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" ; [ Aufsiedlungen
20\ ST
Quelle: Offene Daten der Stadt Koln, eigene Recherchen und Data/Maps Copyright 2024 Geof ,-, ontributors

Abbildung 12: Verortung der berticksichtigten stadtebaulichen Aufsiedlungen (eigene Darstellung)

Es wurden insgesamt 30 stadtebauliche Aufsiedlungen in ndherer Umgebung des Max-Becker Areals
berticksichtigt, die bis zum Planungshorizont 2040 als realisiert angesehen werden.*®* Das zukunftige
Verkehrsaufkommen dieser stadtebaulichen Aufsiedlungen wurde von anderen zustandigen
Ingenieursbiros Ubernommen oder die Verkehrserzeugung selbstéandig abgeschatzt, soweit die
bendtigten Eingangsdaten vorlagen. Dabei wurde das Verkehrsaufkommen mit den festgelegten MIV-
Anteilen (siehe Kapitel 5.3) berechnet.

In der Tabelle 7 werden die berilicksichtigten stadtebaulichen Aufsiedlungen sowie deren ermittelter
effektiver Neuverkehr im Tagesverkehr zusammengefasst. Der effektive Neuverkehr entsteht durch den
Entfall der heutigen Nutzungen und dem Neuverkehr durch die zukinftigen Nutzungen auf den jeweiligen
Gebieten.

13 Festlegungen gemaR Angaben der Stadt Kéln Amt 61 und Amt 68 am 22.07.2024
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Nr. | Aufsiedlung Effektiver Neuverkehr
[Kfz/24h]

1 Subbelrather StralRe 486-496 1.687

2 Ehrenfeldgirtel 125 88

3 Heliosgelande 1.749

4 Helmholtzstr. 10-48 120

5 Leyendeckerstralle 25-27 -52

6 St. Bartholoméaus 50

7 Vogelsanger Str. 271 113

8 Ehem. Giterbahnhof Ehrenfeld 2.009

9 The Ship 1I/ VORUM 620
10 | Gesamtschule Wasseramselweg 396

11 | Am Wassermann 161

12 | Verbandszentrale VIKZ 467

13 | Quartier 111 1.817
14 | Luisenviertel 118

15 | Ehemaliges Dirkes Gelande 707

16 | Hybrid Park (ohne Autohaus Levy) 1.400
17 | Steinert / Metalloxyd 470

18 | VEP Stolberger StralRe 490

19 | Alsdorfer StralRe 361

20 | REWE-Areal 2.081
21 | Scheidtweilerstral3e 44-48 114

22 | Green Campus 1.348
23 | Vorhaben DWK / AIRE 3.139
24 | Oskar-Jager-Stralle 145 48

25 | Aktuell Unternehmung Autoverleih 425
26 | The WID One 887

27 | The WID Two 720

28 | Oskar-Jager-StralRe 179-192 (Thyssen-Areal) 2.617
29 | Coty Areal 5.990
30 | VitalisstraRe 310-316 559

Tabelle 7: Ubersicht der stadtebaulichen Aufsiedlungen und dessen effektiver Neuverkehr bis 2040 (Tagesverkehr)

Die stadtebauliche Aufsiedlung mit dem hdchsten effektiven Neuverkehr stellt das Coty Areal mit 5.990
zusatzlichen Kfz-Fahrten/Tag dar. Weitere Aufsiedlungen, die einen Mehrverkehr von tiber 2.000 Kfz/24 h
aufweisen, sind das Vorhaben DWK / AIRE (Nr. 23), Oskar-Jager-Straf3e 179-192 (Nr. 28), Rewe-Areal

(Nr. 20) und der ehemalige Guterbahnhof Ehrenfeld (Nr. 8).

Zudem wurden weitere stadtebaulichen Aufsiedlungen

in KoIn berlcksichtigt, die bis zum

Planungshorizont 2040 fertiggestellt sein werden. Diese weiteren Aufsiedlungen befinden sich auf3erhalb
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des Untersuchungsgebiets und haben somit nur geringe Auswirkungen auf die Ergebnisse, stellen jedoch
die Verkehrsentwicklung in Kéln genauer dar.

55 NetzmalRnahmen

Es gibt neun NetzmafRnahmen, deren Umsetzung bis zum Planungshorizont 2040 angenommen wird und
die im Nullfall 2040 sowie im Planfall 2040 berucksichtigt werden. Im Folgenden werden die
NetzmaRnahmen im Untersuchungsbereich separat fir den Kfz-Verkehr und den OPNV betrachtet.

Kfz-Verkehr

Die in den Planfallen berucksichtigten Netzmaflinahmen im Kfz-Verkehr sind in der Tabelle 8 aufgefuhrt.

Nr. Bezeichnung

1 Anbindung Stolberger Stral3e/Militrringstralle (beschlossen)

2 Kapazitatserweiterung Ost-West-Achse (Aachener Stral3e, beschlossen)

3 Umbau Ehrenfeldgirtel (Bahnsteiganhebung Linie 5, beschlossen)

4 Tunnel Girlitzweg in Fahrtrichtung Stiden gesperrt

5 Linksabbieger Widdersdorfer Stral3e in Vitalisstral3e nur fiir Busse (beschlossen)
Tabelle 8: Ubersicht NetzmalRnahmen Kfz

An der Stolberger Strale wird eine neue Anbindung an die Militarringstral3e fur den Kfz-Verkehr
geschaffen (Nr. 1). Aufgrund von MaRRnahmen flr die Stadtbahn wird der Stral3enraum auf der Aachener
StralRe (Nr. 2) und auf dem Ehrenfeldgurtel (Nr. 3) angepasst. Im Zuge der Kapazitatserweiterung fur die
Ost-West-Achse werden langere Zige eingesetzt, um mehr Fahrgéaste transportieren zu kénnen. Der
dadurch notwendige Haltestellenumbau und die Neuordnung des StraRenraumes fuhren auf der Aachener
Stral3e abschnittsweise dazu, dass eine Kfz-Fahrspur in beide Richtungen zu Gunsten des Radverkehrs
reduziert wird. Im Bereich des Ehrenfeldgiirtels wird bei der Bahnsteiganhebung der Linie 5 an den
Haltestellen Subbelrater StraRe/Gurtel und NuBbaumerstrafle auch der Stral3enraum verandert, so dass
in Fahrtrichtung BAB 57 nur ein Kfz-Fahrstreifen nach dem Umbau zur Verfiigung steht. Im Girlitzweg
entsteht zukinftig im Tunnel eine Einbahnstraf3e in Fahrtrichtung Norden (Nr. 4) und der Linksabbieger
von der Widdersdorfer Stral3e in die Vitalisstral3e ist nur noch fiir Busse und nicht mehr fur Kfz-Verkehr
befahrbar (Nr. 5).

In der folgenden Abbildung 13 sind die Netzmal3nahmen des Kfz-Verkehrs dargestellt.
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Die Einbahnstraenfihrung im Tunnel Girlitzweg wurde wéahrend der Verkehrsuntersuchung in beide
Fahrtrichtungen im makroskopischen Modell geprift. Hierbei wurde die Einbahnstraenfihrung in
Fahrtrichtung Norden bevorzugt, da es hier zu geringeren Belastungen vor der Zufahrt des Plangebiets
an der VitalisstraBe kommt. Zudem wird durch den Erhalt des Linksabbiegers aus Richtung Westen von
der Widdersdorfer Straf3e in den Tunnel Girlitzweg insbesondere in der Morgenspitze (Lastrichtung) die
Ruckstaugeféahrdung in Richtung Militarringstra3e behoben.

OPNV
Die beriicksichtigten NetzmaRnahmen im OPNV sind nachfolgend aufgelistet.

= Kapazitatserweiterung auf der Ost-West-Achse

= Verlangerung der Stadtbahnlinie 4 bis Niederauf3em

= 3. Bauabschnitt der Nord-Sud Stadtbahn und StadtBahn Std
= Stadtbahn Mulheimer Siiden

Durch die OPNV-MaRRnahmen entsteht ein verbessertes Stadtbahn-Angebot in Kéln. Die MaRnahmen
werden in der Verkehrsumlegung in Form der zu erwartenden Verlagerung vom Kfz-Verkehr auf den
OPNV entlang der Linienwege abgebildet. Weitere Auswirkungen auf das Netzmodell des Kfz-Verkehrs
ergeben sich nicht.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 27 von 113



Projektname:  Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld B E R NAR D
Projektnummer: P503624

30.01.2026 GRUPPE

Datum:

6 Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

6.1 Vorgehen

Die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens hat zum Ziel, den zu erwartenden Plangebietsverkehr zu
ermitteln. Hierbei werden die Tagesverkehrsmengen sowie die Verkehre in den verkehrlichen
Spitzenstunden abgeschétzt. Die Grundlage der Abschéatzung bilden die vorliegenden Eingangsdaten zu
Nutzungsart und -intensitat. Weitere bendétigte Parameter fur die Verkehrserzeugung werden aus der
Literatur unter Beriicksichtigung der Lage des Plangebietes und der Nutzungen gewabhlt. Als Datenquelle
zur Bestimmung dieser Parameter stehen u.a. zur Verfigung:

= Programm VER_BAU (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung) von Dr. Bosserhoff
mit Bezligen zur Forschungsgesellschaft fur Straen und Verkehrswesen (FGSV) sowie zur
Hessischen StralRen und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Die Parameter werden im Zuge der Abschatzung zum Teil als Spannen von Mindest- und Maximalwert
ausgewiesen, von denen als realistische KenngroRe der Mittelwert flr die weitere Betrachtung
herangezogen wird. Die gewahlten Parameter werden im nachfolgenden Kapitel mit Angabe der jeweiligen
Quelle aufgefihrt. Diese Parameter wurden aus der vorherigen Untersuchung ibernommen, geprift und
ggf. angepasst, sofern aktuellere Anséatze zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens vorlagen.

Mit Hilfe von Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs fir unterschiedliche Verkehrsarten (z. B.
Einwohner-, Beschéftigten-, Guterverkehr) werden vom Tagesverkehrsaufkommen die Anteile in den
relevanten Spitzenstunden abgeleitet.

Es werden die festgelegten MIV-Anteile aus Kapitel 5.3 fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens je
Nutzung verwendet.
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6.2 Parameter der Nutzungen im Planfall
Wohnen

Einwohnerverkehr

=  Wegehaufigkeit 3,5
(MID 2017: Wert fir Gesamt Kéln (Arbeitswoche))

= Einwohnerwege au3erhalb des Gebiets 10 %
(HSVV: Mittelwert aus Spanne von 0-20 %)

= Pkw-Besetzungsgrad 15
(HSVV: Wert fiir Einwohnerverkehr)

Besucherverkehr

= Anteil des Besucherverkehrs 10 %
(HSVV: gewahlter Anteil, maximal 15 %)

= Pkw-Besetzungsgrad 1,75
(HSVV: Mittelwert aus Wertespanne 1,5-2,0 fiir Besucherverkehr)

Guterverkehr

= Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05

(HSVV: Wert fir Wohnnutzung)

Buro/Gewerbe

Beschaftigtenverkehr

= Anwesenheit 65 %
(Abgestimmt mit Pandion/Stadt K6ln am 21.03.2022)

=  Wegehaufigkeit 2,25-3,0
(Abgestimmt mit Pandion/Stadt K6ln am 21.03.2022)

= Pkw-Besetzungsgrad 11
(HSVV: Wert fiir Beschaftigtenverkehr)

Kundenverkehr

= Wege je Beschaftigtem 0,50
(HSVV: Wert fur Bironutzung)

= Pkw-Besetzungsgrad 1,05
(HSVV: Mittelwert aus Spanne fur Besucher-, Kunden- und Geschéftsverkehr)

Guterverkehr

= Lkw-Fahrten je Beschéftigtem 0,025

(Angepasste Annahme auf Basis des HSVV)
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Grundschule

Beschaftigtenverkehr

= Anwesenheit 85 %
(HSVV: Mittelwert aus Spanne fur allgemeinen Beschaftigtenverkehr)

=  Wegehaufigkeit 2,0-4,5
(HSVV: Spanne aus Minimalwert fur Halbtags- und Maximalwert fur Ganztagskréafte)

= Pkw-Besetzungsgrad 0,5

(HSVV: Wert fir Ausbildungsverkehr mit Bring- und Holfahrten)'4

Besucherverkehr (Hol-/Bringverkehr)

= Anwesenheit 80-95 %
(HSVV: Spanne fir Schulen)

=  Wegehaufigkeit 2,0
(Festlegung: Fur Hol- und Bringfahrten)

= Pkw-Besetzungsgrad 0,5
(HSVV: Wert fur Ausbildungsverkehr mit Bring- und Holfahrten)

Guterverkehr

= Lkw-Fahrten je Beschaftigtem 0,05

(HSVV: Untere Wert fur Spanne Schule (Abgleich aus vergleichbaren Schulprojekten))

Vereinssport

Bei den Nutzungszeiten des Vereinssports zwischen 16:00 und 22:00 Uhr wird angenommen, dass
insgesamt 6 Trainingseinheiten pro Tag in der Sporthalle sowie drei Trainingseinheiten im Schwimmbad
stattfinden werden. Zudem werden 1-2 Trainer:innen und 10-20 Besucher:innen je Einheit angesetzt. Der
Guterverkehr ist bereits in der Schulnutzung enthalten.

Beschaftigtenverkehr

= Anwesenheit 100 %
(Eigene Annahme)

=  Wegehaufigkeit 2,0
(Eigene Annahme)

= Pkw-Besetzungsgrad 11

(HSVV: Allgemeiner Wert fiir den Beschéftigtenverkehr)

Besucherverkehr

=  Wegehaufigkeit 2,0
(HSVV: Allgemeiner Wert fiir Besucherverkehr)

14 Ansatz eines ,virtuellen“ Pkw-Besetzungsgrads von 0,5, da 4 Fahrten je Schiiler:in notwendig sind. Davon sind zwei
Fahrten die Wege der Begleitperson ohne Mitfahrer:in und zwei Fahrten die eigentliche Hol- bzw. Bringfahrt.
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= Pkw-Besetzungsgrad 1,25
(HSVV: Mittelwert aus Spanne fur Turn-/Sporthallen)

Kita

Beschaftigtenverkehr

= Beschaftigte pro Gruppe 3,0-5,0
(HSVV: Spanne fur Kita)

= Anwesenheit 76 %
(HSVV: gewahlter Wert aus Wertespanne 65 - 87 %)

=  Wegehaufigkeit 2,0-4,5
(HSVV: Spanne aus Ganz- und Halbtagskréaften)

= Pkw-Besetzungsgrad 11
(HSVV: Wert fur Beschéftigtenverkehr)

Besucherverkehr:

=  Wegehaufigkeit je Kind 2,0
(HSVV: Wert fir Kitas)

= Anwesenheit 86 %
(Abgleich aus Projekt 500459)

= Pkw-Besetzungsgrad 0,5
(Vorgehensweise nach HSVV Hol- und Bringverkehr wird Giber Pkw-Besetzungsgrad beriicksichtigt)

Guterverkehr:

= Lkw-Fahrten je 100 m2 BGF 0,13-0,17

(HSVV: Spanne Fir Kindergarten mit einer BGF ab 600 m?)

Dienst/Handel

Beschaftigtenverkehr

= Anwesenheit 80-90 %
(HSVV: Spanne fiir Beschéftigte, keine Biironutzung ohne Schichtarbeit)

=  Wegehaufigkeit 2,5-3,5
(HSVV: Spanne fiir Dienstleistung)

= Pkw-Besetzungsgrad 11
(HSVV: Wert fiir Beschéftigtenverkehr)

Kundenverkehr

= Wege je Beschaftigtem 10-25
(HSVV: Spanne fir Dienstleistung mit Mischnutzung)

= Verbundeffekt 20 %
(HSVV: Wert fir Verbundeffekt und Mitnahmeeffekt)

= Pkw-Besetzungsgrad 11

(HSVV: Wert fir Kunden- und Geschaftsverkehr)
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Guterverkehr
= Lkw-Fahrten je Beschaftigtem 0,1-0,3

(HSVV: Spanne fiir Dienstleistung und Handel)

Kultur

Beschaftigtenverkehr

= Anwesenheit 80-90 %
(HSVV: Spanne flr Beschéftigte, keine Buronutzung ohne Schichtarbeit)

=  Wegehaufigkeit 2,5-3,0
(HSVV: Spanne fur Freizeit)

= Pkw-Besetzungsgrad 11
(HSVV: Wert fiir Beschaftigtenverkehr)

Kundenverkehr

= Wege je Beschaftigtem 25
(HSVV: Wert fir Entertainment und Kultur)

=  Wegehaufigkeit 2,0
(HSVV: Wert fir Kultur)

= Pkw-Besetzungsgrad 2,0
(Eigene Annahme)

Guterverkehr

= Lkw-Fahrten je Beschaftigtem 0,1-0,5

(HSVV: Spanne fir Kultur)
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6.3 Bestandsnutzung

Im Bestand sind folgende Nutzungen auf dem Plangebiet vorhanden, die durch die Neubebauung entfallen
werden und im Bestand verkehrswirksam sind.*®

= 4.000 m? Rohstoffverwertungszentrum, 110 Beschaftigte
= Nutzungen der Rheinenergie (NetCologne Netzstation und Leitzentrale), 50 Beschéftigte

Die Verkehre der entfallenden Bestandsnutzungen mussen in Abzug gebracht werden. Nutzungen, die
erhalten bleiben (3 Wohneinheiten), werden dementsprechend nicht berticksichtigt.

Das Verkehrsaufkommen fir den Bestand wurde bereits in der vorherigen Verkehrsuntersuchung zum
Max Becker-Areal im Jahr 2022 ¢ abgeschétzt und ist in der folgenden Tabelle 9 aufgelistet.

Tagesverkehr Spitzenstunde Spitzenstunde
[Kfz/24 h] morgens [Kfz/h] abends [Kfz/h]
Nutzung
Summe aus
QV bzw. ZV Qv VA Qv VA,
QV- und zV
Entfallender Bestand 557 278 13 37 30 15
Tabelle 9: Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir Bestand

Das abgeschatzte Verkehrsaufkommen fur das Max Becker-Areal betragt im Bestand ca. 557 Kfz-Fahrten
je Werktag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr), welches zukiinftig entfallen wird. Davon verkehren
ca. 50 Kfz-Fahrten in der morgendlichen Spitzenstunde und 45 Kfz-Fahrten in der Abendspitzenstunde.

6.4 Zusammenfassung der Verkehrserzeugung

Die Tabelle 10 stellt das abgeschatzte Verkehrsaufkommen des Plangebietes dar, d. h. die Summe des
Verkehrsaufkommens tber alle Nutzungen und Baufelder. Bis zum Jahr 2040 wird das Max Becker-Areal
hierbei vollkommen aufgesiedelt sein. Die Verkehre der entfallenden Bestandsnutzungen werden in Abzug
gebracht.

Die detaillierten Berechnungen sowie die dazugehérigen Ganglinien zur Abschatzung des
Verkehrsaufkommens fir das Plangebiet sind in Anlage 6.4 beigeflgt.

15 Angaben von PANDION (29.03.2021, 09.02.2022) und moderne Stadt (14.04.2021)
16 PANDION XI GmbH: Verkehrsplanung Max Becker-Areal Koln-Ehrenfeld, BERNARD Gruppe ZT GmbH, S. 34-36, 2022
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Tagesverkehr Spitzenstunde Spitzenstunde
[Kfz/24 h] morgens [Kfz/h] abends [Kfz/h]
Nutzung
summe aus QV bzw. ZV Qv ZN Qv ZN
QV-und zV '
Wohnen +1.751 + 876 + 82 +32 +61 +78
Biro +3.331 + 1.666 + 27 + 307 + 273 +31
Grundschule +414 + 207 +28 +34 +20 +9
Vereinssport +43 +22 0 0 0 +2
Kita + 137 + 69 +12 +20 +15 +2
Dienst / Handel +1.146 + 573 +29 + 27 + 43 +50
Kultur + 364 + 182 +3 +6 + 17 +13
Plangebietsverkehr +7.186 + 3.601 +181 + 426 + 429 + 186
Entfallender Bestand - 557 - 278 -13 -37 -30 -15
Effektiver
+6.629 +3.323 + 168 + 389 + 399 +171
Mehrverkehr
Tabelle 10: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens fiir den Planfall 2040

Demnach entstehen im Zusammenhang mit den Planungen des Max Becker-Areals insgesamt ca. 6.629
zusatzliche Kfz-Fahrten je Werktag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr). Davon entfallen ca. 557 Kfz-
Fahrten auf die Spitzenstunde morgens und ca. 570 Kfz-Fahrten auf die Spitzenstunde abends.
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7 Verkehrsumlegung
7.1 Vorbemerkungen

Mittels Modellprognose werden die Verkehrsverhaltnisse fiir die Prognoseszenarien analysiert, um die
verkehrlichen Auswirkungen auf das Umfeld des Plangebiets aufzuzeigen. Das verwendete
Verkehrsmodell basiert auf einem Umlegungsmodell der Stadt Kéin.

Das Modell der Stadt KoIn bildet den Tagesverkehr eines Werktages ab und dient vornehmlich als
Planungsinstrument, um strategische Malinahmen der Netzentwicklung fur die Hauptachsen im Kdlner
Stadtgebiet festzulegen. Auch wenn in dem Modell alle Stral3en abgebildet sind, zielt die Modelleichung
auf eine angemessene Abbildung der Verkehrsbelastungen auf den Hauptachsen hin. Die Verkehrs-
belastung auf NebenstraRen oder mogliche Durchgangsverkehre durch Wohnviertel lassen sich mit dem
Modell systembedingt schwer abbilden, sodass in diesen Bereichen mit einer Unschérfe zu rechnen ist.
So konnen Aussagen, die sich auf NebenstralBen beziehen, nur in Form der Differenz zweier
Prognoseszenarien abgebildet werden.

Die hier verwendeten Verkehrsmodelle fUr den Tagesverkehr sowie die Morgen- und Abendspitzenstunde
basieren auf der Verkehrsuntersuchung zur Kapazitatserweiterung Ost-West-Achse, dessen
Untersuchungsraum sich im unmittelbaren Umfeld vom Stadtbezirk Ehrenfeld befindet.!” Das
Bestandsfall-Modell wurde dabei im Wesentlichen Gbernommen. Basierend auf diesem Bestandsfall
wurde nach aktuellen Verkehrszéhlungen an 57 Knotenpunkten im Plangebietsumfeld kalibriert (siehe
Kapitel 4) und aktuelle GroRRbaustellen herausgerechnet, um den Analysefall fir den Tagesverkehr sowie
die Morgen- und Abendspitze zu generieren. Anschlie3end wurden die Modelle fur den Nullfall und Planfall
mit den Definitionen aus Kapitel 5.1 entwickelt.

Beim Nullfall 2040 wurde bei der mikroskopischen Verkehrssimulation festgestellt, dass eine Vielzahl von
Knotenpunkten Uberlastet sind, wenn keine Malnahmen erarbeitet werden. Daher wurden u. a.
zusatzliche MaRnahmen im ndheren Plangebietsumfeld entwickelt, um eine Reduzierung der Defizite des
Verkehrsflusses zu erreichen. Die MalRnahmen, die zusatzlich zu den NetzmafRnahmen aus Kapitel 5.5
Einfluss auf die Verkehrsprognose haben und somit umlegungsrelevant sind, werden im Kapitel 7.3.2
erlautert. Es entstehen somit:

= ein Nullfall 2040 (Basisfall), welcher die NetzmaRnahmen enthalt, die in Abschnitt 5.5 definiert sind
= ein Nullfall 2040 mit zusatzlichen MafRhahmen, welche aus der notwendigen Umsetzung weiterer
Maflinahmen als Folge der Ergebnisse der mikroskopischen Verkehrssimulation resultieren

Die zusatzlichen Maflinahmen werden auch im Planfall 2040 bericksichtigt, da der Nullfall 2040 mit
Maflnahmen die Vergleichsbasis fur den Planfall 2040 ist.

In der folgenden Abbildung 14 ist die angepasste Definition der Szenarien dargestellt, in der die
zusatzlichen Malinahmen beriicksichtigt sind.

7 Stadt KéIn: Kapazitatserweiterung Ost-West-Achse, BERNARD Gruppe ZT GmbH, 2024
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Abbildung 14:  Angepasste Definition der Szenarien (eigene Darstellung)

In den folgenden Abschnitten werden die wesentlichen Effekte der makroskopischen Verkehrsumlegung
fur die jeweiligen Szenarien erlautert. Dabei werden 20 StralRenquerschnitte ausgewertet, auf denen die
wesentlichen Veranderungen zwischen den Szenarien erkennbar sind. In der Abbildung 15 sind diese
Strallenquerschnitte verortet.
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Abbildung 15: Relevante StralRenquerschnitte (eigene Darstellung)
7.2 Analysefall
Die Umlegungsplots fur den Analysefall sind in den folgenden Anlagen beigeflgt:

= Anlage 7.2.1: Streckenbelastungen im Analysefall (Tagesverkehr)
= Anlage 7.2.2: Streckenbelastungen im Analysefall (Morgenspitzenstunde)
= Anlage 7.2.3: Streckenbelastungen im Analysefall (Abendspitzenstunde)

Die folgende Tabelle zeigt die Belastungen im Analysefall fir alle drei Zeitbereiche auf den relevanten
Streckenabschnitten (siehe Abbildung 15).
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Analysefall (AF) Analysefall (AF) Analysefall (AF)
Nr. | Streckenabschnitt Tagesverkehr (TV) | Morgenspitze (MO) | Abendspitze (AB)
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h]
AuRere Kanalstr.
1 (nordl. Vogelsanger Str.) 14.600 1.080 1.150
Maarweg
2 (stdl. Vogelsanger StralRe) 11.600 870 930
Vitalisstralle
8 (sudl. Vogelsanger Straf3e) 9.700 710 880
Vitalisstralle
4 (sudl. Girlitzweg) 4.300 620 520
Widdersdorfer Strae
° (westl. Josef-Lammerting-Allee) 15.600 1.340 1.520
Girlitzweg
6 (nordl. Widdersdorfer Strafie) 6.700 430 480
7 | Widdersdorfer Str. 21.800 1.830 2.020
(6stl. Militarringstr.)
WendelinstralRe
8 (westl. Stolberger StralRe) 5.200 480 350
9 Widdersdorfer Strae 16.500 1.360 1.400
(westl. Maarweg)
Maarweg
10 (n6rdl. Widdersdorfer Stral3e) 11.600 850 950
17 | Maarweg 12.100 870 970
(sudl. Widdersdorfer Strae) '
12 | Widdersdorfer Strafe 15.300 1.220 1.310
(6stl. Maarweg)
StraRe Plangebiet
13 (n6rdl. Widdersdorfer Stral3e) 500 50 40
Widdersdorfer StralRe
14 (westl. Oskar-Jager-StraRe) 15.400 1.220 1.300
Weinsbergstrale
15 (0stl. Oskar-Jager-Straf3e) 18.500 1.460 1.470
Oskar-Jager-Stral3e
16 (sudl. Widdersdorfer Strae) 12.000 930 1.050
17 | Maarweg 11.500 950 1.020
(stdl. Stolberger StralRe) ' '
18 Spheldtwellerstraﬁe 5000 420 360
(6stl. Maarweg)
Maarweg
19 (stdl. Scheidtweilerstrale) 11.400 970 1.090
o | Aachener Str. 23.600 1.520 1.810
(westl. Maarweg)
Tabelle 11: Querschnittsbelastungen Analysefall im Tagesverkehr [Kfz/24 h] und in den Spitzenstunden [Kfz/h]
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Die Plangebietsstralie des Max Becker-Areals nordlich der Widdersdorfer Straf3e (Nr. 13) istim Analysefall
mit ca. 500 Kfz/24 h belastet. In den Spitzenstunden liegt die Verkehrsbelastung bei 50 Kfz/h in der
Morgenspitze bzw. 40 Kfz/h in der Abendspitze. Dieser Bestandsverkehr wird zukinftig durch die
Realisierung des Max Becker-Areals entfallen.

Im unmittelbaren Plangebietsumfeld auf der Widdersdorfer Stral3e (Nr. 12) betragt die Verkehrsbelastung
15.400 Kfz/24 h. In den Spitzenstunden liegt das Verkehrsaufkommen bei 1.220 Kfz/h bzw. 1.310 Kfz/h.
Auf der Widdersdorfer StrafRe in westlicher Richtung ist ein héheres Verkehrsaufkommen festzustellen,
mit bis zu 21.800 Kfz/24 h bzw. ca. 2.000 Kfz/h 6stlich der MilitarringstralRe (Nr. 7).

Auf der gesamten Lange des Maarwegs (Nr. 2, 10, 11, 17) liegt die Verkehrsbelastung im Tagesverkehr
bei ca. 12.000 Kfz/24 h. In den Spitzenstunden ergeben sich dort Verkehrsstarken von 850 Kfz/h bis
1.100 Kfz/h.

Das hochste Verkehrsaufkommen ist auf der Aachener StralRe festzustellen, mit 23.600 Kfz/24 hund 1.520
Kfz/h bzw. 1.810 Kfz/h in den Spitzenstunden.

Insgesamt ist ein leicht héheres Verkehrsaufkommen in der Abendspitzenstunde im Vergleich zur
Morgenspitzenstunde festzustellen.

7.3 Nullfall 2040

7.3.1 Nullfall 2040 (Basisfall)

Die Umlegungsplots fur den Nullfall 2040 (Basisfall) sind in den folgenden Anlagen zusammengefasst:

= Anlage 7.3.1.1: Streckenbelastungen im Nullfall 2040 (Basisfall) Tagesverkehr

= Anlage 7.3.1.2: Differenzplot ,Nullfall 2040 (Basisfall) minus Analysefall* Tagesverkehr

= Anlage 7.3.1.3: Streckenbelastungen im Nullfall 2040 (Basisfall) Morgenspitzenstunde

= Anlage 7.3.1.4: Differenzplot ,Nullfall 2040 (Basisfall) minus Analysefall* Morgenspitzenstunde
= Anlage 7.3.1.5: Streckenbelastungen im Nullfall 2040 (Basisfall) Abendspitzenstunde

= Anlage 7.3.1.6: Differenzplot ,Nullfall 2040 (Basisfall) minus Analysefall* Abendspitzenstunde

Die folgende Tabelle zeigt die Belastungen sowie die Differenz zum Analysefall fur alle drei Zeitbereiche
auf den relevanten Streckenabschnitten (siehe Abbildung 15).
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Nullfall (NF) | Diff. zu AF | Nullfall (NF) | Diff. zu AF | Nullfall (NF) | Diff. zu AF
Nr. | Streckenabschnitt .2040 LN _2040 MO _2040 AB
Basisfall TV | [Kfz/24h] Basisfall MO [Kfz/h] Basisfall AB [Kfz/h]
[Kfz/24h] (%) [Kfz/h] (%) [Kfz/h] (%)
1 ﬁ?ﬁ%ﬁ;@‘@fﬁéa Str.) 16.800 (fifso&) 1.320 (é‘z‘?}/o) 1.320 (+g?)/o)
2 I(\gizlrw \ffgelsanger StralBe) 13.600 (figo(;)) 1.110 (+§g?’A)) 1.210 (+§g?’/o)
3 E/Siitjzlli.s\j:gﬁ:anger StralRe) 11.700 (320122) 890 (ég(i/o) 930 (+2(3’/0)
° \(,v\\//i:s(:ft]sc;js(:erffi;ri;z?t?ng—Allee) 20.000 (f;;o(;) 1.5%0 (+ié?’/o) 1.730 (+i411(3)/o)
6 Elswiélric:iv\\;\?i?jdersdorfer Stral3e) 4.800 (122;10) 510 (+1890%) 460 (--4200/0)
7 e | 2| s | B wm |2
8 \(C/vzr;?l.e g;]oslk;r;gzr StralRe) 14.100 (ff;g;) 1.250 (+176700%) 1.190 (+2iAE)O%)
o Yv\\//i:stile.rl\s/liz:\tveerg?trage 18.600 (fiéo"(/)o) 1.490 (+i§?’/o) 1.560 (+1t13?3/o)
10 I(\::2{:(;:/.\/\‘i\gljiddersdorfer Stral3e) 13.200 (jiio"(/)o) 1.060 (+§;?’/0) 1.190 (ég(i/o)
1 l(\giZIrW Vsi%dersdorfer Stralie) 12.000 (122) 850 (—-22‘?@) 950 (—-2200/0)
o pissestrosizse o [ 25 e | 0] e | B
13 z:t;?;évz:zggrzzi:r:‘er Strafie) 500 0 50 0 40 0
14 \(/v\c:scifrgglsg:zrézgfgteraﬁe) 17.900 (fiseo‘;)) 1.340 (+i§cz’/o) 1.320 (+§(‘)7/0)
15 \(/('\)'/:tilr.] sok;il;;?r-s.Jt ;Zi(ra-StraBe) 20100 (15 (3/(3) 1.530 (+;(3%)) 1.440 (—-2300/0)
16 (OSEZ?\_/\J/%%(Z:_;:;S Stral3e) 15.300 (fézo‘;)) 1.010 (+S89(:J/o) 1.160 (+1(1)(‘)3/o)
7 l(\giZIrW Se;glberger Stral3e) 13.000 (jigo‘;)) 1.030 (+583(3%)) 1.030 (+i(‘)7/0)
o] e s | [ e [0 e |8
19 l(\giZIrW Sec%eidtweilerstraﬂe) 12.400 (is(;) (3/(3) 900 (—-77‘?@) 990 (;(3)2)
20 (Av?ecsrlfrl]v?;asnxeg) 19.900 ('_i'g 0 /S) 1.440 (_'58?@ 1.680 (:;302)
Tabelle 12: Querschnittsbelastungen Nullfall 2040 (Basisfall) mit der Differenz zum Analysefall
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Die wichtigsten Schlussfolgerungen aus der Umlegungsrechnung fir den Nullfall 2040 (Basisfall) lassen
sich wie folgt zusammenfassen:

= Durch die stadtebaulichen Aufsiedlungen, die bis zum Jahr 2040 realisiert werden, kommt es
insgesamt zu einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens in Ehrenfeld. Dies zeigt, dass der effektive
Neuverkehr der stadtebaulichen Aufsiedlungen bis 2040 (siehe Kapitel 5.4) gegenlber der
allgemeinen Reduktion an Kfz-Fahrten (Modal Shift) im Untersuchungsraum tberwiegt.

= Es sind starke Verkehrszunahmen auf der Widdersdorfer Stral3e und Oskar-Jager-Strafl3e gegenuber
dem Analysefall festzustellen, die u.a. auf die dort realisierten stddtebaulichen Aufsiedlungen
zurtckzufuhren sind (z. B. The WID, Vorhaben DWK / AIRE und Oskar-Jager-StralRe 179-192). Auf
der Oskar-Jager-StraRe (Nr. 16) erhoht sich das Verkehrsaufkommen im Tagesverkehr um bis zu
28 %. In den Spitzenstunden ist ein moderater Anstieg von 9 % bzw. 10 % festzustellen. Auf der
Widdersdorfer Stral3e, sudlich angrenzend an das Plangebiet, (Nr. 12) erhoht sich die
Verkehrsbelastung im Tagesverkehr um 18 % sowie 6 % bzw. 1 % in den Spitzenstunden.

= Der Maarweg ist eine der Hauptachse in Ehrenfeld, da dieser eine Verbindung zwischen der BAB 57
und der Aachener StralRe darstellt. Durch die stadtebaulichen Aufsiedlungen im Umfeld wird der
Maarweg im Nullfall 2040 verstarkt genutzt. Im Vergleich zum Analysefall kommt es zu einem Anstieg
des Verkehrsaufkommens um bis zu 17 % im Tagesverkehr sowie um 28 % bzw. 30 % in den
Spitzenstunden (Nr. 2). Eine Ausnahme stellt der Streckenabschnitt des Maarwegs sudlich der
Widdersdorfer StralRe (Nr. 11) dar. Hier kommt es zu keinem Anstieg des Verkehrsbelastung im
Vergleich zum Analysefall. Durch den zusatzlichen Quell- und Zielverkehr der stadtebaulichen
Aufsiedlungen, die auf den ndérdlich und stdlich gelegenen Parallelachsen (Widdersdorfer Stral3e und
Stolberger StralRe) beginnen bzw. enden, wird ein Teil des bestehenden Durchgangsverkehrs auf
diesem Abschnitt des Maarwegs verdrangt.

= Die NetzmalBhahmen (siehe Abbildung 13) bewirken auf vereinzelten Streckenabschnitten eine
Verkehrsreduzierung gegentber dem Analysefall, welche im Folgenden beschrieben werden.

= Mit der Anbindung der Stolberger Stralle an die Militarringstraf3e wird u. a. die Anbindung der
Militarringstrafl3e Uber die Widdersdorfer Stral3e weniger genutzt. Auf der Widdersdorfer StralRe 6stlich
der Militarringstraf3e (Nr. 7) verringert sich die Verkehrsbelastung um 11 % bis 14 % in Tagesverkehr
und Spitzenstunden. Die Wendelinstra3e wird 6stlich des Anschlusses an die Militarringstraflie
verstarkt genutzt, wahrend westlich eine Entlastung entsteht. Hier kommt es 6stlich der Stolberger
Stral3e (Nr. 8) zu einer Verkehrszunahme von 171 % im Tagesverkehr und 160 % bzw. 240 % in den
Spitzenstunden.

= Auf dem Girlitzweg (Nr. 6) kommt es zu einer Abnahme des Verkehrsaufkommens um 28 % im
Tagesverkehr und 4 % in der Abendspitzenstunde im Vergleich zum Analysefall. Die Einflihrung einer
Einbahnstralenfuhrung im Tunnel des Girlitzwegs fuhrt insgesamt zu einer Verkehrsentlastung. In der
Morgenspitzenstunde nimmt die Verkehrsbelastung im Girlitzweg allerdings um 19 % zu. Dies ist auf
die zukinftige Realisierung der Gesamtschule Wasseramsel zuriickzufihren, wodurch der Girlitzweg
insbesondere zu Schulbeginn verstarkt genutzt wird.

= Die EinbahnstraRBenfiihrung im Tunnel Girlitzweg und die Anbindung MilitérringstraRe/Stolberger
StralRe bewirken ebenfalls u. a. Verkehrszunahmen auf der Vitalisstra3e zwischen Vogelsanger Stral3e
und Widdersdorfer StralRe (Nr. 3, 4) sowie auf der Widdersdorfer StraRe westlich der Josef-Lammer-
ting-StrafRe (Nr. 5). Auf der VitalisstralRe sudlich des Giritzwegs erhoht sich das Verkehrsaufkommen
im Tagesverkehr um bis zu 133 %. In den Spitzenstunden ist an den jeweiligen Streckenabschnitten
ein Anstieg der Verkehrsbelastung von 6 % bis 40 % festzustellen.
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= Durch die Kapazitatserweiterung der Ost-West-Achse kommt es zu einer Verkehrsabnahme fir den
Kfz-Verkehr auf der Aachener Straf3e (Nr. 20). Diese betragt im Tagesverkehr ca. 16 % und in den
Spitzenstunden ca. 5 % bzw. 7 %.

= |Insgesamt sind leicht hoéhere Belastungen in der Abendspitzenstunde im Vergleich zur
Morgenspitzenstunde festzustellen. Im Vergleich zum Analysefall kommt es jedoch insbesondere im
naheren Plangebietsumfeld (Widdersdorfer Stral3e und Maarweg) vermehrt zu starkeren prozentualen
Verkehrszunahmen in der Morgenspitzenstunde. Dies ist darauf zurtckzufiihren, dass in der
Abendspitzenstunde bereits im Analysefall ein hohes Verkehrsaufkommen vorhanden ist und somit
nur wenig freie Kapazitaten fur zusatzliches Verkehrsautkommen vorhanden ist (Verdrangungseffekt).

7.3.2 Zusatzliche MaRnahmen im Nullfall 2040

Die Verkehrsumlegung des Nullfalls 2040 (Basisfall) hat gezeigt, dass es insbesondere im ndheren
Plangebietsumfeld auf der Widdersdorfer StralRe und auf dem Maarweg zu Verkehrszunahmen gegeniber
dem Analysefall kommt. Die Ergebnisse der mikroskopischen Verkehrssimulation (siehe Abschnitt 9.3)
zeigen zudem, dass es zu einer Uberlastung der Verkehrsstrome kommt und der Verkehr an mehreren
Knotenpunkten in beiden Spitzenstunden nicht mehr leistungsféhig abzuwickeln ist.

Um die Uberlastungen auf den Achsen Maarweg und Widdersdorfer StraBe zu verringern, wurden
Analysen durchgefiihrt und verschiedene MaRnahmenvorschldge untersucht. Die erarbeiteten
Maflinahmen zielen darauf ab, die leistungsfahige Abwicklung der Verkehrsstrome im Nullfall 2040 zu
verbessern. Die Malinahmen werden ebenfalls fur den Planfall 2040 verwendet, um auch hier einen
verbesserten Verkehrsfluss zu erméglichen. Umlegungsrelevant sind verkehrsorganisatorische
Maflinahmen, z. B. die Sperrung von Straf3en oder der Entfall von Abbiegebeziehungen.

Die MalRinahmenerstellung entstand in einem iterativen Prozess zwischen der BERNARD Gruppe und der
Stadt KoIn. Zunachst wurde im makroskopischen Verkehrsmodell untersucht, was die Quell- und
Zielbeziehungen der Verkehrsstrome auf dem Maarweg und Widdersdorfer Straf3e im Nullfall sind. Dabei
wurde festgestellt, dass nur ein geringer Anteil an groRraumigem Durchgangsverkehr auf diesen Achsen
verkehrt. Es handelt sich hauptsachlich um Quell- und Zielverkehr von Ehrenfeld, u. a. von den
stadtebaulichen Aufsiedlungen. Dadurch besteht nur ein geringes Potenzial, Verkehr auf grol3rdumige
Ausweichrouten zu verlagern. Eine Verbesserung der Verkehrsqualitat muss durch NetzmalRRnahmen
innerhalb des Untersuchungsraums geschaffen werden.

Die MaflRnahmenkonzeption hatte das primare Ziel, den Maarweg von Kfz-Verkehr zu entlasten, da hier
mehrere Knotenpunkte in der Verkehrssimulation die Qualitatsstufe F erreichen. Daher wurden u. a. die
Sperrung des Geradeausstroms aus Richtung Norden am Knotenpunkt Aachener Stral3e / Maarweg und
der Entfall eines Fahrstreifens in Richtung Stiden am Knotenpunkt Widdersdorfer Strae / Maarweg im
makroskopischen Verkehrsmodell untersucht. Beide MaRhahmen erzielten jedoch nicht die angestrebte
Wirkung und haben durch Verkehrsverlagerungen an anderen Stellen unerwiinschte Nebeneffekte mit
sich gezogen.

Die untersuchten MaRnahmen mit der starksten Entlastung fir den Maarweg sind die folgenden zwei
zusatzlichen NetzmalRnahmen, die in der Abbildung 16 dargestellt sind. Diese zusétzlichen Netz-
maflnahmen werden in der Verkehrsumlegung im Nullfall 2040 mit MalRnahmen und Planfall 2040
bertcksichtigt:

= Entfall des Linksabbiegers aus Richtung Osten am Knotenpunkt Widdersdorfer Stral3e / Maarweg
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= Vollsperrung der Kitschburger StraRe zwischen Friedrich-Schmidt-Stra3e und Durener Strale fur den
Kfz-Verkehr (nur noch fur den Radverkehr befahrbar)

Weitere MalRnahmen fir die Verkehrssimulation fir den Nullfall und Planfall sind im Abschnitt 9.3.3
erlautert.
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Abbildung 16: Darstellung von zusatzlichen MaZnahmen (Kartengrundlage: Tim-online)
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7.3.3 Nullfall 2040 mit MalBhahmen

Die Umlegungsplots fur den Nullfall 2040 mit zusatzlichen MalRnahmen gemaf Kapitel 7.3.2 sind in den
folgenden Anlagen beigefigt:

= Anlage 7.3.3.1: Streckenbelastungen im Nullfall 2040 (Basisfall) Tagesverkehr

= Anlage 7.3.3.2: Differenzplot ,Nullfall 2040 mit MaBhahmen minus Analysefall* Tagesverkehr

= Anlage 7.3.3.3: Differenzplot ,Nullfall 2040 mit Mal3nahmen minus Nullfall 2040 (Basisfall)*
Tagesverkehr

= Anlage 7.3.3.4: Streckenbelastungen im Nullfall 2040 (Basisfall) Morgenspitzenstunde

= Anlage 7.3.3.5: Differenzplot ,Nullfall 2040 mit MaBhahmen minus Analysefall* Morgenspitzenstunde

= Anlage 7.3.3.6: Differenzplot ,Nullfall 2040 mit Mal3nahmen minus Nullfall 2040 (Basisfall)*
Morgenspitzenstunde

= Anlage 7.3.3.7: Streckenbelastungen im Nullfall 2040 (Basisfall) Abendspitzenstunde

= Anlage 7.3.3.8: Differenzplot ,Nullfall 2040 mit MalBnahmen minus Analysefall“ Abendspitzenstunde

= Anlage 7.3.3.9: Differenzplot ,Nullfall 2040 mit Mal3nahmen minus Nullfall 2040 (Basisfall)*
Abendspitzenstunde

Die folgende Tabelle zeigt die Belastungen sowie die Differenz zum Nullfall 2040 (Basisfall).
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Nullfall (NF) | Diff. zu NF | Nullfall (NF) | Diff. zu NF | Nullfall (NF) | Diff. zu NF
Nr. | Streckenabschnitt 2040 mit | Basisfall TV | 2040 mit | Basisfall MO | 2040 mit Basisfall
MaRn. TV [Kfz/24h] Maf3n. MO [Kfz/h] MaR3n. AB AB [Kfz/h]
[Kfz/24h] (%) [Kfz/h] (%) [Kfz/h] (%)
1| (el vogeeanger St eec0 | G0N a0 |0 | s | T
2 I(\gizlrw \foggelsanger StraRe) 13.300 (Z)?JZ) 1.090 (--2200/0) 1.200 (--34&))
3 z/siitjzlli.s\j:gﬁ:anger Strafie) 11.500 (522) 910 (+§(3)/0) 1.000 (+§(3)/0)
* | soa. Girlaveg sso0 | UL | s | oy | T | g
° \(/v\\//i:s(:ft]sc;js(:erffi;ri;z?t?ng—Allee) 20.000 0 1.510 (--3400/0) 1.700 (--11&))
6 Elswiélric:iv\\;\?i?jdersdorfer Stral3e) 4.700 (;?JZ) 510 0 500 0
7| et ilrrngst) R e O T B e
8 \(C/v:?l.e g;]osl;)r(;gzr StralRe) 13.900 (i?;)) 1.290 (+g(3)/o) 1.210 (+§(3)/0)
9 m:s‘:le_ rl\s/liz:veerg?”age 18.600 0 1.480 (_'1100/0) 1.540 (_'12;])
10 mzféxvs\gljiddersdorfer StralRe) 12.800 (g(‘);())) 1.030 (—23300/0) 1.1%0 (—;34‘;3)
1 (hgizlrw Vsi%dersdorfer Straf3e) 12.200 (+220;)) 970 (+i£21(3’/0) 880 (—-77;3)
12 \(’gis‘:lfizzgs\:;; Straite 17.700 (:322) 1.300 (J% " 1.230 (_'79;])
13 f:é?ﬁfvz:zggz?ﬁer Strafie) 500 0 50 0 40 0
14 \(/v\\//i:scifrgglg:zrézgr&-lgfraﬁe) 17.900 0 1.370 (+§(3%)) 1.250 (—:%7;3)
15 \(lt\)'/:tilr.]sobsi?r-s;;j;?—StraBe) 20300 (+210;)) 1.530 0 1.530 (+2(3%))
16 giZTr\_/\J/z%(ers?(;;Zf Stral3e) 16.000 (+750;)) 1.020 (+1(3%)) 1.170 (+1(3%))
17 (hgizlrw Se;glberger Straf3e) 12.800 (2?32) 990 (—;1400/0) 980 (—:%5;3)
| et oo | 20 [ s |0 s |
19 (hgizlrw Sec%eidtweilerstraﬂe) 11.400 (180023 790 (—-1121‘(;3) 860 (—-113300/0)
20 (Av?ecsrlf?\/?;asrx'eg) 20.000 (+110;J) 1.410 (_'2300/0) 1.720 (é'(i "
Tabelle 13: Querschnittsbelastungen Nullfall 2040 mit Malinahmen und Differenzbelastungen zum Nullfall 2040 Basisfall
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Durch die zwei zusatzlichen MalRBnahmen kommt es zu einer leichten Verkehrsentlastung auf dem
Maarweg und der Widdersdorfer StralBe. Insgesamt sind geringe Verdnderungen des Verkehrs-
aufkommens auf relevanten Stral3enquerschnitten im Vergleich zum Nullfall 2040 (Basisfall) festzustellen.

Die folgende Abbildung 17 zeigt die Differenz zwischen dem Nullfall mit Maf3nahmen und ohne
Maflinahmen (Basisfall) in der Abendspitze, welche die Spitzenstunden mit den héheren Verkehrsstarken
darstellt.
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Abbildung 17: Differenzplot ,Nullfall 2040 mit MaZnahmen minus Nullfall 2040 (Basisfall)* Abendspitzenstunde [Kfz/h]

Die starkste Verkehrsentlastung auf dem Maarweg ist nordlich der Aachener Stral3e festzustellen, was mit
dem Ziel der Mallnahmen entspricht. Auf diesem Stralenquerschnitt (Nr. 19) reduziert sich das
Verkehrsaufkommen in der Abendspitze um ca. 130 Kfz/h. Dies entspricht einem Rickgang von 13 %
gegenuber dem Nullfall 2040 (Basisfall). In der Morgenspitzenstunde reduziert sich die Verkehrsbelastung
um 12 %.

Aufgrund der Vollsperrung der Kitschburger Stralse kommt es zu Umfahrungen und Mehrbelastungen auf
der Scheidtweiler Stral3e, Aachener Stral3e, Friedrich-Schmidt-Strafl3e und dem Stadtwaldgdirtel, wie in der
Abbildung 17 zu erkennen ist. Auf der ScheidtweilerstralRe (Nr. 18) erhéht sich die Verkehrsbelastung in
der Abendspitzenstunde um ca. 110 Kfz/h in Fahrtrichtung Westen, was einem Anstieg von 28 % am
Stralenquerschnitt gegeniber dem Nullfall 2040 (Basisfall) entspricht. In der Morgenspitzenstunde ist ein
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geringer Anstieg mit 8 % festzustellen. Auf der Friedrich-Schmidt-Stral3e zwischen Kitschburger StralRe
und Stadtwaldgdrtel fuhrt die Umfahrung zu einer Zunahme der Verkehrsstarken in der Spitzenstunden.
Die Wohnstraf3e bleibt mit ca. 300 bis 400 Kfz/h im Querschnitt gering belastet. Die Friedrich-Schmidt-
Stral3e weist im Querschnitt westlich der Kitschburger Strafl3e keine nennenswerte Veranderung auf.

Auf der Widdersdorfer Stral3e dstlich des Maarwegs (Nr. 12) kommt es in der Abendspitzenstunde zu einer
Abnahme des Verkehrsaufkommens um 7 %, was u.a. auf die MalRnahme des Entfalls des Linksabbiegers
aus Richtung Osten am Knotenpunkt Widdersdorfer Stral3e / Maarweg zurlickzufuhren ist.

Auf dem Maarweg ist insgesamt eine Reduzierung der Belastung gegentber dem Nullfall ohne
Mafinahmen festzustellen. Eine Ausnahme stellt der Streckenabschnitt stidlich der Widdersdorfer StralRe
(Nr. 11) im Tagesverkehr und in der Morgenspitzenstunde dar. Hier kommt es zu geringen
Verkehrszunahmen, da der zuvor verdrangte Durchgangsverkehr wieder verstarkt den Maarweg nutzen
kann (siehe Erlauterungen im Kapitel 7.3.1).

7.4 Planfall 2040

Die Umlegungsplots fur den Planfall 2040 (mit MaRnahmen) sind in den folgenden Anlagen
zusammengefasst:

= Anlage 7.4.1: Streckenbelastungen im Planfall 2040 Tagesverkehr

= Anlage 7.4.2: Differenzplot ,Planfall 2040 minus Analysefall“ Tagesverkehr

= Anlage 7.4.3: Differenzplot ,Planfall 2040 minus Nullfall 2040 mit MaRnhahmen* Tagesverkehr

= Anlage 7.4.4: Streckenbelastungen im Planfall 2040 Morgenspitzenstunde

= Anlage 7.4.5: Differenzplot ,Planfall 2040 minus Analysefall“ Morgenspitzenstunde

= Anlage 7.4.6: Differenzplot ,Planfall 2040 minus Nullfall 2040 mit MaRBhahmen* Morgenspitzenstunde
= Anlage 7.4.7: Streckenbelastungen im Planfall 2040 Abendspitzenstunde

= Anlage 7.4.8: Differenzplot ,Planfall 2040 minus Analysefall“ Abendspitzenstunde

= Anlage 7.4.9: Differenzplot ,Planfall 2040 minus Nullfall 2040 mit MaRhahmen* Abendspitzenstunde

In der folgenden Tabelle 14 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall 2040 fur alle drei Zeitbereiche auf
den relevanten Streckenabschnitten (siehe Abbildung 15) dargestellt. In der Tabelle 15 sind zudem die
die Differenzen zum Analysefall und zum Nullfall 2040 mit MaRnahmen aufgelistet.
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Datum: 30.01.2026
Planfall 2040 (PF) Planfall 2040 (PF) Planfall 2040 (PF)
Nr. | Streckenabschnitt Tagesverkehr (TV) | Morgenspitze (MO) | Abendspitze (AB)
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1| (nral vogeleanger s 17.400 1.360 1370

2 xiz;w \foggelsanger StralRe) 14.800 1.170 1.330

3 z/siitjzlli.s\j:gaertanger StralRe) 12.100 960 1.040

4 z/si;zllilsémf;eg) 10.300 850 810

5 \(/v\\//i:s(:ft]sczjs(:erffi;ri;z?t?ng—Allee) 21.000 1.570 1.770

6 gwiélric';iv\\;\?i?jdersdorfer Straf3e) 4.800 520 410

7 Yg'sfldiﬂr”ﬁ?a?:gs?; 20.200 1.640 1.830

8 | (west. Stoberger Srate) 14.000 1280 1240

9 \(’V\css‘ile_r;zg:veer;”age 18.200 1.470 1.550

10 mzféxvs\gljiddersdorfer StraRe) 14.300 1.200 1.220

11 (hgizlrw Vsi%dersdorfer StralRe) 12.000 990 900

12 \(’gis‘:lf“:;z::;;‘;r) Strafe 19.600 1.510 1.420

13 z:t;?;évz:(?ggg?jfr:‘er StraRRe) 5.900 470 480
e[ S | 18500
e

16 | oadt widdersdorfr Srae) 16,000 100 1200

17 (l\gzz;.wsetglberger StraRe) 13.200 1.020 1.020

18 ij‘:s:'l‘_ai&;";fxsg"age 7.300 560 580

19 (hgizlrw Sec?']eidtweilerstraf&e) 11.500 810 860

20 (Av?ecsrlfrl]\;;asrx'eg) 20.300 1.430 1.700
Tabelle 14: Querschnittsbelastungen Planfall 2040 im Tagesverkehr [Kfz/24 h] und in den Spitzenstunden [Kfz/h]
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Datum: 30.01.2026 GRUPPE
Diff. zu N Diff. zu NE | Diff. 2u NF\ e o A | piff. zu AR Diff. zu AF
mit Man. | mit Ma3n. | mit Maf3n. TV MO AB

Nr. | Streckenabschnitt TV MO AB [Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h]
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] A . .
1 AuRere Kanalstr. 1.000 30 90 2.800 280 220
nordl. Vogelsanger Str. +6 % +2 % +7 % + (o + 0 + (o
ordl. Vogel S 6 % 2 % 7 % 19 % 26 % 19 %
5 Maarweg 1.500 80 160 3.200 300 400
sudl. Vogelsanger Stralie + (o +7 % + (] + (o + 0 + (o
tdl. Vogel Straf3 11 % 7 % 14 % 28 % 34 % 43 %
3 VitalisstraRe 600 50 90 2.400 250 160
sudl. Vogelsanger Stralie +o % +o % +9 % + (o + 0 + (o
tdl. Vogel Straf3 5 % 5 % 9 % 25 % 35 % 18 %
4 VitalisstraRe 500 30 60 6.000 230 290
sudl. Girlitzweg +5 % +4 % +8 % + (] + (] + 0
udl. Girli 5 % 4 % 8 % 140 % 37 % 56 %
5 Widdersdorfer StralRe 1.000 60 50 5.400 230 250
westl. Josef-Lammerting-Allee +5 % +4 % +3 % + () + 0 + ()
I. Josef-L ing-All 5 % 4 % 3% 35 % 17 % 16 %
6 Girlitzweg 100 10 10 -1.900 90 -10
nordl. Widdersdorfer Stralde +2 % +2 % +2 % - 0 + (] -2 %
ordl. Widdersdorfer Straf3 2 % 2 % 2 % 28 % 21 % 2%
7 Widdersdorfer Str. 1.200 70 60 -1.600 -190 -190
(6stl. Militarringstr.) (+6 %) (+4 %) (+3 %) (-7 %) (-10 %) (-9 %)
8 Wendelinstralle 100 -10 30 8.800 800 890
(westl. Stolberger Stralie) (+1 %) (-1 %) (+2 %) (+169 %) (+167 %) (+254 %)
9 Widdersdorfer StralRe -400 -10 10 1.700 110 150
(westl. Maarweg) (-2 %) (-1 %) (+1 %) (+10 %) (+8 %) (+11 %)
10 Maarweg 1.500 170 70 2.700 350 270
(n6rdl. Widdersdorfer Stral3e) (+12 %) (+17 %) (+6 %) (+23 %) (+41 %) (+28 %)
11 Maarweg -200 20 20 -100 120 -70
(stidl. Widdersdorfer StralRe) (-2 %) (+2 %) (+2 %) (-1 %) (+14 %) (-7 %)
12 Widdersdorfer Strae 1.900 210 190 4.300 290 110
(6stl. Maarweg) (+11 %) (+16 %) (+15 %) (+28 %) (+24 %) (+8 %)
13 Stral3e Plangebiet 5.400 420 440 5.400 420 440
(n6rdl. Widdersdorfer Stral3e) (+1080 %) | (+840 %) | (+1100 %) | (+1080 %) (+840 %) (+1100 %)
14 Widdersdorfer Strae 600 160 90 3.100 310 40
(westl. Oskar-Jager-Stral3e) (+3 %) (+12 %) (+7 %) (+20 %) (+25 %) (+3 %)
15 WeinsbergstralRe 400 40 10 2.200 110 70
(6stl. Oskar-Jager-Stral3e) (+2 %) (+3 %) (+1 %) (+12 %) (+8 %) (+5 %)
16 Oskar-Jager-StralRe 0 70 30 4.000 160 150
(sudl. Widdersdorfer Strale) (+7 %) (+3 %) (+33 %) (+17 %) (+14 %)
17 Maarweg 400 30 40 1.700 70 0
(sudl. Stolberger Strafie) (+3 %) (+3 %) (+4 %) (+15 %) (+7 %)
18 Scheidtweilerstralle -100 20 70 2.300 140 220
(6stl. Maarweg) (-1 %) (+4 %) (+14 %) (+46 %) (+33 %) (+61 %)
19 Maarweg 100 20 0 100 -160 -230
(sudl. Scheidtweilerstral3e) (+1 %) (+3 %) (+1 %) (-16 %) (-21 %)
20 Aachener Str. 300 20 -20 -3.300 -90 -110
(westl. Maarweg) (+1 %) (+1 %) (-1 %) (-14 %) (-6 %) (-6 %)
Tabelle 15: Differenzbelastungen des Planfalls 2040 zum Nullfall 2040 mit Mal3nahmen und zum Analysefall

Seite 49 von 113




Projektname:  Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld B E R NAR D
Projektnummer: P503624

Datum: 30.01.2026 GRUPPE

Die wichtigsten Schlussfolgerungen aus der Umlegungsrechnung fir den Planfall 2040 lassen sich wie
folgt zusammenfassen:

= Im Planfall 2040 wird das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Max Becker-Areals von 6.629 Kfz/24 h
sowie 557 Kfz/h in der Morgenspitze und 570 Kfz/h in der Abendspitze bericksichtigt. Der
Plangebietsverkehr ist hauptsachlich an der PlangebietsstralRe zur Widdersdorfer StraRe angebunden.
Die Verkehrsbelastung in der Plangebietsstral3e (Nr. 13) betragt 5.900 Kfz/24 h im Tagesverkehr sowie
470 Kfz/h bzw. 480 Kfz/h in den Spitzenstunden. Der restliche Plangebietsverkehr ist am Maarweg an
das Stral3ennetz angebunden.

= Der Plangebietsverkehr verteilt sich im Tagesverkehr zu jeweils ca. 35 % nach bzw. aus Richtung
Norden auf dem Maarweg sowie nach bzw. aus Richtung Osten auf der Widdersdorfer Stral3e.
Ungefahr 20 % des Plangebietsverkehrs verkehrt nach bzw. aus Richtung Westen auf der
Widdersdorfer Stralle und ca. 10 % nach bzw. aus Richtung Siden auf dem Maarweg. In den
Spitzenstunden ist grundsatzlich eine ahnliche Verkehrsverteilung festzustellen. In der
Morgenspitzenstunde ist die Lastrichtung aus Richtung Osten auf der Widdersdorfer Stral3e etwas
starker, da Beschaftigte aus Richtung Innenstadt zum Plangebiet pendeln. In der Abendspitzenstunde
ist die Lastrichtung in Richtung Norden auf dem Maarweg starker ausgepragt, um u.a. zum Anschluss
der BAB 57 zu gelangen.

= Im Vergleich zum Nullfall 2040 sind dementsprechend auch die starksten Verkehrszunahmen auf der
Widdersdorfer StraBe und auf dem Maarweg zu verzeichnen. Auf der Widdersdorfer Stral3e 6stlich
des Maarwegs (Nr. 12) steigt die Verkehrsbelastung im Tagesverkehr um 11 % und in den
Spitzenstunden um 16 % bzw. 15 %. Auf dem Maarweg ist die hochste Verkehrszunahme gegeniber
dem Nullfall 2040 nérdlich der Widdersdorfer Stral3e (Nr. 10) festzustellen, mit einem Anstieg der
Belastung um 12 % im Tagesverkehr sowie 17 % bzw. 6 % in den Spitzenstunden.

= Verglichen mit dem Nullfall sind insgesamt die gleichen Effekte in allen drei Zeitbereichen
festzustellen. Die Unterschiede bei den Differenzen zwischen Morgenspitze und Abendspitze sind auf
die unterschiedlichen Lastrichtungen des Plangebietsverkehrs zu den jeweiligen Zeiten
zurtckzufuihren. Leichte Reduzierungen der Verkehrsbelastungen auf den Streckenabschnitten
gegeniuber dem Nullfall lassen sich mit Verdrangungseffekte im Stral3ennetz durch den zusatzlichen
Plangebietsverkehr erklaren.

= Im Vergleich zum Analysefall ist Gberwiegend ein Anstieg des Verkehrsaufkommens auf den
relevanten Streckenabschnitten in allen drei untersuchten Zeitbereichen (Tag und Spitzenstunden) zu
verzeichnen. Im direkten Umfeld des Plangebiets steigt das Verkehrsaufkommen auf der
Widdersdorfer Straf3e (Nr. 12) im Tagesverkehr um 28 % sowie 24 % und 8 % in den Spitzenstunden.
Am Maarweg (Nr. 10) erhoht sich die Verkehrsbelastung um 23 % im Tagesverkehr und 41 % bzw.
28 % in den Spitzenstunden gegentber dem Analysefall.

= Nahezu alle Effekte im Vergleich zum Analysefall sind bereits im Nullfall 2040 zu erkennen und auf die
stadtebaulichen Aufsiedlungen und Netzmafinahmen im Untersuchungsraum zuriickzufihren (siehe
Erlauterungen im Kapitel 7.3.1).

= Durch die Einbahnstra3enfiihrung im Tunnel Girlitzweg (befahrbar in Fahrtrichtung Norden) kommt es
Uberwiegend zu einer Verkehrsreduzierung im Girlitzweg (Nr. 6). Dafir werden die Umfahrungen tber
die VitalisstrafRe (Nr. 4) und Widdersdorfer StraRe (Nr. 5) verstarkt genutzt.

= Die neue Anbindung der Militarringstrafe tber die Stolberger Stral3e bewirkt eine Verkehrsreduzierung
in der Widdersdorfer StralRe 6stlich der Militarringstrale (Nr. 7), da diese Anbindung an die
MilitarringstrafRe wenig genutzt wird. Allerdings kommt es dadurch auch zu einem starken Anstieg des
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Verkehrsaufkommens in der Wendelinstral3e (Nr. 8) dstlich der MilitérringstralRe von ca. 160 % in allen
drei Zeitbereichen.

= Die Vollsperrung der Kitschburger Stral3e bewirkt eine Abnahme des Verkehrsaufkommens auf dem
Maarweg sudlich der Scheidtweilerstraf3e (Nr. 19) gegenuber dem Analysefall. Als Umfahrungsroute
wird die Scheidtweilerstralle genutzt, wodurch es dort (Nr. 18) zu starkeren Verkehrsbelastungen
kommt (33 % bis 61 %). Eine weitere Umfahrungsroute ist die Friedrich-Schmidt-Stral3e zwischen
Kitschburger Straf3e und Stadtwaldgurtel. Hier fihrt die Umfahrung zu Zunahmen der Verkehrsstarken
gegenuber dem Analysefall. Mit ca. 300 Kfz/h in den Spitzenstunden im Querschnitt bleibt die Stral3e
aber weiterhin gering belastet.

= Durch die Kapazitatserweiterung der Ost-West-Achse ist eine Reduzierung der Belastung auf der
Aachener StralRe (Nr. 20) gegeniiber dem Analysefall zu verzeichnen.

7.5 Zusammenfassung der Verkehrsumlegung

Die makroskopische Verkehrsumlegung der Prognoseszenarien hat gezeigt, dass sich das
Verkehrsaufkommen insgesamt in Ehrenfeld zukinftig erhéhen wird. Auf fast allen relevanten
Streckenabschnitten im Umfeld des Max Becker-Areals ist ein Anstieg der Verkehrsbelastung im Nullfall
und Planfall gegeniiber dem Analysefall zu verzeichnen. Dies zeigt, dass der Mehrverkehr der
stadtebaulichen Aufsiedlungen bis 2040 einen starkeren Einfluss hat als die allgemeine
Verkehrsentwicklung im Kélner Stadtgebiet (Modal Shift).

Im Nullfall kommt es zu Verkehrszunahmen im néheren Plangebietsumfeld auf der Widdersdorfer Stral3e
und dem Maarweg in allen drei Zeitbereichen (bis zu ca. 25 %), die auf die umgesetzten stadtebaulichen
Aufsiedlungen im Umfeld zurlckzufiihren sind. Verkehrsreduzierungen auf vereinzelten
Streckenabschnitten entstehen im Nullfall durch umgesetzte Netzmafinahmen, wie z.B. im Girlitzweg, auf
der Aachener Straf3e und der Anbindung der Stolberger StrafRe an die MilitarringstralRe. Allerdings kommt
es hierbei aber auch zu hoéheren Verkehrszunahmen auf anderen Streckenabschnitten, wie z.B. der
WendelinstralRe dstlich der MilitarringstraRe und der VitalisstraRe zwischen Girlitzweg und Widdersdorfer
Stralie.

Durch die zusatzlichen Netzmalinahmen (Vollsperrung Kitschburger Strale und Entfall des
Linksabbiegers am Knotenpunkt Widdersdorfer StralRe / Maarweg), die im Nullfall 2040 mit MaRnahmen
bertcksichtigt werden, wird insbesondere der Maarweg gegeniiber dem Basisfall entlastet.

Im Planfall 2040 sind nahezu die gleichen Effekten wie im Nullfall zu erkennen, die durch die
stadtebaulichen Aufsiedlungen und Netzmaflinahmen entstehen. Durch den Plangebietsverkehr kommt es
zu weiteren Verkehrszunahmen auf der Widdersdorfer Stral3e und auf dem Maarweg (ca. 10 % bis 15 %).

Insgesamt gibt es geringfugig hohere Belastungen in der Abendspitze im Vergleich zur Morgenspitze. Im
Vergleich der Prognoseszenarien sind in allen drei Zeitbereichen die nahezu gleichen Effekte zu erkennen.

8 Daten fur weiterfihrende Gutachten

Fur das schalltechnische Gutachten wurden an 10 Knotenpunkten Verkehrsdaten nach den ,Richtlinien
fur den Larmschutz an StraRen” (RLS 19) aufbereitet. Hierbei handelt es sich um die Knotenpunkte Nr. 1
bis 10, an denen Verkehrszahlungen durchgefihrt wurden (siehe Kapitel 4). Dies entspricht 36
Stralenquerschnitten, an denen die Daten fur den Bestand sowie fir den Nullfall und Planfall berechnet
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wurden. Die Hochrechnung auf die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) erfolgte an den
Querschnitten in den Planfallen auf Grundlage der Verkehrserhebungen und den Ergebnissen der
makroskopischen Verkehrsumlegung. Die Verteilung zwischen Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nacht
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) sowie der Schwerverkehrsanteil im Planfall wurden grundsatzlich unverandert
gegeniuber dem Bestand angenommen. Die Zusammenstellung der DTV-Werte fiur die [armtechnischen
Berechnungen ist in der Anlage 8 enthalten.

9 Analyse der Verkehrsqualitat

9.1 Vorbemerkungen

Bewertung der Qualitatsstufen in Anlehnung an das HBS

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt mit Hilfe der Mikrosimulation in Anlehnung
an das Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)'®. Uber die mittlere Verlustzeit
wird dem Verkehrsablauf eine Qualitdtsstufe zugeordnet. Die Qualitatsstufen orientieren sich am
Schulnotensystem und sind von A bis F gekennzeichnet (A: beste Qualitat, F: schlechteste Qualitat). Der
schlechteste Strom an einem Knoten ist dabei maf3gebend fur die Bewertung des Gesamtknoten, d. h. es
reicht bereits ein Strom mit Qualitatsstufe E oder F aus, damit der ganze Knoten auch mit E oder F
bewertet wird. In Tabelle 16 ist die mittlere Wartezeit den einzelnen Qualitatsstufen und deren Bedeutung
fur signalisierte Knotenpunkte gegenibergestellt. Fir vorfahrtgeregelte Knotenpunkte gilt entsprechend
Tabelle 17.

18 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen: ,Handbuch fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen®, Ausgabe 2015, Kdln
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Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Kfz-Verkehr FuRgénger- und
Bedeutung Radverkehr?
mittlere Wartezeit [s] maximale Wartezeit [s]

A Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr <20 <30
kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.

B Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen <35 <40
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit B B
weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wéahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen

C ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit <50 <55
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

D betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende <70 <70
der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.

E | Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der >70 <85
Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr

F lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr a0 > g5
Uberschritten. Der Rickstau wéachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

1 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke tiber der Kapazitat liegt

2 Die Grenzwerte gelten fir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefuhrt wird

3 Die Grenze zwischen dem QSV E und F ergibt sich aus dem in den RILSA (2015) vorgegebenen Richtwert fiir die maximale
Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s

Tabelle 16:

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Mittlere Wartezeit [s]

Regelung
srechts vor links*
Kraftfahrzeugverkehr

Regelung durch
Vorfahrtbeschilderung

QsV

Bedeutung Radverkehr
Fahrzeug- | auf eigenen
verkehr auf Anlagen u. Kreuzung
Fahrbahn FuRgéanger

Ein-
miindung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
A ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten <10 <5
sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs-
B strome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die <20 <10
dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrs-
teilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
D koénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn <45 <25 <20
sich vorlbergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e
und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgroBen kdénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d. h. standig zunehmende
Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht

> 45 <35 <25 <20

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde
groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
F sich lange, stéandig wachsende Staus mit besonders hohen -1 > 35 > 252 > 202
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

1 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke tiber der Kapazitét liegt.
2 |n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links* nicht mehr.

Tabelle 17: Grenzwerte fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten (Quelle: HBS
S5-5)

Fur den Begriff Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs wird im weiteren Verlauf die AbklUrzung QSV
verwendet.

Anzahl der Simulationslaufe pro Fall

Fur die Simulationsauswertungen wurden jeweils 20 Simulationslaufe durchgefiihrt, auf deren Basis eine
Mittelwertbildung der verkehrlichen KenngréRen Grundlage fur die Bewertung ist. Neben der Ermittlung
der mittleren Verlustzeit der Verkehrsteilnehmer an den Knoten wurden die Mittelwerte der mittleren und
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maximalen Staulangen aller Simulationslaufe ermittelt, die bei der Bewertung helfen und die
Dimensionierung der Verkehrsanlagen unterstiitzen.

Ubersicht der Spitzenstunden und der auszuwertenden Knotenpunkte

Die Zeitbereiche fur die Spitzenstunden sind auf Basis der Verkehrserhebungen wie folgt fir diese
Untersuchung festgelegt:

= Morgenspitze: 07:45-08:45 Uhr
= Abendspitze: 16:00-17:00 Uhr

Die Abbildung 18 zeigt die Ubersicht der auszuwertenden Knoten im tibergeordneten Netz. Es werden
entlang der relevanten Nord-Sud- und Ost-West-Achsen alle relevanten Streckenziige einbezogen. In
Nord-Siud-Richtung sind Maarweg, Oskar-Jager-Strafle und Melatengurtel relevante Achsen. In Ost-West-
Richtung sind WeinsbergstralRe/Widdersdorfer Stral3e, Stolberger Straf3e, Scheidtweilerstrafle und
Aachener Stral3e relevant.
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Abbildung 18: Analysefall — Ubersicht der auszuwertenden Knoten im tibergeordneten Netz
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In dem Planfall 2040 werden fir die Anbindungspunkte des Plangebietes Max Becker-Areal an den
Maarweg, die Widdersdorfer StraRe und die Vitalisstrale (Anbindung der OPNV-Trasse) weitere Knoten
in die Auswertung einbezogen, die im Analysefall nicht relevant sind.

Zusatzlich werden einzelne Knoten nach dem tabellarischen Rechenverfahren des Handbuchs fur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS, 2015) bewertet, die nicht Bestandteil der Simulation sind.
Diese werden in Abschnitt 9.5 beschrieben.

Ubersicht der fiir den Analysefall verwendeten LSA-Daten
Fur den Begriff Lichtsignalanlagen wird im weiteren Verlauf die Abkirzung LSA verwendet.

Das Amt fur Verkehrsmanagement der Stadt Kdln hat fur die Untersuchung LSA-Daten zur Verfigung
gestellt. In der Regel wurde neben den auszuwertenden Knotenpunkten weitere signalisierte Knoten
abgebildet, um den pulkgebenden Charakter dieser LSA abzubilden. Lediglich an der Weinsbergstral3e
wurde 0stlich des Melatengurtels keine weitere LSA eingebunden.

Die im Simulationsmodell eingebundenen LSA werden in Tabelle 18 gezeigt:

KP Nr. LSA-Nr. Standort Art

1 3100 Maarweg/Stolberger Stralle Festzeit

2 3107 Widdersdorferstral3e/Vitalistrae Festzeit

3 3125 Widdersdorfer StraRe/Josef-Lammerting-Allee verkehrsabhangig
4 3623 Aachener StralRe/Oskar-Jager-Stralle verkehrsabhéngig
5 3624 Aachener Stral3e/Melatengirtel verkehrsabhangig
6 3625 Aachener Stral3e/Furst-Puckler-StralRe verkehrsabhéngig
7 3626 Aachener Strale/Maarweg/Kitschburger Stralle verkehrsabhangig
8 3627 Aachener Stral3e/Braunstra3e/Herrmann-Pflaume-StralRe verkehrsabhéngig
9 3818 Stadtwaldgurtel/Friedrich-Schmidt-Stralle verkehrsabhangig
10 3819 Stadtwaldgurtel/Clarenbachstralle verkehrsabhéngig
11 3820 Aachener StralRe/Melatengirtel/Stadtwaldgurtel verkehrsabhangig
12 3821 Melatengirtel/Scheidtweilerstrae verkehrsabhéngig
13 4135 Venloer StraRe/AuBere KanalstraRe/HelmholtzstraRe verkehrsabhangig
14 4143 Vogelsanger Stral3e/Leyendeckerstrafle/Helmholtzstrale Festzeit

15 4144 Vogelsanger StraRe/AuRere KanalstraRe/Maarweg Festzeit

16 4145 Vogelsanger Stral3e/Vitalisstralle Festzeit

17 4146 Maarweg/Am Alten Giterbahnhof/Fuhrpark AWB verkehrsabhangig
18 4147 Vogelsanger Stral3e/Zufahrt Rheinische Stiftung verkehrsabhéngig
19 4148 Widdersdorfer Str./Mercedes Allee verkehrsabhangig
20 4149 Weinsbergstrale/Baumarkt Bauhaus verkehrsabhéngig
21 4152 WeinsbergstralRe/Oskar-Jager-Stralle/Widdersdorfer Stralle Festzeit

22 4153 Maarweg/Widdersdorfer Stral3e verkehrsabhéngig
23 4154 Oskar-Jager-Straf3e/Stolberger Stralle Festzeit

24 4822 Melatengiirtel/Oskar-Jager-Stralle verkehrsabhéngig
25 4823 Melatengirtel/Frobelstralle verkehrsabhangig
26 4824 Melatengrtel/Weinsbergstral3e verkehrsabhéngig
27 4825 Melatengiirtel/Vogelsanger Stralle verkehrsabhangig

Tabelle 18: LSA und Art der Steuerung, die im Analysefall im Simulationsmodell versorgt wurden
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9.2 Verkehrsqualitat im Analysefall

9.2.1 Morgenspitze

Die mal3gebenden QSV fiur die Morgenspitze im Analysefall werden in der Abbildung 19 in der
Ubersichtsgrafik dargestellt. Die Anlage 9.2.1 enthélt die detaillierte tabellarische Auswertung.
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Abbildung 19: Analysefall: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Morgenspitze

In der Ubersicht ist zu erkennen, dass bereits in der Morgenspitze des Analysefalls drei Knoten auf der
Widdersdorfer Stral3e und zwei Knoten auf dem Melatengurtel mit der QSV E und zwei Knoten auf der
Aachener StralRe mit der QSV F bewertet werden. Weitere Knoten werden meist mit den QSV C oder D
bewertet. Der Anbindungsknoten des Plangebietes an der Widdersdorfer StralBe wird mit der QSV A
eingestuft.

Hinweis: Da auf der Weinsbergstral3e Ostlich des Melatengurtels keine weitere Lichtsignalanlage zur
Abbildung des pulkgebenden Zuflusses im Simulationsmodell eingebunden ist, kbnnen die Fahrzeuge
ungehindert auf den Knoten zuflie3en. Die Qualitatsstufe wird dennoch als realistisch eingestuft, lediglich
die Lange des Ruckstaus wird in Wirklichkeit etwas geringer ausfallen. Diese Bewertung gilt auch fr alle
weiteren Falle und wird aus diesem Grund nicht jedes Mal wiederholt. Auch in den Tabellen fiir die
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Besonderheiten wird dieser Aspekt nicht erneut aufgefiihrt, auRer es gibt zusétzliche Aspekte, die zu
erlautern sind.

Es wird nachfolgend auf die Besonderheiten eingegangen:

Knoten Verlust- | Stau- Nicht abge- Beschreibung
zeit lange | wickelte Soll-
belastung
LSA 4144 Vogelsanger Straf3e/ X In der AuReren KanalstraRe treten vereinzelt
AuRere KanalstralRe/ Maarweg Stauldngen bis zu 220 m auf.
LSA 4153 Maarweg/ X X X Im nérdlichen Maarweg wird die Sollbelastung des
Widdersdorfer Strafl3e Rechtsabbiegers mit 2 % leicht unterschritten, die

mittlere Verlustzeit liegt bei 75 s, die maximale
Staulange bei ca. 115 m. In beiden Fahrtrichtungen
der Widdersdorfer Stral3e reicht die maximale
Staulange bis zu den Nachbarknoten oder tiberstaut
Grundstuckszufahrten. In stadteinwéartiger Richtung
liegt die Ursache in der Belastung der
morgendlichen Lastrichtung.

LSA 3100 Maarweg/Stolberger X Bei unauffalligen QSV sind die maximalen
StralRe Staulangen auf dem Maarweg in beiden
Fahrtrichtungen vereinzelt lang, im Stiden bis zu
130 m, im Norden bis zu ca. 175 m.

LSA 3626 Aachener Stral3e/ X X X In der Kitschburger StrafRe wird die Sollbelastung
Maarweg/Kitschburger Stral3e deutlich unterschritten, Verlustzeit und Stauldngen
sind entsprechend hoch. Im Maarweg wird im
Rechtsabbieger die Sollbelastung um 3 % unter-
schritten. Die maximale Staulange von 140 m reicht
Uber den Nachbarknoten Scheidtweilerstraf3e
hinaus, tritt aber nicht regelmafig auf. Ursachen
sind vor allem die Belastung des Knotens und die
Vorrangschaltung fir die Stadtbahnen.

LSA 3125 Widdersdorfer X X Der Linksabbieger aus der Vitalisstraf3e wird mit
StraRe/Josef-Lammerting- QSV E bewertet bei einer mittleren Wartezeit von
StralRe/VitalisstralRe 96 s. Die Stauléange ist noch vertretbar. In der

westlichen Widdersdorfer Stral3e wird wegen der
hohen Belastung eine maximale Staulange bis zum
westlichen Nachbarknoten ermittelt. Auch in der
Ostlichen Zufahrt kann dies im Einzelfall passieren.

Widdersdorfer StralRe/Eupener X X X Die Ausfahrt aus der Eupener Straf3e wird mit der
StralRe QSV E bewertet, die Sollbelastung wird um 8-10 %
unterschritten. Verlustzeiten und Staulangen sind
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lang. In der 6stlichen Widdersdorfer StralRe werden
die Stréme auch mit QSV E bewertet. Die Soll-
belastung wird leicht unterschritten, im Einzelfall
treten hohe maximale Stauldngen auf. Wegen der
stadteinwarts gerichteten Lastrichtung haben die
Abbieger und Einbieger Schwierigkeiten, passende
Zeitlicken zu finden.

LSA 4148 Widdersdorfer
StraRe/Mercedes-Allee

In der stadteinwarts gerichteten Lastrichtung treten
mittlere Stauldngen von ca. 90 m und maximale
Staulangen bis zu 285 m auf, auch wenn die QSV
angemessen ist.

LSA 4152 WeinsbergstralRe/
Widdersdorfer Stral3e/Oskar-
Jager-StralRe

Trotz geringer mittlerer Staulangen treten in den
drei Zufahrten West, Ost und Sud lange maximale
Staulangen zwischen ca. 160-180 m auf, die der
hohen Belastungen des Knotens geschuldet sind.

LSA 4154 Oskar-Jager-Stral3e/
Stolberger Stralle

In der nérdlichen Zufahrt der Oskar-Jager-Stralle
treten vereinzelt Staulangen bis ca. 130 m auf.

LSA 4822 Oskar-Jager-Stral3e/
Melatengrtel

In der nérdlichen Zufahrt der Oskar-Jager-Stralle
wird der Linksabbieger mit der QSV E bewertet. Die
Verlustzeit liegt bei 74 s und wird u. a. dadurch
verursacht, dass der Strom den Gegenverkehr beim
Abbiegen durchsetzen muss. In der gleichen
Zufahrt treten maximale Staulangen bis zu 200 m
auf, die bis zur Stolberger Stral3e reichen. Die
Steuerung raumt den Stadtbahnen auf dem
Melatengdrtel einen Vorrang ein.

LSA 3821 Melatengurtel/
Scheidtweilerstralle

Im Linksabbieger von Suiden wird die maximale
Staulange mit ca. 120 m ermittelt, so dass der
Abbiegefahrstreifen Uberstaut wird und der Stau
vereinzelt bis zum Nachbarknoten reicht.

LSA 3624 Aachener Stral3e/
Melatengirtel/Stadtwaldgrtel

Die sudliche Zufahrt wird mit den QSV E und F
bewertet, im Rechtsabbieger wird die Sollbelastung
um 23 % unterschritten. Die Verlustzeit betragt im
Mittel 85 s, der maximale Riickstau ist ca. 130 m

lang und beeintrachtigt die Nachbarknoten.

In der Morgenspitze des Analysefalls wird deutlich, dass es teils ausgepragte Lastrichtungen gibt, die im
direkten Umfeld des Plangebietes von Westen nach Osten sowie von Norden nach Siden verlaufen. Das
Umfeld des Plangebietes umfasst zudem relevante Hauptverkehrsstraf3en in West-Ost- und Nord-Sid-
Ausrichtung, wobei die Nord-Siud-Achsen sich an den mdglichen Querungsstellen der Bahntrasse
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orientieren, die nordlich des Plangebietes verlauft. Dartiber hinaus schranken auf der Aachener Stral3e
und dem Melatengirtel die Stadtbahnlinien die mdglichen Fahrbeziehungen an den Knoten ein. Vor
diesem Hintergrund sind die hohen Belastungen und daraus resultierende Verkehrsqualitaten
nachvollziehbar.

9.2.2 Abendspitze

Die maRgebenden QSV fur die Abendspitze im Analysefall werden in der Abbildung 20 in der
Ubersichtsgrafik dargestellt. Die Anlage 9.2.2 enthélt die detaillierte tabellarische Auswertung.
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Abbildung 20: Analysefall: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Abendspitze

In der Abendspitze des Analysefalls werden einige Knoten mit den QSV B bis D bewertet. Auf der
Widdersdorfer Stral3e werden drei Knoten mit der QSV E bewertet, ebenso zwei Knoten auf dem
Melatengurtel und je ein Knoten auf dem Maarweg und der Oskar-Jager-Stralle. Die Knoten an der
Aachener Stral3e weisen in der Abendspitze jeweils Einzelstrome mit der QSV F auf, bei denen die
Sollbelastung mehr als 10 % nicht abgewickelt wird. Bereits im Bestand liegen in der Abendspitze Defizite
im Verkehrsablauf vor, nicht jedoch bei den direkt an das Plangebiet angrenzenden Knoten.

Es wird nachfolgend auf die Besonderheiten eingegangen:
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Knoten Verlust- | Stau- Nicht abge- Beschreibung
zeit lange | wickelte Soll-
belastung

LSA 4145 Vogelsanger Straf3e/ X In der sidlichen Vitalisstral3e ist bei angemessenen
Vitalisstralle QSV hin und wieder eine maximale Ruckstaulange
von ca. 150 m ermittelt. Dies liegt an der Belastung
und den engen signaltechnischen Abh&angigkeiten
zur LSA 4144,

LSA 4144 Vogelsanger Straf3e/ X Im Maarweg treten vereinzelt maximale Stauldngen
AuRere KanalstralRe/ Maarweg von ca. 150 m auf, auch wenn die mittlere
Staulange gering ist.

LSA 4153 Maarweg/ X Auf der Widdersdorfer Stral3e treten in beiden
Widdersdorfer Stralze Fahrtrichtungen maximale Staulangen wegen der
Belastung auf, die im Westen ca. 170 m und im
Osten ca. 200 m lang sind. Damit werden
benachbarte Knoten oder Grundstiickszufahrten
zeitweise beeintrachtigt.

LSA 3100 Maarweg/Stolberger X Bei unauffalligen QSV sind die maximalen
StralRe Staulangen auf dem Maarweg in beiden
Fahrtrichtungen vereinzelt lang, im Stden bis zu
130 m, im Norden bis zu ca. 215 m.

Maarweg/Scheidtweilerstralle X X X In der nérdlichen Zufahrt des Maarwegs und der
Scheidtweilerstrafl3e wird die QSV E ermittelt bei
mittleren Verlustzeiten Uiber 2 min. Die
Sollbelastung wird zwischen 2-8 % unterschritten.
Der maximale Riickstau im Maarweg betragt ca.
280 m. In der ScheidtweilerstraRe wird der
maximale Stau mit ca. 125 m ermittelt.

LSA 3626 Aachener Stral3e/ X X X In der Kitschburger StraRe und im Maarweg werden
Maarweg/Kitschburger Stralle die Sollbelastung zwischen 6-17 % unterschritten.
In der Kitschburger StralRe sind Verlustzeiten und
Staulangen lang. Im Maarweg wird eine maximale
Stauldnge von ca. 150 m ermittelt, die somit auch
Auswirkungen auf den Knoten mit der Scheidt-
weilerstralRe hat. Die Verlustzeiten liegen hier im
Bereich von 2 min.

LSA 3125 Widdersdorfer X X Die Zufahrt Vitalisstraf3e weist die QSV E auf mit
StraRe/Josef-Lammerting- Verlustzeiten zwischen 79-125 s und einer
StralRe/VitalisstralRe maximalen Staulénge, die vereinzelt bis Uber den
Girlitzweg reichen kann. In der 6stlichen

Widdersdorfer Stral3e, in der die abendliche
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Lastrichtung ist, reicht der maximale Stau hin und
wieder bis Uber die Eupener Stral3e.

Widdersdorfer Stral3e/Eupener
StraRe

Die Ausfahrt aus der Eupener Strafl3e wird mit der
QSV E bewertet, die Sollbelastung nahezu erreicht.
In der Lastrichtung auf der Widdersdorfer Stral3e,
die stadtauswarts gerichtet ist, treten vereinzelt
maximale Stauldngen bis Uber 300 m auf. Ursachen
sind u. a. im Linksabbiegen mit Durchsetzen und im
Ruckstau vor der westlichen LSA 3125 zu sehen.

LSA 4148 Widdersdorfer
StraRe/Mercedes-Allee

In der Nebenrichtung wird der Linksabbieger mit
QSV E bewertet, die mittlere Verlustzeit ist mit 74 s
knapp Uber dem Grenzwert. Auf der Widdersdorfer
Stral3e ist in beiden Fahrtrichtungen der maximale
Stau lang, er tritt jedoch nur vereinzelt auf.

LSA 4152 WeinsbergstralRe/
Widdersdorfer Stral3e/Oskar-
Jager-StralRe

In der Abendspitze treten in der westlichen
Widdersdorfer StraRe und in der stidlichen Oskar-
Jager-Straf3e lange maximale Staulangen zwischen
ca. 150-175 m auf. In der sudlichen Oskar-Jager-
StralRe wird die QSV D ermittelt.

LSA 4824 Melatengurtel/
Weinsbergstralle

Die Ostliche Zufahrt der Weinsbergstral3e ist
ausschlaggebend fir die QSV E bei leichter
Uberschreitung des Grenzwertes. Die Ursache liegt
in der hohen Belastung (abendliche Lastrichtung)
und dem Stadtbahnvorrang auf dem Melatengurtel.

LSA 4154 Oskar-Jager-Stral3e/
Stolberger Stralle

In der nérdlichen Zufahrt der Oskar-Jager-Stral3e ist
die mittlere Verlustzeit hoch und mittlere und
maximale Stauldngen sind deutlich erhéht. Die
Ursache liegt am Abfluss an der LSA 4822.

LSA 4822 Oskar-Jager-Stral3e/
Melatengrtel

In der nérdlichen Zufahrt der Oskar-Jager-Stralle
werden alle Stréme mit der QSV E bei Verlustzeiten
zwischen 79-117 s bewertet. Die mittlere Staulédnge
liegt bei knapp 110 m, die maximale bei knapp

220 m. Sie beeinflusst den Nachbarknoten LSA
4154, Die Ursachen liegen im Stadtbahnvorrang auf
dem Melatengirtel und in der Geometrie des
Knotens, bei der der Geradeausstrom haufig auf
wartepflichtige Abbieger warten muss, da er nicht
an ihnen vorbeifahren kann.

LSA 3624 Aachener StraRe/
Melatengurtel/Stadtwaldgurtel

Die sidliche Zufahrt wird mit den QSV E und F
bewertet, im Rechtsabbieger wird die Sollbelastung

um 16 % unterschritten. Die Verlustzeit betragt im
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Mittel ca. 80 s, der maximale Riickstau ist ca. 130 m
lang und beeintrachtigt die Nachbarknoten.

In der Abendspitze des Analysefalls kehren sich teilweise die Lastrichtungen gegeniiber der Morgenspitze
um. Auf der WeinsbergstraRe und Widdersdorfer StrafRe ist die vorherrschende Lastrichtung in
stadtauswartiger Richtung. Im Umfeld des Plangebietes auf dem Maarweg sind die Belastungen in Nord-
Siud-Richtung ahnlich hoch, d. h. ohne ausgepragte Lastrichtung. An den Anschlusspunkten von Maarweg
an die Aachener StralRe und Oskar-Jager-Stral3e an den Melatengdrtel sind bereits im Bestand Defizite
festzustellen. Sie resultieren aus den Belastungen und u. a. dem Stadtbahnvorrang auf diesen Strecken.
Auch in der Abendspitze machen sich die rdumlichen Beschréankungen bemerkbar, die durch die
Netzstruktur in Verbindung mit der Bahntrasse sowie den Abbiegemdéglichkeiten an der Aachener StralRe
und dem Melatengurtel gegeben sind.

9.3 Verkehrsqualitat im Nullfall 2040

9.3.1 Morgenspitze

Die malgebenden QSV fir die Morgenspitze im Nullfall 2040 werden in der Abbildung 21 in der
Ubersichtsgrafik dargestellt. Die Anlage 9.3.1 enthalt die detaillierte tabellarische Auswertung.

Im Nullfall 2040, der die weitere stadtebauliche Entwicklung (ohne das Plangebiet Max Becker-Areal)
sowie die Umsetzung einiger NetzmalRnhahmen (siehe Kapitel 0) abbildet, zeigt sich in der Morgenspitze
an einigen Knoten eine Verschlechterung gegeniiber dem Analysefall, im Einzelfall auch eine
Verbesserung.
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Abbildung 21: Nullfall 2040: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Morgenspitze

Es wird nachfolgend auf die Besonderheiten eingegangen:

Knoten Verlust- | Stau- Nicht abge- | Beschreibung
zeit lange | wickelte Soll-
belastung
LSA 4144 Vogelsanger Straf3e/ X X X In der AuReren KanalstraRe sinkt die Qualitatsstufe
AuRere KanalstraRe/ Maarweg von D im Analysefall auf F im Nullfall 2040 ab. Die
Belastung steigt an, so dass die Freigabezeit an der
LSA nicht mehr ausreicht. Die Verlustzeiten und
Stauléngen sind hoch, zudem wird die Soll-
belastung ca. 12-14 % unterschritten.
LSA 4153 Maarweg/ X X X Der Knoten verschlechtert sich von QSV E auf F.
Widdersdorfer StralRe Ursache ist der Rechtsabbiegestrom im nordlichen

Maarweg, dessen Verlustzeit hoch ist und dessen
Sollbelastung um 16 % unterschritten wird (auch als
Folge des Staus an der nérdlichen LSA 4144). In
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der Widdersdorfer Strale ist in beiden Fahrt-
richtungen der maximale Stau bei ca. 150-160 m.
Aus Westen flie3t zu wenig Verkehr zu, was auf die
LSA 3125 (siehe weiter unten) zuriickzufuhren ist.

LSA 3100 Maarweg/Stolberger X X X Der Knoten wird wegen der sudlichen Zufahrt des
StralRe Maarwegs mit QSV F bewertet. Gegeniiber dem
Analysefall steigen die mittlere und maximale
Staulange deutlich an, auch die Verlustzeit. Die
Sollbelastung wird um 11-13 % unterschritten.

Maarweg/Scheidtweilerstralle X X Der Knoten verschlechtert sich von QSV C im
Analysefall auf QSV E. In der Zufahrt Scheidt-
weilerstral3e steigen die Verlustzeiten auf ca. 100 s
an und der maximale Stau wachst auf ca. 230 m.
Die mittlere Riickstaulange ist mit 64 m noch
vertretbar, aber deutlich l&anger als im Analysefall.

LSA 3626 Aachener Stral3e/ X X X In der Kitschburger StrafRe wird die Sollbelastung
Maarweg/Kitschburger Stralle deutlich unterschritten, Verlustzeit und Stauldngen
sind entsprechend hoch. Im Maarweg wird die
Sollbelastung um 9-11 % unterschritten, so dass
hier die QSV E und F bestehen. Die maximale
Staulange von ca. 140 m reicht Gber den
Nachbarknoten Scheidtweilerstrale hinaus.
Ursache sind vor allem die Belastung des Knotens
und die Vorrangschaltung fur die Stadtbahnen, hier
bereits unter der geanderten Knotengeometrie mit
der Kapazitatserweiterung der Ost-West-Achse.

LSA 3125 Widdersdorfer X X X Der Linksabbieger aus der Vitalisstral3e wird wie im
StraRe/Josef-Lammerting- Analysefall mit QSV E bewertet bei einer mittleren
StralRe/VitalisstralRe Wartezeit von 140 s. Die maximale Staulange reicht
Uber den Bereich der Aufweitung auf mehrere
Fahrstreifen hinaus. In der westlichen Widders-
dorfer Stral3e wird wegen der hohen Belastung eine
maximale Stauléange bis zum westlichen Nachbar-
knoten ermittelt. Die Sollbelastung wird hier in der
morgendlichen Lastrichtung spiirbar unterschritten,
die QSV ist angemessen, da die Auswertung
softwarebedingt nur bis zum westlichen
Nachbarknoten reicht.

Widdersdorfer Stral3e/Eupener X X X Der Knoten weist im Nullfall 2040 die QSV F auf.
StralRe Stréme der Ostlichen Zufahrt und der Eupener
Stral3e werden mit den QSV E und F bewertet bei
Verlustzeiten zwischen 66-77 s. Die maximale

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 65 von 113



Projektname:  Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, K6In-Ehrenfeld B E R NAR D
Projektnummer: P503624

Datum:

30.01.2026 GRUPPE

Staulange in der 6stlichen Widdersdorfer Stral3e ist
ca. 360 m lang, die mittlere Staulénge liegt bei ca.
100 m. Ursache ist, dass Linksabbieger den hoch
belasteten Gegenstrom nicht gut durchsetzen
kénnen und sich daher ein Stau bildet, der auch den

Geradeausverkehr beeintrachtigt.

LSA 4152 WeinsbergstraRe/
Widdersdorfer Strale/Oskar-
Jager-StralRe

Trotz geringer mittlerer Stauldngen treten in den
drei Zufahrten West, Ost und Siid lange maximale
Staulangen auf, die der hohen Belastungen des
Knotens geschuldet sind. Im Osten ist der Stau mit
bis zu 270 m am langsten. Im Westen betragt der
maximale Stau ca. 145 m, im Suden ca. 160 m.

LSA 4154 Oskar-Jager-Stral3e/
Stolberger Stralle

In der nérdlichen Zufahrt der Oskar-Jager-Stralle
treten vereinzelt Staulangen bis ca. 185 m auf.
Gegeniber dem Bestand ist die Stauldnge
angestiegen.

LSA 4822 Oskar-Jager-StralRe/
Melatengurtel

In der nordlichen und sudlichen Zufahrt der Oskar-
Jager-Stralle werden maximale Staulédngen von ca.
140-145 m ermittelt. In der nordlichen Zufahrt des
Melatenglrtels wird die QSV E ermittelt. Die
maximale Staulénge liegt bei ca. 200 m, die
Sollbelastung ist zwischen 4-9 % unterschritten.

LSA 3821 Melatengdrtel/
Scheidtweilerstralie

Im Linksabbieger von Stiden wird die maximale
Stauldnge mit ca. 130 m ermittelt, so dass der
Abbiegefahrstreifen tiberstaut wird und der Stau
vereinzelt bis zum Nachbarknoten reicht.

LSA 3624 Aachener Stral3e/
Melatengirtel/Stadtwaldgrtel

Die sudliche Zufahrt wird mit der QSV D bewertet
und damit besser als der Analysefall. Die maximale
Staulange reicht mit ca. 135 m weiterhin Uber den
Nachbarknoten. Der Knoten wird mit der Geometrie-
anderung aus dem Projekt Kapazitatserweiterung
der Ost-West-Achse analysiert.

In der Morgenspitze des Nullfalls 2040 wird insbesondere in der Nord-Suid-Achse des Maarwegs eine
Verschlechterung gegentiber dem Analysefall festgestellt und im Bereich der Knoten auf der
Widdersdorfer StralRe zwischen VitalisstraBe und Eupener Strafe. Durch Kapazitdtsengpasse an
einzelnen Randknoten flieBt an weiteren Knoten im Untersuchungsbereich nicht die notwendige
Sollbelastung zu. Dies zeigt, dass die Prognosebelastungen in der Morgenspitze an einzelnen Knoten
ohne zusatzliche Malihahmen zu einer Uberlastung von Verkehrsstrome flihren. Es wird deutlich, dass
MalRnahmen zu entwickeln sind, um die Defizite zu reduzieren oder aufzulosen.
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9.3.2 Abendspitze

Die maRgebenden QSV fir die Abendspitze im Nullfall 2040 werden in der Abbildung 22 in der
Ubersichtsgrafik dargestellt. Die Anlage 9.3.2 enthélt die detaillierte tabellarische Auswertung.

In der Ubersicht ist zu erkennen, dass die Verkehrsqualitét in der Abendspitze im Nullfall 2040 gegeniiber
dem Analysefall deutlich sinkt. An insgesamt neun Knoten werden Strome ermittelt, welche die QSV F
aufweisen, an drei weiteren Knoten wird die QSV E ermittelt. Bereits aus der Ubersicht wird deutlich, dass
die im Nullfall 2040 prognostizierten Belastungen ohne die Verkehrsmenge des Plangebietes Max Becker-
Areal zu Uberlastungen filhren, besonders auf den Achsen Maarweg und Widdersdorfer StraRe.
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Abbildung 22: Nullfall 2040: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Abendspitze
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VitalisstraRe

Knoten Verlust- | Stau- Nicht abge- Beschreibung
zeit lange | wickelte Soll-
belastung
LSA 4145 Vogelsanger Straf3e/ X X X In der sudlichen Zufahrt der Vitalisstral3e steigen die

Belastungen im Nullfall an. In der Folge sinkt die
Verkehrsqualitéat von D auf E ab, die Sollbelastung
der Fahrbeziehungen wird um 4-8 % unterschritten.
Der mittlere und der maximale Stau steigen ebenso
an wie die Verlustzeiten, die ca. zwischen 100-

130 s liegen.

LSA 4144 Vogelsanger Straf3e/ X
AuRere KanalstralRe/ Maarweg

Im Maarweg treten vereinzelt maximale Stauldngen
von ca. 215 m auf, wahrend im Analysefall 150 m
ermittelt wurden. Auch die mittlere Stauldnge steigt
spurbar von ca. 20 m auf ca. 50 m an. In der
AuReren KanalstraBe konnen vereinzelt lange
Staulangen zwischen 200-250 m auftreten.

LSA 4146 Maarweg/Am Alten X X
Guterbahnhof/Fuhrpark

In den Hauptfahrtrichtungen auf dem Maarweg
kénnen vereinzelt Staulangen bis ca. 170 m
auftreten. In der Zufahrt Am Alten Giterbahnhof
wird der Linksabbieger mit QSV F bewertet, wobei
die Belastung des Stroms gering ist.

LSA 4153 Maarweg/ X X X
Widdersdorfer Straf3e

An dem Knoten werden der Linksabbieger aus
Osten sowie der Geradeausstrom und der
Rechtsabbieger aus Norden mit der QSV F
bewertet. In diesen Zufahrten wird die Sollbelastung
ca. 13-18 % unterschritten. Die maximalen
Staulangen sind in der westlichen, nordlichen und
Ostlichen Zufahrt hoch. Die 6stliche Zufahrt kann
den Linksabbieger nicht abwickeln, da er den
Gegenverkehr durchsetzen muss. Hierdurch
werden der Geradeausstrom und der Rechts-
abbieger am Abfluss beeintrachtigt.

LSA 3100 Maarweg/Stolberger X X X Mehrere Strome am Knoten werden mit QSV E oder

StralRe F bewertet. Der nordliche Maarweg wird fir alle
Strédme mit der QSV F bewertet, alle Kenngré3en
sind hoch. Die Ursache liegt in weiter sidlich
gelegenen Knoten, die Leistungsdefizite aufweisen.

Maarweg/Scheidtweilerstralle X X X Mehrere Strome weisen die QSV E oder F auf. Der

Abfluss nach Suden ist gehemmt durch den
Nachbarknoten LSA 3626. In dieser Fahrtrichtung
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werden ca. 21-23 % der Sollbelastung nicht
abgewickelt, es liegt eine Uberlastung vor.

LSA 3626 Aachener Stral3e/
Maarweg/Kitschburger Stralle

In der Geometrie der Kapazitatserweiterung der
Ost-West-Achse weist der Knoten Defizite im
Maarweg und im Linksabbieger auf der Aachener
StralRe auf. Im Maarweg werden 18-25 % der
Sollbelastung nicht abgewickelt, so dass hier die
QSV F erreicht wird. Der Knoten ist Ausgangspunkt
fur die Staubildung auf dem Maarweg in
Fahrtrichtung Suden.

LSA 3125 Widdersdorfer
StraRe/Josef-Lammerting-
StralRe/Vitalisstral3e

In der Vitalisstral3e werden mittlere Stauldngen von
ca. 55 m und maximale Stauldngen von ca. 200 m
ermittelt. Die QSV der Einzelstrdme wird mit D oder
E in dieser Zufahrt bewertet. In der dstlichen
Widdersdorfer Stral3e reicht die Staulange bis zum
Nachbarknoten, obwohl wegen anderer Defizite im
Netz die Sollbelastung der Zufahrt zwischen 12-

20 % unterschritten ist.

Widdersdorfer StralRe/Eupener
Stral3e

Die Ausfahrt aus der Eupener Straf3e wird mit der
QSV E bewertet, die Sollbelastung nahezu erreicht.
In der Lastrichtung auf der Widdersdorfer Strafie,
die stadtauswarts gerichtet ist, treten deutliche
Staulangen auf in Verbindung mit Wartezeiten bis
zu 95 s. Geradeausstrom und Linksabbiegestrom
werden mit der QSV F bewertet. Die mittlere
Staulange liegt bereits bei ca. 180 m. Linksabbieger
kénnen den Gegenstrom schlecht durchsetzen und
schranken so den Abfluss der Hauptrichtung ein. Es
wird dringender Handlungsbedarf gesehen.

LSA 4148 Widdersdorfer
StralRe/Mercedes-Allee

In der Nebenrichtung wird der Linksabbieger mit
QSV E bewertet bei dhnlichen Kenndaten wie im
Analysefall. In der westlichen Zufahrt steigt die
maximale Staulange gegeniber den Analysefall um
ca. 40 m auf ca. 200 m an, tritt aber nur vereinzelt
auf.

Widdersdorfer Stra3e/Zufahrt
Plangebiet Max Becker-Areal

In der 6stlichen Zufahrt wird der Abfluss nach
Westen auf der Widdersdorfer Straf3e durch die
Defizite an der LSA 4153 beeintrachtigt. Die Zufahrt
wird mit QSV D bewertet und weist bereits im
Nullfall eine maximale Stauldnge von 310 m auf, die

vereinzelt auftreten kann. Dies zeigt, wie stark die
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Defizite der LSA 4153 auf Nachbarknoten wirken
und dass ein Handlungsbedarf besteht.

LSA 4152 WeinsbergstraRe/ X X X Im Nullfall wird der Knoten mit QSV F bewertet.

Widdersdorfer StralRe/Oskar- Ausschlaggebend ist der Verkehrsablauf in der

Jager-StralRe sudlichen Zufahrt. Hier werden die Sollbelastungen
deutlich um 17-26 % unterschritten. Die mittlere und
maximale Staulédnge sind sehr hoch.

LSA 4822 Oskar-Jager-StralRe/ X X X In der nérdlichen Zufahrt der Oskar-Jager-Stral3e ist

Melatengurtel der maximale Riickstau ca. 180 m lang.

Ausschlaggebend fiir die QSV F ist die nérdliche
Zufahrt des Melatengurtels. Die Sollbelastung wird
mit 17-30 % unterschritten, die Staulangen und
Verlustzeiten sind sehr hoch. Der stark belastete
Rechtsabbieger muss beim Abbiegen auf Gehende
und Radfahrende achten und blockiert damit einen
Fahrstreifen fir den Geradeausverkehr, der mehr
als doppelt so stark belastet ist. Die Zufahrt ist
Uberlastet.

In der Abendspitze des Nullfalls 2040 zeigt sich, dass an vielen Knoten Stréme mit der QSV E oder F
bewertet werden. Insbesondere auf dem Maarweg in Fahrtrichtung Suiden gibt es Uberlastungen, so dass
die Belastungen die Kapazitat der betroffenen Zufahrten tUbersteigen.

In dieser Form ist das Netz an einigen Streckenabschnitten Gberlastet, wenn man von der heutigen oder
— im Fall der Kapazitatserweiterung der Ost-West-Achse — geplanten Geometrie und Signalplanung
ausgeht. Insbesondere auf den Achsen Widdersdorfer Strale und Maarweg sind die negativen
Auswirkungen so grof3, dass das Netz volllaufen kann und mehrere nebeneinanderliegende Knotenpunkte
dauerhaft verkehrlich beeintrachtigt sind. Wie in Abbildung 23 dargestellt, bildet sich beispielsweise auf
dem Maarweg ausgehend vom Knoten mit der Aachener Stral3e ein Riickstau, der sich weit ausdehnt und
den ganzen Streckenzug bis tber die Widdersdorfer Stral3e immer wieder Gberstaut. Der Abfluss ist daher
dauerhaft eingeschrankt, das Netz lauft teilweise voll. Eine solche Situation kann sich erst wieder
entspannen, wenn die Belastung signifikant absinkt.

Die Entwicklung von MaRnahmen zur Reduzierung oder Beseitigung der Defizite ist zwingend erforderlich,
um die Verkehrsabwicklung im Untersuchungsgebiet mit den im Nullfall enthaltenen Aufsiedlungen zu
verbessern und insbesondere ein Volllaufen einzelner Streckenzlige zu verhindern.
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Abbildung 23: Beispiel fir das Volllaufen des Netzes

9.3.3 Nullfall 2040: MaRnahmenkonzept

Die Analyse der Verkehrsqualitat im Nullfall 2040 ohne Malinahmen hat gezeigt, dass die Verbindung aus
Verkehrsprognose mit zahlreichen Aufsiedlungen, die Netzstruktur sowie die eingesetzten Signal-
programme und -steuerungen morgens wie abends zu Uberlastungen im Netz fiihren. Die Auswirkungen
sind in der Abendspitze starker ausgepragt als in der Morgenspitze. In Konsequenz kann die geplante
Entwicklung der Weststadt nur funktionieren, wenn bereits im Nullfall 2040 — ohne die Aufsiedlung des

Max Becker-Areals — angemessene Malinahmen konzipiert werden, welche die Verkehrsqualitat spirbar
verbessern und Defizite reduzieren oder beseitigen.

Da das Max Becker-Areal ein groRer Verkehrserzeuger ist, gilt dieselbe Logik auch fir andere Plan-
gebiete, wenn in deren Nullfall das Max Becker-Areal bereits als Aufsiedlung enthalten ist. Die

Gesamtentwicklung kann nur sinnvoll stattfinden, wenn ein angemessenes Mal3inahmenkonzept erarbeitet
und umgesetzt wird.

Im Folgenden werden die MaRnahmen vorgestellt und erlautert, die fir den Nullfall 2040 im Rahmen dieser
Untersuchung konzipiert wurden. Es handelt sich um Maflihahmen aus drei Kategorien:

= Bereits in der Umlegung beriicksichtigte, zusatzliche MalRnahme:
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o Verkehrsorganisatorische MalRRnahme wie die Sperrung von Strecken oder
Abbiegemdglichkeiten
= Zusétzliche MalRnahmen, die in der mikroskopischen Simulation betrachtet werden:
o Bauliche Anderungen an Vorfahrtknoten
o Bauliche Anderungen und Anpassung der Freigabezeiten an signalisierten Knoten
0 Anpassung der Freigabezeiten an signalisierten Knoten

Verkehrsorganisatorische Malinahmen

Dieser Abschnitt knipft an den Abschnitt 7.3.2 an, in dem bereits bei der Beschreibung der Ergebnisse
der Umlegungen die verkehrsorganisatorischen MalRnahmen erlautert wurden, da sie Einfluss auf die
ermittelten Prognosebelastungen haben.

Thema Beschreibung

Ausgangslage Im Nullfall 2040 ohne MafRnahmen bildet sich an der LSA 3626 Aachener StralRe/Maarweg/Kitschburger
StraBe ein Rickstau in der nérdlichen Zufahrt. Der mittlere und maximale Rickstau sind lang, die
Verlustzeiten entsprechend den QSV E oder F und die Auswirkungen beeinflussen deutlich die weiter
nordlich liegenden Knotenpunkte. Die Umgestaltung des Knotens und der Signalplanung im Rahmen der
Kapazitatserweiterung der Ost-West-Achse werden in dieser Verkehrsuntersuchung als unverénderbare

Randbedingung angesehen.

Zielsetzung Vor dem Hintergrund der Ausgangslage kann eine Verbesserung der Verkehrsqualitdt und eine
Reduzierung des Staus nur erfolgen, indem die Prognosebelastung durch geeignete MalRnahmen
verringert wird. Dies ist in der Netzstruktur nicht trivial, da die raumlichen Randbedingungen (Querungs-
stellen der Eisenbahntrasse, Netzstruktur, mégliche Abbiegebeziehungen, Vorbelastung der Knoten,
Schutz bestimmter Wohnbereiche vor Mehrbelastungen) sehr komplex sind.

MalRnahmen Wie in Abschnitt 7.3.2 erlautert, werden zwei verkehrsorganisatorische Malnahmen vorgesehen, die beide
darauf abzielen, die Verkehrsmenge im Maarweg zwischen Widdersdorfer Strale und Aachener Stral3e zu

reduzieren:

= Sperrung der Kitschburger StraRe fur die Durchfahrt von Kfz im Bereich des Stadtwaldes mit der
Konsequenz, dass Fahrten auf die MilitarringstralBe oder den Stadtwaldgirtel ausweichen miissen

= Sperrung der Mdglichkeit des Linksabbiegens von der 6stlichen Widdersdorfer Straf3e in den Maarweg
in Fahrtrichtung Siiden, da diese MalRnahme nicht nur die zuflieBende Belastung reduziert, sondern
auch weitere bauliche und signaltechnische Anderungen ermdglicht, die weiter unten beschrieben

werden

Tabelle 19: Nullfall 2040 — Mafinahmenkonzept: Verkehrsorganisatorische Mafinahmen

Bauliche Anderungen an Vorfahrtknoten

Der Knoten Widdersdorfer Straf3e/Eupener Stral3e ist im Bestand vorfahrtgeregelt und weist im Analysefall
und im Nullfall 2040 in beiden Zeitbereichen schlechte Qualitatsstufen auf, die zu langen Staus und
Verlustzeiten fihren. Eine Malinahme zur Reduzierung der negativen Auswirkungen ist im Nullfall 2040
zwingend erforderlich.
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Thema

Beschreibung

Ausgangslage

Der Knoten Widdersdorfer StralRe/Eupener Stral3e ist bereits im Analysefall mit der QSV E bewertet, die
sich im Nullfall durch gestiegene Belastungen auf die QSV F verschlechtert. Die Ursachen liegen in den
hohen Belastungen auf der Widdersdorfer Strale und im Linksabbiegestrom von der Widdersdorfer StralRe
in die Eupener StralRe, die rAumliche Nahe zur LSA 3125 Widdersdorfer StralRe/Vitalisstral3e/Josef-
Lammerting-Allee (Einfluss durch Rickstau bei Rot) sowie eingeschrankten Mdglichkeiten, an Links-
abbiegern der Widdersdorfer StralRe angemessen vorbeifahren zu kénnen.

Zielsetzung Um die negativen Auswirkungen zu reduzieren, kommt wegen der hohen Belastung nur eine Ldsung in
Frage, die zusatzliche Abbiegefahrstreifen bereitstellt. Sofern vorfahrtgeregelte Knoten noch stral3en-
bauliches und markierungstechnisches Optimierungspotenzial aufweisen, sollte dieses erst ausgeschopft
werden, bevor Uber die Einrichtung einer Signalisierung nachgedacht wird.

MalRnahme Im konkreten Fall liegt aus vergangenen Projekten im Bereich der Eupener Stralle ein skizzenhafter

MaRnahmenvorschlag vor, der hier erneut aufgegriffen wird. Fir den Knoten Widdersdorfer Strale/
Eupener StralRe werden folgende Anpassungen empfohlen (siehe Abbildung 24):

=  Einrichtung eines separaten Linksabbiegefahrstreifens auf der Widdersdorfer Stral3e, um von Osten in
die Eupener Stral’e abbiegen zu kénnen mit dem Ziel, dass bei einer Ruckstauldange von bis zu vier
Fahrzeugen der Geradeausverkehr noch ohne Behinderung passieren kann

=  Verlegung der Bushaltestelle in Fahrtrichtung Westen um ca. 3 m nach Osten und Einrichtung einer
Querungshilfe zwischen Bushaltestelle und Beginn des Linksabbiegefahrstreifens

=  Aufweitung der Eupener StraRe an der Westseite, so dass ein Linksabbiegefahrstreifen fur ca. vier
Fahrzeuge entsteht mit dem Ziel, dass Rechtsabbieger mit weniger Wartezeit in die Widdersdorfer
StralRe nach Osten einbiegen kénnen

= Hinweis: Eine stralRenbauliche Planung liegt noch nicht vor, so dass im Nullfall 2040 mit Manahmen
die Skizze als Grundlage fiir die Versorgung im Simulationsmodell genutzt wird.

Tabelle 20: Nullfall 2040 — MaRnahmenkonzept: Bauliche Anderung von Vorfahrtknoten
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Abbildung 24: Nullfall 2040 — MafRhahmenkonzept: Umplanung Vorfahrtknoten Widdersdorfer Stral3e/Eupener Stral3e

Bauliche Anderungen und Anpassungen der Freigabezeit an signalisierten Knoten

Diese Art der MaRRnahmen bezieht sich auf signalisierte Knoten, die Defizite in der Verkehrsqualitat
aufweisen und deren Defizite nicht allein durch die geschalteten Griinzeiten, sondern auch durch die
baulichen Gegebenheiten resultieren. Auch betreffen MalRnahmen in dieser Kategorie Knoten, welche

durch die verkehrsorganisatorischen Ma3nahmen eine Fahrbeziehung verlieren.

Thema

Beschreibung

Ausgangslage

An den Knoten im Untersuchungsgebiet treten an einzelnen LSA hohe Stauldngen auf, die einen
Handlungsbedarf erzeugen. Bei den folgenden Knotenpunkten liegen die Ursachen auch in der Geometrie

des Knotens, d. h. in den baulichen Randbedingungen:

= | SA 4144 Vogelsanger StraRe/AuRere Kanalstrale/Maarweg wegen maximaler Riickstaulange im
Maarweg in der Abendspitze (ca. 215 m), die bis in den sudlichen Nachbarknoten reicht, der lediglich

ca. 170 m entfernt ist
LSA 4153 Maarweg/Widdersdorfer StraRe wegen QSV F und Uberlastung in beiden Zeitbereichen

sowie der maximalen Staulénge in der dstlichen Zufahrt verursacht durch den Linksabbiegestrom in

der Abendspitze (ca. 220 m) und der daraus resultierenden Beeintréchtigung des Geradeausverkehrs
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= LSA 4152 WeinsbergstraBe/Oskar-Jager-StralRe/Widdersdorfer StralRe: eigentlich fallt der Knoten in
diese Kategorie. Bei dem im Nullfall hinterlegten Umbauplanung fir die Oskar-Jager-StraRe besteht
an diesem Knoten wegen der rdumlichen Randbedingungen (Randbebauung, Querschnittsbreiten
usw.) keine Mdglichkeit mehr, bauliche Optimierungen umzusetzen. Aus diesem Grund werden hier
nach Bedarf nur signaltechnische Optimierungen in Betracht gezogen.
= LSA 4822 Melatengurtel/Oskar-Jager-StralRe wegen der Verlustzeiten und Qualitétsstufen in der
nordlichen Zufahrt des Melatengurtels und der Situation, dass der aus der noérdlichen Oskar-Jager-
StralRe abflieRende Geradeausstrom sowohl durch Rechtsabbieger als auch durch Linksabbieger am
Abfluss gehindert wird, wenn diese Strome wartepflichtig gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmern
(Gehende, Radfahrende, Gegenverkehr) sind.
Zielsetzung Mit Hilfe von baulichen Anderungen und signaltechnischen Anpassungen soll die Kapazitat der Knoten
verbessert werden, um die negativen Auswirkungen in den Verlustzeiten und Staulangen zu reduzieren.
MalRnahmen Es wird fir die folgenden LSA eine Kombination aus baulichen Anderungen und signaltechnischen

Anpassungen vorgesehen, die grafischen Erlauterungen erfolgen unterhalb der Tabelle:

= | SA 4144 Vogelsanger StraRe/AuRere KanalstraRe/Maarweg
= LSA 4153 Maarweg/Widdersdorfer Stral3e
=  LSA 4822 Melatengiirtel/Oskar-Jager-Stralle

Tabelle 21: Nullfall 2040 — MalRnahmenkonzept: Bauliche Anderung und Anpassung von Freigabezeiten fiir LSA

LSA 4144 Vogelsanger StraRe/AuRere KanalstraBe/Maarweg

Der Ruckstau im Maarweg reicht in der Abendspitze des Nullfalls 2040 maximal bis Gber den sudlich
angrenzenden Knoten LSA 4146 Maarweg/Am Alten Guiterbahnhof/Fuhrpark. Um dieses Defizit zu
beheben, wird als Konzept eine bauliche Erhdhung der Kapazitat der sudlichen Zufahrt Maarweg
vorgeschlagen. Hierbei greifen folgende Einzelmalinahmen (siehe Abbildung 25):

= Entfall der Mittelinsel fur in der Furt tber den Maarweg - Konsequenz: der Signalmast entféallt ebenso
und die LSA muss auch bauliche angepasst werden, aber dafir reduziert der Entfall der Mittelinsel die
zusatzlich bendotigte Flache

= Beibehaltung der westlichen Fahrbahnkante im Maarweg zum Schutz der dortigen Baumreihe

= Querschnittsaufteilung der Fahrbahn inkl. an der 6stlichen Fahrbahnkante zusatzlich bendtigte Flache
(mit Eingriff in die Grinflache):

0}
o}
0}
o}
0}

(0]

Fahrtstreifen in FR Siden: 3,50m
Linksabbiegefahrstreifen in FR Norden: 3,00 m
Linker Geradeausfahrstreifen in FR Norden: 3,25m
Rechter Mischfahrstreifen Gerade/Rechts in FR Norden: 3,50 m
Verlegter Geh- und Radweg: 2,50m
Verflugbare Restbreite bis zum Gebaude ca.: 3,00 m

= Nutzung des Sachverhaltes, dass der Abfluss nach Norden in der AuReren KanalstraRe bereits im
Bestand zweistreifig ist
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Die Malinahme vergroRRert den Rickstauraum, wobei die Léange des zweistreifigen Bereichs erst nach den
Auswertungen des Planfalls 2040 detaillierter bestimmt werden kann. Als sinnvolle Lange wird die
maximale Stauldnge plus einem Sicherheitszuschlag von 20 % angesehen. Darlber hinaus kdnnen
Rechtsabbieger, die beim Abbiegen wartepflichtig gegentiber Gehenden und Radfahrenden sind, durch
den Geradeausverkehr Uberholt werden. Bei gleicher Freigabezeit wird der Abfluss erhght.
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Abbildung 25: Nullfall 2040 — MaRnahmenkonzept: Skizze LSA 4144 Vogelsanger Str./AuRRere Kanalstr./Maarweg
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Auch wenn die Darstellung nur eine Skizze ist und eine straBenbauliche Uberpriifung im Detail notwendig
ist, lasst die Uberschlagige Betrachtung erwarten, dass der Eingriff in die Grunflache Uberschaubar ist und
Eingriffe in die Schrebergartensiedlung sowie in die Bauten im sudostlichen Quadranten des Knotens
Vogelsanger StraRe/Auere KanalstraRe/Maarweg ausgeschlossen werden kénnen.

LSA 4153 Maarweg/Widdersdorfer Stral3e

An diesem uberlasteten Knotenpunkt sehen die verkehrsorganisatorischen MalRnahmen den Entfall des
Linksabbiegefahrstreifens vor. Der Lageplan in der Abbildung 26 stellt einen nicht abgeschlossenen
Arbeitsstand vom 06.01.2026 dar, in dem fir die Beschreibung der MalRnahme alle relevanten Aspekte
erkennbar sind.
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Abbildung 26: Nullfall 2040 — Maf3hahmenkonzept: Skizze LSA 4153 Maarweg/Widdersdorfer StraRe (Quelle: Lindschulte
Ingenieurgesellschaft mbH: Vorplanung Arbeitsunterlage, Stand: 06.01.2026)

Die MalRnahme kann wie folgt erlautert werden:

= Zufahrt Maarweg Nord
0 Beibehaltung der heutigen Geometrie und Fahrstreifenaufteilung mit einem Misch-
fahrstreifen Gerade/Rechts, einem separaten Geradeausfahrstreifen und einem separaten
Linksabbiegefahrstreifen
= Zufahrt Widdersdorfer Straf3e Ost
o Entfall des heutigen Linksabbiegefahrstreifens - verkehrsorganisatorische Malinahme zur
Reduzierung der Verkehrsmenge, die dem Maarweg in Fahrtrichtung Stden zufliel3t
o Einrichtung eines durchgehenden Fahrstreifens fir den Geradeausstrom, der dort gefiihrt
wird, wo heute der Linksabbiegefahrstreifen ist und erst im Knotenbereich verschwenkt
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o Umwidmung des heutigen Mischfahrstreifens Gerade/Rechts zu einem reinen Rechts-
abbiegefahrstreifen mit dem Ziel, dass die beim Abbiegen wartepflichtigen Fahrzeuge nicht
den Geradeausverkehr am Abfluss hindern; LAnge des Aufstellstreifens bis zur Zufahrt des
Supermarkt-Parkplatzes, ca. 60 m

o Hinweis: Die Verlegung der heutigen Bushaltestelle ist ohnehin geplant, siehe
Mobilitatskonzept Max Becker-Areal (Lindschulte).

= Zufahrt Maarweg Sud

0 Beibehaltung der heutigen Geometrie und Fahrstreifenaufteilung mit einem Misch-
fahrstreifen Gerade/Rechts, einem separaten Geradeausfahrstreifen und einem separaten
Linksabbiegefahrstreifen

= Zufahrt Widdersdorfer StralRe West

0 Beibehaltung der heutigen Geometrie und Fahrstreifenaufteilung mit einem Rechts-
abbiegefahrstreifen, einem Geradeausfahrstreifen und einem Linksabbiegefahrstreifen,
dessen Aufstelllange in keinem Fall verkirzt werden soll

Da der Linksabbiegestrom von Westen in den nérdlichen Maarweg in dieser Konfiguration zwei
Fahrstreifen durchsetzen misste (Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom), ist das Signalkonzept so
anzupassen, dass dieser Strom signaltechnisch gesichert gefuhrt wird. Die Linksabbieger kénnen
demnach frei von Konflikten zu Gegenstrémen oder Furten abfliel3en.

Durch den Entfall des Linksabbiegers in der 6stlichen Widdersdorfer Stral3e wird ein Defizit ausgeraumt,
welches zu starkem Ruckstau gefiihrt hat. Die Entzerrung von Geradeausstrom und Rechtsabbiegestrom
in dieser Zufahrt soll helfen, die in der Abendspitze vorherrschende, stadtauswaérts fiihrende Lastrichtung
besser abzuwickeln. Die Notwendigkeit einer gesonderten (Zwischen-)Phase fir den Linksabbieger aus
Westen verringert die Kapazitat zwar wieder, ist wegen der Verkehrssicherheit zwingend erforderlich.

Die MalRBnahme wird durch den Nullfall 2040 ausgel6st.

LSA 4822 Melatengurtel/Oskar-Jager-Stral3e

An diesem Knoten treten mehrere Schwierigkeiten im Nullfall 2040 auf:

= In der ndrdlichen Zufahrt des Melatengurtels sind beide Strome (gerade/rechts) stark belastet. Da der
Rechtsabbiegestrom gegeniber Gehenden und Radfahrenden beim Abbiegen wartepflichtig ist,
blockieren die Abbieger den rechten Fahrstreifen fiir eine effektive Nutzung durch den Geradeaus-
strom. Der Geradeausstrom weicht auf den linken Fahrstreifen aus, ist jedoch zu stark belastet, als
dass die Kapazitat fir einen Fahrstreifen ausreicht. Dies gilt unter Bericksichtigung der
verkehrsabhangigen Steuerung, die der Stadtbahn einen Vorrang einrdumt und damit auch die
parallellaufenden Fahrbeziehungen auf dem Giurtel verlangern kann.

= In der nérdlichen Zufahrt der Oskar-Jager-Straf3e wird der durchgehende Geradeausstrom durch
mehrere Faktoren am reibungslosen Abfluss gehindert. Dies geschieht vorrangig durch die gegentber
anderen Verkehrsteilnehmern (Gehende, Radfahrende, Gegenverkehr) wartepflichtigen Abbiege-
strome, die wegen geringer Aufstellflachen schnell die Weiterfahrt fir den Geradeausstrom blockieren.
Dies senkt die Abflusskapazitat deutlich.
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Die erarbeitete MaRnahme in der Abbildung 27 ist eine Skizze, die zunachst aus vorwiegend verkehrs-
technischer Sicht eine Moglichkeit zur Optimierung aufzeigen soll, auch wenn straf3enbauliche Themen
im weiteren Verlauf noch detaillierter zu prifen sind. Die Erlauterungen finden sich unter der Abbildung.

"l'"')! é :v'; 2 -
Abbildung 27: Nullfall 2040 — MaRnahmenkonzept: Skizze LSA 4822 Melatengiirtel/Oskar-Jager-StralRe auf Basis des Entwurfs
der Ausbauplanung der Stadt KéIn

Die Gedanken hinter dem Konzept sind wie folgt:

= Zufahrt Melatengurtel Nord:
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Es wurde Uberlegt, zu Lasten des Parkstreifens einen separaten Rechtsabbiegefahrstreifen
anzuordnen. Diese Uberlegungen wurden verworfen, weil sie straRenbaulich unter den
gegebenen Randbedingungen keine Aussicht auf Realisierung haben. Griinde hierfur sind
die dann verbleibenden Restbreiten flir Gehende und Radfahrende sowie der noch spitzere
Radius in der Kurve gegentiber dem Bestand.

= Zufahrt Oskar-Jager-StrafRe Nord:

(0]

Die Randbedingungen fur Veréanderungen sind schwierig. Auf der Seite der Autowasch-
anlage stehen vier kleinere bis mittlere Einzelbaume im Gehweg, so dass an dieser Seite
die Flachenverfugbarkeit praktisch nicht vorhanden ist. Auf der gegenuberliegenden Seite
steht ein ausgewachsener, grof3er Einzelbaum in einer Grinflache. Fir die hier dargestellte
Skizze missen der Einzelbaum und die Griinflache entfallen.

Die in der Planung der Stadt Kéln dargestellte Fahrtrichtung von Norden nach Suden wird
angepasst, indem der Fahrstreifen mit 5,50 m Uberbreit ausgefiihrt wird. Auf diese Weise
soll erreicht werden, dass bereits vor der Haltelinie das Einordnen von Rechtsabbiegern
rechts und von Geradeausfahrern und Linksabbiegern links moglich ist. Damit wird der
gehemmte Abfluss wegen wartepflichtiger Rechtsabbieger reduziert.

In Konsequenz muss auch der Radschutzstreifen und die Bushaltestelle nédher an das
Gebéaude riicken. Die Ausgestaltung der Bushaltestelle ist im weiteren Verlauf zu klaren,
da bei einer unterstellen Breite des Radschutzstreifens von 2,00 m nur knapp 4,00 m
Restbreite fir den Wartebereich und den Gehweg verbleiben. Das dies nicht optimal ist, ist
offensichtlich, lasst sich aber wegen des geringen Handlungsspielraums nicht vermeiden.
Im Knoteninnenbereich wird ebenfalls eine Verbreiterung vorgenommen, so dass
Linksabbieger, die sich aufstellen, um den Gegenverkehr zu durchsetzen, separat von dem
durchgehenden Geradeausverkehr warten koénnen. Die Maflinahme erfordert einen
geringen Eingriff in den Gleisbereich, damit der Radschutzstreifen neben dem Kfz-Verkehr
sicher gefuhrt werden kann.

In Kombination der Einzelmal3nahmen vor der Haltelinie und im Knoteninnenbereich kann
der durchgehende Geradeausstrom mit einer leichten ,S-Kurve an den wartepflichtigen
Abbiegestromen vorbeifahren. Signaltechnisch sinnvoll ist daran, dass pro Umlauf mehr
Fahrzeuge abgewickelt werden kénnen und die Verlustzeit und die Staulénge sinkt.

In der Folge dieser baulichen Mal3nahmen kénnen die Parameter der verkehrsabhéngigen
Steuerung optimiert werden, so dass die Staulénge in der nordlichen Zufahrt des Melaten-
gurtels reduziert werden kann.
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Anpassungen der Freigabezeit an signalisierten Knoten

Bei dieser Art der MalRnahme werden die Freigabezeiten der jeweiligen Signalanlage besser auf die
prognostizierten Belastungen abgestimmt, damit sich die Verlustzeiten und Stauléangen reduzieren.

Thema Beschreibung

Ausgangslage An einigen LSA ist die Verteilung der Freigabezeiten der heutigen Signalprogramme nicht optimal fur die
im Nullfall 2040 geénderte Verkehrsbelastung.

Zielsetzung Mit Hilfe von signaltechnischen Anpassungen sollen die Freigabezeiten besser auf die prognostizierten
Belastungen abgestimmt. Die Feinjustierung soll helfen, die negativen Auswirkungen abzuschwéachen oder
aufzulésen.

MalRnahmen An den folgenden LSA werden die Nullfallbelastungen unter Beriicksichtigung der heutigen
Signalprogramme derart abgewickelt, dass eine Anpassung der Freigabezeiten eine sinnvolle MalRhahme
ist (zusatzlich zu den Knoten, die sowohl bauliche als auch signaltechnische Veranderungen aufweisen):

= LSA 3100 Maarweg/Stolberger Stralle

=  LSA 3125 Widdersdorfer Stra3e/VitalisstraBe/Josef-Lammerting-Allee
= LSA 4145 Vogelsanger Straf3e/Vitalisstral3e

= LSA 4148 Widdersdorfer StralRe/Mercedes-Allee

= LSA 4152 Weinsbergstrae/Oskar-Jager-Stralle/Widdersdorfer Stral3e:

Tabelle 22: Nullfall 2040 — MalRhahmenkonzept: Anpassung von Freigabezeiten fir LSA

Zusammenfassend werden die Mal3nahmen in der Abbildung 28 fur die Morgenspitze und Abbildung 29
fur die Abendspitze dargestellt.

I - .
m MaRnahme Morgenspitze Nullfall 2040 mit MaRnahmen: Ubersicht der Knoten mit in der i S
. . +

4144 In Fahrtrichtung Norden bauliche MaRnahme zur Erhohung der Kapazitat, ; 4145@ 4144 7 B 1
Anpassung der Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen s . S 5
4145 Anpassung der Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen, leichte e ol 1 1) d
Erh6hung der Freigabezeit fiir die Signalgruppen 3 und 4 4145 ]
3125 Festzeitprogramm fiir Simulationszwecke, Linksabbieger aus Westen zu \ y
Beginn der Hauptrichtung schalten, ca. 35 s Freigabe, um negative e
Auswirkungen auf Geradeausstrom zu reduzieren
Eupener Str. Umbau zur Erganzung von Abbiegefahrstreifen
4148 Festzeitprogramm fiir Simulationszwecke, Anpassung der Freigabezeiten ®0 . O 4152 4149 ¥ Kol
auf die Prognosebelastungen o @ 4824
4153 Festzeitprogramm fiir Simulationszwecke, Entfall Linksabbieger aus Osten, o VEK A
gesicherte Fiihrung Linksabbieger aus Weste, Anpassung der
Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen
= ¢ £ 1 LecenDE 3100 ¢ s}
4152 Geringfligige Anpassung der Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen . Vorfahrtknoten: Bauliche 5 g
Anderung
4822 Bauliche Ertiichtigung der Zufahrt Oskar-Jager-StraRe Nord, Anpassung der L
Parameter der Verkehrsabhangigen Steuerung zur Justierung der . LSA: Bauliche Anderung o Zteld 4822
Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen und Anpassung VFK .
Signalzeitenplan O . .
LSA: Anpassung @ 3821 Q
Signalzeitenplan =
) — §
Quelle Karte: Geobasis NRW:2025 \ 3626 2 3624

Abbildung 28: Nullfall 2040 mit MaRnahmen: Ubersicht der Knoten mit MaRnahmen in der Morgenspitze
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Prognosebelastungen

Eupener Str. Umbau zur Erganzung von Abbiegefahrstreifen

bereit

4148 Festzeitprogramm fiir Simulatior ke, Anpassung der Freig en
auf die Prognosebelastungen

4153 Festzeitprogramm fiir Simulati ke, Entfall Linksabbi aus Osten,
gesicherte Fiihrung Linksabbieger aus Weste, Anpassung der LEGENDE
Freigabezei auf die Pr bel . Vorfahrtknoten: Bauliche
T— — B . Anderung
4152 Geringfligige Anpassung der Freig en auf die Prognosebelastungen
zu Gunsten der Siid-Nord-Richtung . LSA: Bauliche Anderung
P und Anpassung
4822 Anpassung der Parameter der Verkehrsabhangigen Steuerung zur | Signalzeitenplan

h hel

auf die Prc ngen

Justierung der Freig

| o}

LSA: Anpassung
Signalzeitenplan

. £

i melre Karte: seo?;;‘ mz.(:‘:‘:az‘s[,-{& -‘:?::
Abbildung 29: Nullfall 2040 mit MaRnahmen: Ubersicht der Knoten mit MaRnahmen in der Abendspitze

9.34 Morgenspitze mit Malinahmen

Die maRgebenden QSV fir die Morgenspitze im Nullfall 2040 mit Mal3nahmen werden in der Abbildung
30 in der Ubersichtsgrafik dargestellt. Die Anlage 9.3.4 enthélt die detaillierte tabellarische Auswertung.
Wegen der Staulangen am Knoten LSA 3125 Widdersdorfer Strafl3e/Vitalisstral3e/Josef-Lammerting-Allee
wird auch der vorfahrtgeregelte Knoten VitalisstraBe/Girlitzweg zusatzlich in die Auswertung
aufgenommen, um etwaige negative Auswirkungen auf den Knoten ermitteln zu kénnen.
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Abbildung 30: Nullfall 2040 mit MaBnahmen: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Morgenspitze

Die im Konzept enthaltenen Malinahmen zeigen eine positive Wirkung in der Morgenspitze des Nullfalls
2040. Die QSV F tritt an keinen Knoten mehr auf. Es gibt weiterhin sechs Knoten, die Strome mit der QSV
E aufweisen. In der Regel tritt an Knoten mit der QSV E diese Qualitatsstufe nur fir ein oder zwei
Einzelstrome auf, bei denen die Sollbelastung weitestgehend abgewickelt werden kann. Lediglich an der
LSA 3626 Aachener Strale/Maarweg wird die QSV E in mehreren Strémen ermittelt und die Sollbelastung
um bis zu 8 % unterschritten. Da der Handlungsspielraum an diesem Knoten jedoch begrenzt ist, ist die
Verbesserung durch die MaRhahmen insgesamt als positiv zu bewerten.

Es wird nachfolgend auf die Besonderheiten eingegangen:

Knoten Verlust- | Stau- Nicht abge- | Beschreibung
zeit lange | wickelte Soll-
belastung
LSA 4144 Vogelsanger Straf3e/ X Die QSV E wird nur im Linksabbieger der AuRReren
AuRere KanalstraRe/ Maarweg Kanalstraf3e ermittelt, die Verlustzeit liegt mit 79 s
leicht iiber dem Grenzwert. In der AuReren
KanalstraRRe sinkt die mittlere Stauldnge von knapp
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400 m im Fall ohne MalRnahmen auf ca. 100 m im
Fall mit MalRnahmen. Der maximale Stau kann
vereinzelt auf knapp 400 m anwachsen.

LSA 4153 Maarweg/
Widdersdorfer Stral3e

Lediglich der Linksabbiegestrom von Westen nach
Norden weist die QSV E mit einer mittleren Verlust-
zeit von 103 s auf. Durch die MalRnahmen an dem
Knoten ist der Linksabbieger gesichert gefuhrt und
hat eine begrenzte Freigabezeit. Die maximale
Staulange betragt 135 m und ist gegeniiber dem
Nullfall ohne MalRnahmen leicht gesunken. In der
ostlichen Zufahrt der Widdersdorfer Stral3e wird im
vereinzelt eine Staulange von 210 m ermittelt, der
Wert ist gegeniiber dem Nullfall ohne MaRhahmen
leicht angestiegen. Dies liegt am veranderten
Signalkonzept.

LSA 3100 Maarweg/Stolberger
Stral3e

Der Linksabbieger der westlichen Stolberger Stral3e
wird mit der QSV E bewertet, wobei die Soll-
belastung abgewickelt wird. Die Staulangen sind
unkritisch. Im Maarweg sind die maximalen
Staulangen im Siiden bei ca. 220 m und im Norden
bei ca. 130 m. Im Suden wird die Stauldnge deutlich
reduziert und die QSV von F im Nullfall ohne
MaRnahmen auf D im Fall mit MaRnahmen
verbessert.

Maarweg/Scheidtweilerstralle

Der Knoten weist in der Scheidtweilerstral3e die
QSV E auf, wobei die Sollbelastung nahezu
vollstédndig abgewickelt wird. Die Verlustzeiten und
die Staulangen sinken ab, obwohl in der
Scheidtweilerstral3e die Belastung wegen der
Sperrung der Kitschburger Stral3e im Bereich des
Stadtwaldes ansteigt.

LSA 3626 Aachener Stral3e/
Maarweg/Kitschburger Stralle

Fir den Knoten ist die Geometrie und Steuerung
aus dem Projekt der Kapazitatserweiterung Ost-
West-Achse unverandert ibernommen. Die
MafRnahmen im Umfeld fiihren zu einer anderen
Verkehrsverteilung am Knoten, mit der die
Steuerung besser zurechtkommt. Die Gesamt-
belastung des Knotens sinkt leicht, so dass die
negativen Auswirkungen reduziert werden kdnnen.
Im Maarweg werden die Sollbelastungen nahezu
abgewickelt, Verlustzeiten und Stauldngen
verbessern sich leicht.
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Widdersdorfer Stral3e/Eupener
Stral3e

Die Umbaumafllnahme an dem Knoten verbessert
die Situation deutlich. Der Knoten verbessert sich
von der QSV F auf D. Die QSV D entsteht im
Linksabbiegestrom von der Widdersdorfer Stral3e in
die Eupener Stral3e. Die mittlere Riickstaulange ist
gering, im Einzelfall kann ein maximaler Stau von
ca. 175 m (gegeniber 360 m im Nullfall ohne

MaRnahmen) auftreten.

LSA 4152 WeinsbergstraRe/
Widdersdorfer Strale/Oskar-
Jager-StralRe

Trotz geringer mittlerer Stauldngen treten in den
drei Zufahrten West, Ost und Siid lange maximale
Staulangen auf, die der hohen Belastungen des
Knotens geschuldet sind. Die Werte bewegen sich
etwa auf dem Niveau des Nullfalls ohne
MaRnahmen, jedoch wird im Nullfall mit
MaRnahmen die Sollbelastung besser erreicht.

LSA 4822 Oskar-Jager-StralRe/
Melatengurtel

Die nordliche Zufahrt des Melatengiirtels verbessert
sich von der QSV E auf D, die Verlustzeiten und
Staulangen fallen deutlich besser aus. In der
sudlichen Zufahrt der Oskar-Jager-Strafl3e wechselt
die QSV von B nach C mit einem entsprechenden
Anstieg der Stauldngen. Insgesamt wird der Knoten
verbessert.

LSA 3821 Melatengdrtel/
Scheidtweilerstralie

Im Linksabbieger von Stiden wird die maximale
Stauldnge mit ca. 140 m ermittelt, so dass der
Abbiegefahrstreifen tUberstaut wird und der Stau bis
zum Nachbarknoten reicht. Obwohl dieser Abbiege-
strom durch die Sperrung der Kitschburger Stralle
im Bereich Stadtwald starker belastet wird, sind die

Auswirkungen zum Nullfall ohne MalZnahmen
gering.

VitalisstraRe/Girlitzweg

Der neu aufgenommene Vorfahrtknoten zeigt in der
Morgenspitze des Nullfalls 2040 mit MalRnahmen
keine Probleme und einen sehr guten
Verkehrsablauf mit der QSV A in allen Stromen.

Fur den Nullfall 2040 mit MaRnahmen zeigt sich in der Morgenspitze, dass die MaRnahmen vor dem
Hintergrund der Herausforderungen zielgerichtet und positiv wirken. Hierbei darf nicht vergessen werden,
dass die raumlichen Randbedingungen aus der Netzstruktur, Einschrankungen durch die wenigen
Querungsstellen der Eisenbahntrasse, den hohen Belastungen und den Einschrankungen in Fahr-
beziehungen einiger Knoten den Handlungsspielraum fir effektive Malnahmen einschranken. Der Nullfall
2040 mit MaRBnahmen kann auf dieser Basis als ausreichend leistungsfahig bewertet werden, da an den
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Knoten nur wenige Strome mit der QSV E auftreten und der Verkehrsablauf im Gesamtnetz weiterhin
hinreichend fllssig ist. Es treten in der Morgenspitze keine Tendenzen auf, dass das Netz insgesamt
zulauft und sich dauerhafte Defizite einstellen.

9.35 Abendspitze mit MaBhahmen

Die malRgebenden QSV fur die Abendspitze im Nullfall 2040 mit MaBnahmen werden in der Abbildung 31
in der Ubersichtsgrafik dargestellt. Die Anlage 9.3.5 enthalt die detaillierte tabellarische Auswertung.
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Abbildung 31: Nullfall 2040 mit MaBnahmen: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Abendspitze

In der Abendspitze ist das Netz insgesamt hoher belastet. Die Malinahmen wirken an einigen Stellen
positiv, kbnnen aber insbesondere auf dem Maarweg zwischen Widdersdorfer StraRe und Aachener
StraBe die schlechten Qualitatsstufen nicht beseitigen. Trotzdem fallen die verkehrstechnischen
Kennwerte im Detail besser aus als im Nullfall 2040 ohne MafRnahmen, so dass die MaRnahmen auch fur
die Abendspitze sinnvoll sind und positiv wirken.

Es wird nachfolgend auf die Besonderheiten eingegangen:
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Knoten

Verlust-

zeit

Stau-
lange

Nicht abge-
wickelte Soll-
belastung

Beschreibung

LSA 4145 Vogelsanger Straf3e/
VitalisstraRe

X

In der stdlichen Zufahrt der Vitalisstrale verbessert
sich die Zufahrt von der QSV F auf E. Die mittleren

Verlustzeiten sinken von ca. 130 s auf ca. 90 s, der

mittlere und maximale Rickstau wird reduziert. Der
maximale Rickstau tritt seltener auf, was sich an

dem Rickgang der mittleren Staulénge zeigt.

LSA 4144 Vogelsanger Straf3e/
AuRere KanalstralRe/ Maarweg

Die maximalen Ruckstaulangen sinken mit
Ausnahme der nérdlichen Zufahrt unter 200 m. Im
Maarweg sinkt die maximale Staulange durch die
MaRnahme von uber 200 m auf 50 m.

LSA 4146 Maarweg/Am Alten
Guterbahnhof/Fuhrpark

In den Hauptfahrtrichtungen auf dem Maarweg
reduzieren sich die Rickstaulangen durch die
MaRnahmen in Fahrtrichtung Norden auf maximal
130 m, in Fahrtrichtung Siiden auf ca. 85 m.

LSA 4153 Maarweg/
Widdersdorfer Straf3e

Der Knoten bleibt auch im Nullfall mit Malinahmen
bei der QSV F. Ausschlaggebend ist der Links-
abbiegestrom von Westen nach Norden, der mit
QSV F bewertet wird. Der Linksabbieger ist stark
belastet und wird in der Malinahme als gesicherter
Strom gefiihrt. Die Freigabezeit ist unter den
komplexen Randbedingungen des Knotens zu kurz,
so dass ausgehend von dem Linksabbieger ein
Stau entsteht, der auch den Geradeausstrom und
Rechtsabbieger beeintrachtigt. Da weitere Strome
aufgrund der hohen Belastung ebenfalls mit QSV E
bewertet werden, kann das Signalprogramm nicht
weiter optimiert werden. Die Sollbelastung am
Knoten insgesamt wird durch die MaBnahmen
verringert, liegt aber immer noch Uber der
Kapazitatsgrenze des Knotens.

LSA 3100 Maarweg/Stolberger
Stral3e

Auch im Nullfall mit MaBnahmen wird der Knoten
noch mit QSV F bewertet. Im Vergleich zum Fall
ohne MafRnahmen reduzieren sich die mittleren
Verlustzeiten und Stauldngen in der nérdlichen
Zufahrt spiirbar. Dies zeigt sich auch in der
mittleren gewichteten Verlustzeit tber alle
Fahrzeuge, die um 13,5 % gegeniiber dem Fall
ohne MalRnahmen sinkt (von 96 s auf 83 s).
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Maarweg/Scheidtweilerstralle

Der Knoten wird weiterhin mit QSV F bewertet,
obwohl sich die verkehrlichen Kenngréf3en in der
nordlichen Zufahrt durch die MaBnahmen leicht
verbessern. In der Scheidtweilerstral3e ist die
Belastung durch die Sperrung der Kitschburger
StralRe Hohe Stadtwald hoher, so dass die

Verlustzeiten und Stauldangen angestiegen sind.

LSA 3626 Aachener StraRe/
Maarweg/Kitschburger Stral3e

An diesem Knoten sind keine MaBnahmen
umgesetzt, so dass die Ergebnisse vergleichbar mit
dem Nullfall ohne MaRnahmen sind, auch wenn die
Gesamtbelastung des Knotens leicht durch das
MaRnahmenpaket sinkt. Die Bewertung ist weiterhin
QSVF.

LSA 3125 Widdersdorfer
StraRe/Josef-Lammerting-
Stral3e/Vitalisstral3e

Die MaRnahmen zur Optimierung des Signal-
programms fiihrt dazu, dass an den Knoten keine
Stréme mehr mit QSV E vorhanden sind und die
ndrdliche Zufahrt besser abgewickelt werden kann.
Auf der Widdersdorfer StraRe sind wegen der
hohen Belastungen in beiden Fahrtrichtungen
maximale Stauléangen, die bis zum Nachbarknoten
reichen kénnen.

Widdersdorfer Stral3e/Eupener
StraRe

Die UmbaumafRnahme fiihrt zu einer deutlichen
Verbesserung, auch wenn der Knoten weiterhin mit
QSV F bewertet wird. Insbesondere in der dstlichen
Widdersdorfer StralRe werden Verlustzeiten und
Staulangen deutlich gegenuber dem Nullfall ohne
Mafnahmen reduziert.

LSA 4148 Widdersdorfer
StralRe/Mercedes-Allee

In der westlichen Widdersdorfer Stral3e setzen sich
die Auswirkungen der LSA 4153 fort. Da der
Linksabbieger an der benachbarten LSA Uberlastet
ist und die zuflieBende Belastung hoch ist, wird die
westliche Zufahrt an diesem Knoten auch mit QSV
F bewertet. Es treten lange mittlere und maximale
Stauldngen auf. Die Ubrigen Zufahrten weisen keine
Defizite auf.

Widdersdorfer Straf3e/Zufahrt

Plangebiet Max Becker-Areal

Im Nullfall mit MaBnahmen treten an diesem Knoten
keine Defizite auf.

LSA 4152 WeinsbergstralRe/
Widdersdorfer Strafl3e/Oskar-
Jager-StralRe

Die sudliche Zufahrt wird im Fall mit MaRnahmen
nicht mehr mit der QSV F, sondern mit QSV E
bewertet. Die verkehrstechnischen Kennwerte sind
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spurbar reduziert, auch wenn die Defizite nicht
vollstéandig behoben werden kdnnen.

LSA 4822 Oskar-Jager-Stral3e/ X X Die MaRnahmen helfen, den bisherigen Stau im
Melatengrtel ndrdlichen Melatengurtel deutlich zu reduzieren und

die QSV von F auf E zu verbessern. Dies gelingt
ohne nennenswerte Verschlechterung von anderen
Strdmen.

VitalisstraRe/Girlitzweg Der neu in der Auswertung hinzugefiigte Knoten

wird im Nullfall 2040 mit Maf3nahmen in der
Abendspitze mit der QSV A in allen Strémen
bewertet.

In der Abendspitze des Nullfalls 2040 wird deutlich, dass die umfassenden Maflinahmen die Defizite
abmildern, jedoch nicht vollstandig auflésen kénnen. Der Knoten LSA 4153 Widdersdorfer Straf3e/
Maarweg ist in der Abendspitze weiterhin Uberlastet, was sich im Nullfall 2040 mit Malinahmen nachteilig
fur die westliche Zufahrt auswirkt, auch mit Folgen fur den Nachbarknoten. Wegen der Uberlastung kann
dieser Knoten nicht in dem notwendigen Umfang weiter signaltechnisch optimiert werden. Auch der
Maarweg in sudlicher Fahrtrichtung ist ausgehend vom Knoten LSA 3626 Aachener Stralle/Maarweg
weiterhin sehr stark belastet und weist Defizite auf, die sich nicht vollstandig beheben lassen.

In diesem Zusammenhang muss festgehalten werden, dass hinsichtlich der Prognosebelastungen mit
einem konservativen, auf der sicheren Seite liegenden Szenario gerechnet wurde. Dies kann wie folgt
begriindet werden:

Wahrend bei der Verkehrserzeugung der berticksichtigten Aufsiedlungen die reduzierende Wirkung
von Mobilitatskonzepten in der Verkehrserzeugung nach den vorliegenden Kenntnissen berticksichtigt
wurde, ist dies fur den Hintergrundverkehr (Verkehrsbelastung im Netz im Analysefall) nur bis zum
Jahr 2030 bertcksichtigt worden. Zwischen 2030 und 2040 ist ein stagnierender Modal Split
konservativ angenommen worden. Dennoch kénnen MobilitatsmalRnahmen auch in diesem Zeitraum
die Belastung des Hintergrundverkehrs absenken. Dabei ist zu beriucksichtigen, dass der
Hintergrundverkehr gemessen an dem Verkehr der Aufsiedlungen sehr viel héher ist, so dass selbst
geringe prozentuale Veranderungen einen positiven Effekt bewirken kdnnen. Als Beispiel: Allein in
dem in der Mikrosimulation untersuchten Netzbereich macht der Hintergrundverkehr knapp 90 % der
gesamten, werktaglich abgewickelten Verkehrsmenge aus. Wirde man gréRere Bereiche (z. B.
Weststadt) betrachten, ware der Anteil noch hoher. Geringe Veranderungen des Modal Split wirken
demnach auf eine hohe Verkehrsmenge.

In der Verkehrserzeugung ist die Anzahl der Wege pro Einwohner mit 3,5 Wegen/Tag angenommen
worden. Neuere, mittlerweile veroffentliche Ergebnisse der Studie ,Mobilitat in Deutschland®, die in der
Bearbeitung nicht berticksichtigt werden konnten, zeigen jedoch, dass die Wegeanzahl mittlerweile
bei 3,2 Wegen/Tag ist. Insofern liegt auch die Abschatzung des Verkehrsaufkommens auf der
konservativen Seite.

Die Prognose fur 2040 unterstellt auch weiterhin heutige Tagesganglinien fir das Verkehrs-
aufkommen. Wenn ein Streckenzug oder Netzbereich aber regelm&Rig Gberlastet ist, entscheiden sich
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meist einige Verkehrsteilnehmer, ihre Fahrt aul3erhalb dieser Zeitbereiche zu tatigen, d. h. dass sie
die Fahrt zeitlich vorziehen, spater durchfihren oder gar nicht machen. Derartige Effekte sind ebenfalls
nicht berticksichtigt und fiihren zusatzlich dazu, dass in der vorliegenden Untersuchung der Worst-
Case abgebildet wird.

Vor diesem Hintergrund wird der Nullfall 2040 mit MaRBnhahmen in der beschriebenen Form als Grundlage
fur den Planfall angewendet, auch wenn weiterhin Defizite bestehen. Wegen der oben genannten Griinde
und wegen den bereits vorher erlauterten Rahmenbedingungen (Abbiegebeziehungen, Querungen der
Eisenbahntrasse usw.) ist die Situation in den Spitzenstunden hinzunehmen, wohlwissend, dass es im
Netz nicht zu dauerhaften Problemen fuhrt und dass auch im Analysefall schon Knoten mit den QSV E
oder F hingenommen werden. Dadurch, dass der Worst-Case abgebildet wird, kann grundséatzlich erwartet
werden, dass die Ergebnisse in Realitat leicht besser ausfallen und dass an kritischen Stromen die
Verlustzeiten und Stauldngen etwas positiver ausfallen als in den hier gezeigten Auswertungen.

9.4 Verkehrsqualitat im Planfall 2040

9.4.1 Vorbemerkungen zum Planfall

Im Planfall 2040 wird das Plangebiet Max Becker-Areal verkehrsaktiv. Hierdurch entstehen verschiedene
Anbindungspunkte neu, die in dem Arbeitsstand der Stralenplanung vom 06.01.2026 (Lindschulte) zum
Zweck der Berucksichtigung in der Simulation Gbergeben wurden. Aus diesem Plan werden nachfolgend
relevante Ausschnitte fir die Knoten gezeigt.

VitalisstraRe/OV-Trasse

Abbildung 32: Auszug VitalisstraRe/OV-Trasse (Norden ist rechts im Bild)
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Der Arbeitsstand zeigt den Vorfahrtknoten, an dem die OV-Trasse auf die Vitalisstrae trifft. Aus Griinden
des OV-Konzeptes wird die Bushaltestelle in Fahrtrichtung Norden siidlich der OV-Trasse verlegt und
verklrzt den Ruckstauraum der LSA 3125 Widdersdorfer Strafl3e/Vitalisstral3e/Josef-Lammerting-Allee in
der Vitalisstral3e.

Maarweg/Tiefgaragenzufahrt MU1
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Abbildung 33: Auszug Maarweg/Tiefgaragenzufahrt MU1 inkl. Bushaltestelle

Im Bereich der Tiefgaragenzufahrt zum MU1 wird eine neue Bushaltestelle platziert, um die Anbindung
der Grundschule mit dem OPNV zu verbessern. Die Bushaltestelle ist als Kap angelegt. Eine bauliche
Mittelinsel erzwingt, dass an der Tiefgaragenzufahrt MU1 nur rechts rein, rechts raus maoglich ist.

Maarweg/Planstral3e 4

Der Knoten wird als vorfahrtgeregelter Knoten ausgebildet. Uber die PlanstraRe 4 wird die Tiefgarage des
MU10 angebunden.
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Abbildung 34: Auszug Maarweg/Planstral3e 4

Maarweg/Widdersdorfer Stral3e

Bereits im Nullfall 2040 mit MafRnahmen wurde erldutert, dass in der &stlichen Zufahrt der
Linksabbiegestrom entfallt, dies hat im Planfall 2040 weiterhin Bestand. Der Riickstauraum des separaten
Rechtsabbiegefahrstreifens reicht bis zur Zufahrt des Supermarkt-Parkplatzes.
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Abbildung 35: Auszug Maarweg/Widdersdorfer Stralle

An der LSA 4153 Maarweg/Widdersdorfer Stral3e hat sich gezeigt, dass es in der nordlichen Zufahrt des
Maarwegs sinnvoll ist, dem Rechtsabbieger und dem Geradeausstrom je einen separaten Fahrstreifen
zuzuweisen. Das ermoglicht im Signalkonzept, dem Rechtsabbieger aus Norden parallel zur Freigabe des
Linksabbiegers aus Westen eine zusatzliche Freigabe Uber ein zweifeldriges Zusatzsignal zu geben. Die
daraus resultierenden Signalkonzepte sind nachfolgend dargestellt. Die Radverkehrsfuhrung fur indirekte
Linksabbieger muss auf diese Zusatzphase Rucksicht nehmen, da die Phase fiir die Leistungsfahigkeit
relevant ist.
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Abbildung 37: Signalkonzept Maarweg/Widdersdorfer Stral3e in der Abendspitze

Widdersdorfer StralRe/Mobilitdtstrasse

Fur den Anbindungsknoten Widdersdorfer Straf3e/Mobilitatstrasse wird im Planfall eine neue LSA
vorgesehen. Die Anforderungen an die ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotens erfordern, dass die
Mobilitatstrasse im Knotenbereich zwei Fahrstreifen hat, einen fir Rechtsabbieger, einen fir
Linksabbieger. Die Signalkonzepte sehen sowohl eine Koordinierung auf der Widdersdorfer StralRe vor
als auch eine Phase, in der Linksabbieger der westlichen Widdersdorfer StraRe und Rechtsabbieger aus
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dem Plangebiet (mit zweifeldrigem Zusatzsignal) geschaltet werden koénnen. Die Konfiguration der
Fahrtstreifen ist, wie sich spater in den Auswertungen zeigt, zwingend, um in der Abendspitze die Ausfahrt
aus dem Plangebiet mit angemessener Qualitat zu ermoglichen. Dies wirde mit nur einem Fahrstreifen
nicht gewabhrleistet sein.
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Abbildung 38: Auszug Widdersdorfer Strale/Mobilitétstrasse inkl. Bushaltestelle Widdersdorfer Stralle

Wenn der Knoten in der westlichen Zufahrt kompakter gestaltet wird, d. h. wenn die Furt etwas weiter nach
Osten verschoben wird, &ndert dies dem Grunde nach nichts am spater dargestellten Simulations-
ergebnis.

Die beiden Grundstiuickszufahren im Stden sind so gering belastet, dass sie vorfahrtgeregeltin den Knoten
eingebunden werden kénnen. Die Situation entspricht dann der ndrdlichen Zufahrt in der LSA 4148
Widdersdorfer Stral3e/Mercedes-Allee, wo dies auch wegen der sehr geringen Verkehrsmenge vertretbar
ist.

Die Signalkonzepte fiir die beiden Spitzenstunden werden nachfolgend gezeigt.
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Abbildung 39: Signalkonzept Widdersdorfer Stral3e/Mobilitatstrasse in der Morgenspitze

Signalgruppe Signalfolge

Abbildung 40: Signalkonzept Widdersdorfer Straf3e/Mobilitatstrasse in der Abendspitze

Fur alle Querungshilfen in der Stralenplanung muss im direkten Umfeld des Plangebietes auf dem
Maarweg und der Widdersdorfer Stral’e wegen der hohen Belastungen im Kfz-Verkehr, voraussichtlich
aber auch im Ful3- und Radverkehr davon ausgegangen werden, dass sie als Querungshilfen mit Vorrang
fur den Kfz-Verkehr ausgebildet werden muissen. Unter dieser Annahme werden auch die Simulations-
auswertungen durchgefuhrt.
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Daruber hinaus wurde in der Abendspitze an der LSA 4152 Oskar-Jager-StraRe/Widdersdorfer
StralRe/WeinsbergstralRe eine geringfiigige Feinjustierung der Freigabezeiten vorgenommen, um den Stau
in der sudlichen Zufahrt der Oskar-Jager-Straf3e zu reduzieren.

9.4.2 Morgenspitze

Die maRRgebenden QSV fur die Morgenspitze im Planfall 2040 werden in der Abbildung 41 in der
Ubersichtsgrafik dargestellt. Die Abbildung 42 zeigt die QSV fur die Anbindungsknoten am Maarweg. Die
Anlage 9.4.2 enthélt die detaillierte tabellarische Auswertung. In die tabellarische Auswertung sind weitere
Knotenpunkte aufgenommen worden, welche die Anbindungsknotenpunkte des Plangebietes am
Maarweg, an der Widdersdorfer StralRe und an der VitalisstralRe beinhalten. Der Auswertung liegt der
Arbeitsstand der StraRenplanung vom 06.01.2026 zu Grunde, der von dem Blro Lindschulte
Ingenieurgesellschaft mbH bereitgestellt wurde.

¥ Planfall 2040: Morgenspitze QSV: schlechtester Einzelstrom
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Abbildung 41: Planfall 2040: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Morgenspitze
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Abbildung 42: Planfall 2040: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Morgenspitze, Ausschnitt Maarweg

Im Vergleich zum Nullfall 2040 mit MaRnahmen zeigen sich weitgehend &hnliche mafl3gebende
Quialitatsstufen an den Knoten. An einzelnen Knoten schneidet der Planfall 2040 etwas schlechter ab, was
bei der nachfolgenden Beschreibung der Besonderheiten genauer betrachtet wird. Grundsatzlich ist der
Uberblick tiber die Verkehrsqualitat jedoch nicht signifikant abweichend von der Morgenspitze im Nullfall
2040 mit MaRnahmen.

Es wird nachfolgend auf die Besonderheiten eingegangen:

Knoten Verlust- | Stau- Nicht abge- | Beschreibung
zeit lange | wickelte Soll-
belastung
LSA 4144 Vogelsanger Straf3e/ X Im Vergleich zum Nullfall 2040 mit MaRnahmen wird
AuRere KanalstraRe/ Maarweg der Knoten mit der QSV D anstelle von QSV E

bewertet. In der AuReren KanalstralRe betragt die
mittlere Staulange ca. 80-100 m im Planfall 2040.
Der maximale Stau kann im Einzelfall auf ca. 430 m
anwachsen. Die Situation ist mit dem Nullfall 2040
mit MalRnahmen vergleichbar.

Maarweg/Tiefgaragenzufahrt X Der vorfahrtgeregelte Knoten bindet die Tiefgarage
Plangebiet MU1 des MU 1 an. Die Verkehrsqualitat wird fiir alle
Strome mit der QSV A bewertet. In beiden Fahrt-
richtungen des Maarwegs treten mittlere
Staulédngen mit Werten knapp tber 0 m auf. Die
maximale Stauléange, die durch die geplanten

Bushaltestellen entsteht, betragt in Fahrtrichtung
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Siiden ca. 110 m und in Fahrtrichtung Norden ca.
85 m. Sie treten nur kurzzeitig auf und bauen sich
rasch wieder ab.
Maarweg/Zufahrt West/ Der vorfahrtgeregelte Knoten weist die QSV B auf.

Plangebiet Planstralle 4

Die Abwicklung der Stréme weist sehr geringe
Verlustzeiten und kurze Staulangen auf.

Maarweg/Tiefgaragenzufahrt
Plangebiet MU 9

An diesem vorfahrtgeregelten Knoten wird die
Tiefgarage von MU 9 mit den Fahrbeziehungen
rechts rein, rechts raus angebunden. Die
Verkehrsqualitat ist fur alle Strome bei QSV A.

LSA 4153 Maarweg/
Widdersdorfer Stral3e

Wie bereits im Nullfall 2040 mit MaRnahmen ist der
Linksabbiegestrom von Westen nach Norden mit
der QSV E bewertet. Darliber hinaus werden im
Planfall 2040 auch der Rechtsabbieger aus Suden
und der Linksabbieger aus Norden mit der QSV E
bewertet, die Sollbelastung ist max. 3 % unter-
schritten. Im Osten und Norden treten vereinzelt
lange Ruckstaus auf, wobei die mittlere Staulange
im Osten bei ca. 50 m und im Norden bei knapp
40 m liegt. Im Westen kann der maximale Rickstau
die vorhandene Aufstelllange der Abbiege-
fahrstreifen kurzzeitig Uberstauen.

LSA 3100 Maarweg/Stolberger
Stral3e

Der Linksabbieger der westlichen Stolberger Stral3e
wird mit der QSV E bewertet, wobei die
Sollbelastung abgewickelt wird. Die Staulangen sind
unkritisch. Im Maarweg sind die maximalen
Staulangen im Siiden bei ca. 250 m und im Norden
bei ca. 140 m und damit leicht erhdht gegeniber
dem Nullfall 2040 mit Mal3nahmen.

Maarweg/Scheidtweilerstralle

Der Knoten weist in der Scheidtweilerstral3e die
QSV E auf, wobei die Sollbelastung nahezu
vollstéandig abgewickelt wird. In der Scheidtweiler-
stral3e steigt die mittlere Stauldnge und die
Verlustzeit leicht an.

LSA 3626 Aachener Stral3e/
Maarweg/Kitschburger Stralle

Fir den Knoten ist die Geometrie und Steuerung
aus dem Projekt der Kapazitatserweiterung Ost-
West-Achse Ubernommen. Im Vergleich zum Nullfall
2040 mit MaBnahmen wird die Belastung in der
Kitschburger Stral3e etwas weniger gut abgewickelt,
so dass der Knoten mit QSV F bewertet wird wegen

einem einzelnen Strom, dessen Sollbelastung mehr
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als 10 % nicht abgewickelt wird. Im Maarweg sind
die verkehrstechnischen KenngréRen im Planfall
2040 auf demselben Niveau wie im Nullfall 2040 mit

MaRnahmen.
LSA 3125 Widdersdorfer X Der Knoten wird mit dem Arbeitsstand der
StralRe/Vitalisstral3e/Josef- StraRenplanung vom 06.01.2026 simuliert. Hierin ist
Lammerting-Allee der dreistreifige Bereich vor der Haltelinie in der

VitalisstrafRe auf 31 m verkiirzt, um die Bushalte-
stelle zu integrieren. Vor diesem Hintergrund steigt
die maximale Staulange von ca. 60 m im Nullfall
2040 mit MalRnahmen auf ca. 105 m im Planfall
2040 an. Die Verkehrsqualitat des Knotens ist
weiterhin bei QSV D. Eine erneute VergroRerung
des Stauraumes in der weiteren Planung lasst eine
Reduzierung der maximalen Staulédnge erwarten.

Widdersdorfer StralRe/Eupener X Fir den Linksabbieger von der éstlichen

StralRe Widdersdorfer Stral3e in die Eupener Straf3e wird
die QSV E ermittelt. Die Verlustzeit ist von 38 s im
Nullfall 2040 mit MalRnahmen auf 50 s angestiegen,
was bei einem Vorfahrtknoten die Uberschreitung
des Grenzwertes von D nach E bedeutet. Die
maximale Staulange andert sich nicht. Alle ibrigen
Strome weisen QSV A oder B auf.

LSA (neu) Widdersdorfer X Der Knoten wird im Planfall signalisiert, dartiber
StralRe/Plangebiet Mobilitats- hinaus sind auf der éstlichen Seite der Widders-
trasse dorfer Stral3e neue Bushaltestellen als Kap

angelegt, die unmittelbar im Zu- oder Abfluss liegen.
Der Knoten wird im Planfall 2040 mit der QSV D
bewertet, mafRgeblich fir den Linksabbieger der
Widdersdorfer StralRe in das Plangebiet selbst. Die
mittleren Staulangen sind Uberall moderat, der
maximale Stau kann wegen der hohen Belastungen
auf der Widdersdorfer Straf3e in beiden
Fahrtrichtungen kurzzeitig auf hohe Werte
ansteigen, inshesondere wenn Busse in der
Kaphaltestelle den Abfluss wéahrend der Griinzeit
kurzzeitig behindern. Die Beeintrachtigung von
Nachbarknoten ist somit kurzzeitig gegeben, wenn
diese vereinzelten Stauereignisse auftreten.

LSA 4152 WeinsbergstraRe/ X Der Knoten wird im Planfall 2040 in der
Widdersdorfer StralRe/Oskar- Morgenspitze vergleichbar mit dem Nullfall 2040 mit
Jager-StralRe MaRnahmen bewertet. Die QSV D ist maRgebend.

In den Zufahrten West, Siid und Ost treten
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vereinzelt lange Riickstaulangen auf, die das Mal3
des Nullfalls aufweisen.

LSA 4822 Oskar-Jager-Stral3e/ X Die nordliche Zufahrt des Melatengtirtels wird im
Melatengrtel Planfall 2040 vergleichbar mit dem Nullfall bewertet,
die Stauldngen und Verlustzeiten sind leicht
niedriger. In der nordlichen Oskar-Jager-Straflie sind
die Staulangen und Verlustzeiten etwas héher als
im Nullfall, dennoch auf &hnlichem Niveau.

LSA 3821 Melatengurtel/ X Im Linksabbieger von Suiden wird die maximale
Scheidtweilerstraflle Staulange mit ca. 140 m ermittelt, ein analoges
Ergebnis zum Nullfall 2040 mit MalZnahmen.

LSA 3624 Aachener Stral3e/ X X In der sudlichen Zufahrt wird der Geradeausstrom
Melatengirtel/Stadtwaldgrtel mit der QSV E bewertet. Er ist im Planfall 2040
leicht h6éher belastet als im Nullfall 2040 mit
MaRnahmen und war dort bezuglich der Verlustzeit
im Grenzbereich zwischen QSV D und E.

VitalisstraRe/Girlitzweg An diesem Knoten werden alle Stréme mit der QSV
A bewertet. Die mittleren Rickstaulangen sind nahe
0 m, die maximalen Staulangen gering.

VitalisstraRe/OV-Trasse Der Knoten wird mit der QSV C bewertet,
ausschlaggebend ist das Linkseinbiegen von der
OV-Trasse in die stdliche VitalisstraRRe. Die

restlichen Stréme werden mit der QSV A bewertet.

In der Morgenspitze weist der Planfall 2040 an einzelnen Knotenpunkten wenige Strome auf, die mit der
QSV E oder F bewertet werden. Insgesamt ist der Verkehrsablauf hinreichend fllissig und Stérungen, die
kurzzeitig auftreten, kdnnen angemessen wieder abgebaut werden. Die planbedingten Auswirkungen
zeigen sich in der Morgenspitze gegentber dem Nullfall 2040 mit Mal3Bnahmen in geringem Umfang, d. h.
auch bei einem Wechsel der Qualitatsstufe sind die verkehrstechnischen Kennwerte vergleichbar. Dies
zeigt, dass sich die Prognosebelastungen der Morgenspitze des Planfall 2040 in &hnlicher Weise im
Vergleich zum Nullfall 2040 mit Ma3nahmen einstellen.

Die Tabelle 23 zeigt dartiber hinaus eine Zusammenfassung der Anzahl der Knoten oder Strome, welche
in der Morgenspitze die QSV E oder F aufweisen. Dies zeigt anschaulich, dass die Anzahl der Knoten und
Strome mit diesen Qualitatsstufen in der Morgenspitze des Planfalls 2040 durch die konzipierten
Maflnahmen auf dem Niveau des heutigen Analysefalls gehalten werden kann. In der Anlage 9.4.2-1 wird
eine noch ausfiuhrlichere Variante der Tabelle gezeigt, so dass fir jeden Knotenpunkt der Auswertung
einsehbar ist, wie viele Einzelstrome mit QSV E oder F bewertet werden.
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Fall Morgenspitze Anzahl Knoten Anzahl Strome
mit malRgebender QSV E oder F mit mallgebender QSV E oder F
Analysefall 7 15
Nullfall 2040 9 26
Nullfall 2040 mit MalRnahmen 6 13
Planfall 2040 mit Malnahmen 7 15

Tabelle 23: Ubersicht der Knoten und Stréome mit QSV E oder F in den unterschiedlichen Fallen - Morgenspitze

Vor dem Hintergrund der verkehrlichen Vorbelastung und der zahlreichen beriicksichtigten Aufsiedlungen
wird der Verkehrsablauf trotz vereinzelter Strome mit QSV E oder F insgesamt als hinreichend stabil
eingestuft. Es treten keine Ereignisse auf, die dauerhaft zur Uberstauung von ganzen Netzabschnitten
fuhren.

9.4.3 Abendspitze

Die maRRgebenden QSV fiir die Abendspitze im Planfall 2040 werden in der Abbildung 43 in der
Ubersichtsgrafik dargestellt. Die Abbildung 44 zeigt die QSV fiir die Anbindungen des Plangebietes an
den Maarweg in einem Ausschnitt. Die Anlage 9.4.3 enthélt die detaillierte tabellarische Auswertung. Es
gelten die gleichen Vorbemerkungen wie bei der Morgenspitze.

Gegenuber dem Nullfall 2040 mit MalRnahmen erfahrt die Abendspitze im Planfall 2040 deutlichere
Verdnderungen. Es kdnnen einige Knoten, die im Nullfall mit der QSV F bewertet waren, wieder mit der
QSV E bewertet werden, so dass Verbesserungen eintreten. Diese lassen sich durch verénderte
Prognosebelastungen erklaren, z. T. auch durch die Verédnderung im Stralenraum (z. B. neue
Bushaltestellen auf der Widdersdorfer Stral3e, signalisierter Anbindungsknoten an das Plangebiet). Im
Detail werden die Unterschiede nachfolgend erlautert.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 101 von 113



Projektname:  Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, K6In-Ehrenfeld B E R N AR D

Projektnummer: P503624
Datum: 30.01.2026 GRUPPE
JEE D NSl I : R VAR T ;vm:w:vi
4 Planfall 2040: Abendspltze \\ QSV: schlechtester Einzelstrom .
®.
' 2 ist maRgebend fur gesamten

Knoten

v

e

.

Abbildung 43: Planfall 2040 mit MaRnahmen: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Abendspitze
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Abbildung 44: Planfall 2040 mit MaBnahmen: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Abendspitze, Ausschnitt Maarweg

Es wird nachfolgend auf die Besonderheiten eingegangen:

Knoten Verlust- | Stau- Nicht abge- | Beschreibung
zeit lange | wickelte Soll-
belastung
LSA 4145 Vogelsanger Straf3e/ X X X Der Knoten wird auch im Planfall 2040 mit der QSV
Vitalisstral3e E bewertet. In der sudlichen Zufahrt der Vitalis-

stral3e steigt die Belastung, so dass sich die
verkehrlichen KenngréRen etwas verschlechtern.

LSA 4144 Vogelsanger Straf3e/ X Die Strome des Knotens weisen die gleichen QSV
AuRere KanalstraRe/ Maarweg auf wie im Nullfall 2040 mit Malnahmen. In der
AuReren KanalstraRe werden vereinzelte lange
Ruckstaus gemessen bei leicht gestiegener
Prognosebelastung. Die MalRnahme im Maarweg ist
auch fur den Planfall 2040 geeignet, die notwendige
Ruckstaulange fir den zweistreifigen Bereich sollte
planerisch mit ca. 85 m (ca. 20 % Sicherheit
gegeniber der maximalen Staulange von 70 m)
eingeplant werden.

LSA 4146 Maarweg/Am Alten X In den Hauptfahrtrichtungen auf dem Maarweg
Guterbahnhof/Fuhrpark betragen die Staulangen in Fahrtrichtung Norden

maximal ca. 155 m, in Fahrtrichtung Stiden auf ca.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 103 von 113



Projektname:  Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, K6In-Ehrenfeld

Projektnummer: P503624
Datum: 30.01.2026

BERNARD

GRUPPE

70 m. Dies entspricht ungefahr dem Nullfall 2040
mit MaBnahmen.

Maarweg/Tiefgaragenzufahrt
Plangebiet MU1

Alle Strome werden mit der QSV A bewertet.
Bedingt durch die Bushaltestellen, die als Kap
ausgebildet sind, kbnnen maximale Staulangen von
ca. 85 mim Norden und ca. 115 m im Siden
auftreten.

Maarweg/Zufahrt West/
Plangebiet Planstralle 4

Alle Strome an diesem Vorfahrtknoten werden mit
den QSV A oder B bewertet.

Maarweg/Tiefgaragenzufahrt
Plangebiet MU 9

An der Tiefgaragenzufahrt, an der rechts rein,
rechts raus zugelassen ist, werden die
Qualitatsstufen A flr alle Strome ermittelt.

LSA 4153 Maarweg/
Widdersdorfer Stral3e

Der Knoten wird im Planfall 2040 abends mit der
QSV E bewertet. In einzelnen Strémen werden 2-
10 % der Sollbelastung nicht abgewickelt. In allen
Zufahrten kénnen hin und wieder lange maximale
Staulangen auftreten, insbesondere in der dstlichen
Zufahrt, weil dies abends die Lastrichtung ist. Auch
der Rechtsabbieger von Stden nach Osten weist
Defizite auf, die mitunter aus einer kurzzeitigen
Ruckstaubildung bei Halt eines Busses in der neuen
Haltestelle auf der Widdersdorfer Stral3e entstehen.
Der Knoten ist in der Abendspitze ausgelastet.

LSA 3100 Maarweg/Stolberger
Stral3e

Im Planfall 2040 wird der Knoten mit QSV E
bewertet. Es ist jedoch gegentiber dem Nullfall mit
MaRnahmen nur ein Strom mit QSV E. In den
Zufahrten Nord und Ost kénnen vereinzelt lange
maximale Staus auftreten, wobei die mittleren

Stauldngen durchweg angemessen sind.

Maarweg/Scheidtweilerstralle

Der Knoten wird auch im Planfall 2040 mit QSV F
bewertet, jedoch reduziert sich die Anzahl der
Strédme mit QSV F von zwei auf einen. In Fahrt-
richtung Stiden reduziert sich die mittlere und
maximale Staulange etwas gegeniiber dem Nullfall
2040 mit MalRnahmen, da sich die Verkehrsmengen
anders verteilen.

LSA 3626 Aachener StraRe/
Maarweg/Kitschburger Stral3e

Der Knoten wird in der Abendspitze des Planfalls
2040 wieder mit der QSV F bewertet. Die
verkehrstechnischen Kenngréen sind mit dem
Nullfall 2040 mit MalRnahmen vergleichbar.
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LSA 3125 Widdersdorfer
StraRe/Josef-Lammerting-
Stral3e/Vitalisstral3e

Der Knoten wird mit dem Arbeitsstand vom
06.01.2026 fir die Stral3enplanung simuliert. In der
Vitalisstraf3e ist die dreistreifige Aufstellange
gegenuber dem Nullfall 2040 verkiirzt, so dass hier
der maximale Stau auf ca. 125 m anwéachst und die
QSV E fir den Linksabbiegestrom ermittelt wird. Die
Verlustzeit liegt knapp Uber dem Grenzwert. In der
ostlichen Zufahrt reicht, wie im Nullfall auch, die
maximale Stauléange bis zur Eupener Stral3e. Eine
Optimierung der Ruckstauldange wird empfohlen,
wenn es straBenbaulich mdglich ist.

Widdersdorfer Stral3e/Eupener
Stral3e

Der Knoten wird mit der QSV E bewertet und damit
leicht besser als im Nullfall 2040 mit Mal3nahmen.
Die beiden Linksabbieger weisen die QSV E auf,
der Stau in der dstlichen Widdersdorfer Stral3e kann
in Einzelféllen ca. 330 m lang werden. Da die
mittlere Stauldnge deutlich niedriger ist, baut sich
ein solcher Zustand auch wieder schnell ab.

LSA 4148 Widdersdorfer
StralRe/Mercedes-Allee

Im Gegensatz zum Nullfall 2040 mit MalRnahmen
wird der Knoten mit der QSV D bewertet. In beiden
Zufahrten der Widdersdorfer Stral3e treten
vereinzelt lange maximale Stauléangen auf, die sich
aber rasch wieder abbauen.

Widdersdorfer StraRe/Zufahrt
Plangebiet Max Becker-Areal

Im Planfall wird der Knoten signalisiert und in der
Ostlichen Zufahrt ist eine neue Bushaltestelle als
Kap angeordnet. Der Knoten wird mit der QSV D
bewertet. In beiden Fahrtrichtungen der
Widdersdorfer StralRe treten vereinzelt langere
maximale Staulangen auf, im Osten ist die mittlere
Staulange mit ca. 80 m nennenswert. In der
Ausfahrt aus dem Plangebiet sind zwei Fahrstreifen
erforderlich. Die Ausfahrt wird mit QSV D bewertet,
die mittlere Stauldnge ist gering mit ca. 20 m, die
maximale Stauldnge kann bis zu 115 m ansteigen.

LSA 4152 WeinsbergstralRe/
Widdersdorfer Stral3e/Oskar-
Jager-StralRe

Der Knoten wird im Planfall 2040 mit der QSV F
bewertet, da fiir den Linksabbieger aus Siiden die
Sollbelastung um 11 % unterschritten wird. Das auf
die Prognosebelastungen angepasste Signal-
konzept fiihrt dennoch zu verbesserten Verlust-
zeiten und Stauléngen in der sudlichen Zufahrt
gegeniber dem Nullfall 2040 mit MalRnahmen. Bei
leicht héherer Gesamtbelastung des Knotens ist die

mittlere gewichtete Wartezeit pro Verkehrs-
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teilnehmer im Planfall geringer als im Nullfall. Der
Knoten ist stark belastet, so dass hin und wieder
lange Stauléngen in verschiedenen Zufahrten

auftreten.

LSA 4822 Oskar-Jager-Stral3e/ X X X Im Planfall 2040 wird der Knoten wegen des
Melatengrtel Rechtsabbiegers auf dem noérdlichen Melatengrtel
mit der QSV F bewertet, da hier die Sollbelastung
um 12 % unterschritten wird. In der nordlichen
Oskar-Jager-Straf3e wird der mittlere und maximale
Stau geringfiigig langer. Die Steuerung ist weiterhin
so eingestellt, dass die Rickstaulangen im
ndrdlichen Melatengurtel nicht ausufern.

VitalisstraBe/Girlitzweg Im Planfall weisen die Strome an diesem Knoten die
Qualitatsstufen A und B auf, so dass Verlustzeiten
und Stauldngen unkritisch sind.

VitalisstraRe/OV-Trasse Der Vorfahrtknoten wird mit QSV C bewertet, die fir
den Linkseinbieger von der OV-Trasse in die
sudliche Vitalisstraf3e entsteht. Die tbrigen Strome
werden mit den QSV A und B bewertet.

In der Abendspitze des Planfalls zeigt sich kein schlechteres Gesamtbild als im Nullfall 2040 mit
Mafinahmen, im Gegenteil. An einzelnen Stellen, die im Nullfall eher kritisch waren, verbessert sich durch
die geanderte Verkehrsverteilung die Situation, so dass kritische Staulangen reduziert werden und der
Ablauf insgesamt hinreichend flussig ist. An anderen Stellen kommen im Einzelfall vereinzelte Strome
hinzu, die mit QSV F bewertet werden.

Die Tabelle 24 zeigt eine Zusammenfassung der Anzahl der Knoten oder Strdme, welche in der
Abendspitze die QSV E oder F aufweisen. Es ist ersichtlich, dass die Abendspitze bereits im Bestand
starker belastet ist als die Morgenspitze und mehr Knoten und Strome auftreten, die solche Qualitatsstufen
aufweisen. Das Niveau des Analysefalls kann in den weiteren Fallen nicht ganz gehalten werden, aber
die MalRnahmen, die zwischen Nullfall 2040 ohne und mit MaBhahmen eingefiihrt wurden, halten auch im
Planfall solide und fihren nicht zu einer Verschlechterung. Die Feinoptimierung im Planfall reduziert die
Anzahl der Strome mit QSV E oder F nochmals gering. In der Anlage 9.4.3-1 wird eine noch ausftuhrlichere
Variante der Tabelle gezeigt, so dass fur jeden Knotenpunkt der Auswertung einsehbar ist, wie viele
Einzelstrome mit QSV E oder F bewertet werden.
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Fall Abendspitze Anzahl Knoten Anzahl Strome
mit malRgebender QSV E oder F mit mallgebender QSV E oder F
Analysefall 9 24
Nullfall 2040 12 37
Nullfall 2040 mit MalRnahmen 10 36
Planfall 2040 mit Malnahmen 10 33

Tabelle 24: Ubersicht der Knoten und Stréme mit QSV E oder F in den unterschiedlichen Fallen - Abendspitze

Als Fazit lasst sich ziehen, dass nicht vermeidbaren Stréme mit der QSV E und F auch im Planfall 2040
auftreten. Sie beeintrachtigen jedoch den Verkehrsfluss im Netz nicht in dem Mal3, dass dauerhafte
Blockierungen oder ein Volllaufen einzelner Streckenziige entstehen, wie das fur den Nullfall 2040 ohne
Maflnahmen (siehe Abschnitt 9.3.2) der Fall war. Der Verkehrsablauf im Netz ist hinreichend stabil.
Gegenuber dem Nullfall 2040 mit Mal3nahmen tritt eine geringe Reduzierung der Anzahl kritischer Strome
auf.

9.5 Verkehrsqualitat nach HBS
Knoten Eupener Stral3e/Stolberger Stralie

Fur den Kreisverkehrsplatz Eupener Straf3e/Stolberger Stral3e wird fur den Nullfall 2040 mit MaRnahmen
und den Planfall 2040 die Verkehrsqualitit nach dem HBS-Verfahren fir die Spitzenstunden
nachgewiesen. Die Nachweise sind in den Anlagen 9.5.1 bis 9.5.4 dargestellt. Es zeigt sich fur alle
untersuchten Falle, dass die Verkehrsqualitat fur den Kfz-Verkehr in allen Zufahrten morgens wie abends
mit der QSV A bewertet wird.

9.6 Zusammenfassung Analyse der Verkehrsqualitat

Es wurden umfangreiche Analysen zur Verkehrsqualitdt mit Hilfe von Simulationsmodellen an allen
Knotenpunkten durchgefiihrt. Fir den Knotenpunkt Eupener Stral3e/Stolberger StralRe wurde das
Verfahren des HBS angewendet. In der Zusammenfassung lassen sich folgende Aspekte als
Kernaussagen gemeinsam flr beide Zeitbereiche benennen:

1. Dernach HBS untersuchte Kreisverkehrsplatz Eupener StralRe/Stolberger Strafl3e wird mit der QSV
A in allen Zufahrten sowohl im Nullfall 2040 mit MalRhahmen als auch im Planfall 2040 bewertet.
Der Verkehrsablauf ist ohne Defizite und mit ausreichenden Reserven.

2. In der Simulation werden bereits im Analysefall morgens fur sieben Knoten und abends fir neun
Knoten Strome festgestellt, die mit der QSV E oder F bewertet werden. Dementsprechend wird
bereits im Bestand hingenommen, dass fir den begrenzten Zeitraum der Spitzenstunden fir
einzelne Knoten oder Strome eine derartige Verkehrsqualitdt erreicht wird, solange der
Verkehrsfluss im Netz nicht in der Form beeintrachtigt wird, dass ein Volllaufen (Erklarung siehe
Abschnitt 9.3.2) des Verkehrsnetzes die Folge ist.

3. In der Simulation werden im Nullfall 2040 deutliche Verschlechterungen in beiden Zeitbereichen
festgestellt. Durch die bericksichtigten Aufsiedlungen und Netzverdnderungen, auch durch
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gesetzte Randbedingungen wie die Knotengeometrie von Knoten aus dem Projekt
Kapazitatserweiterung der Ost-West-Achse, treten derartige Defizite auf, dass hierfir MalBnhahmen
konzipiert werden muissen, um die negativen Auswirkungen abzuschwéchen oder zu beheben.
Diese Erkenntnis gilt analog auch fir andere Projekte, in deren Nullfall das Max Becker-Areal als
Aufsiedlung enthalten ist.

4. Die im Nullfall 2040 konzipierten MalRnahmen setzen sich aus verkehrsorganisatorischen
Maflnahmen, baulichen MalRnahmen an Vorfahrtknoten und signalisierten Knoten und der
Anpassung von Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen zusammen. In den Abschnitten 7.3.2
und 9.3.3 werden diese MalRnahmen ausfuhrlich beschrieben.

5. In der Simulation werden im Nullfall 2040 mit Malinahmen in beiden Zeitbereichen immer noch
Knoten und Strome festgestellt, die mit der QSV E oder F bewertet werden. Dennoch haben die
konzipierten MalRnahmen eine positive Wirkung auf die Verlustzeiten und die ermittelten
Ruckstauldngen. Der Verkehrsfluss im Netz tendiert nun nicht mehr dazu, dass sich negative
Auswirkungen im Netz dauerhaft ausbreiten und zu signifikanten Einschrankungen fuhren, die im
Nullfall 2040 ohne MaRRnahmen noch zu sehen waren.

6. In der Simulation werden im Planfall 2040 im direkten Umfeld des Plangebietes weitere
MaRnahmen ergéanzt (z. B. die Signalisierung eines Anbindungsknotens, die Veranderung eines
Signalkonzeptes inkl. Fahrstreifenzuordnung). Es zeigt sich, dass die Auswertung der
Verkehrsqualitat nicht signifikant abweichend vom Nullfall 2040 mit Mal3nahmen zu bewerten ist.
Das Netz ist insgesamt in beiden Zeitbereichen weiterhin hinreichend stabil im Verkehrsfluss, so
dass kurzfristig auftretende maximale RickstaulAngen angemessen wieder abgebaut werden
kénnen. Analog zum Analysefall und dem Nullfall 2040 mit MaRnahmen muss auch im Planfall
2040 hingenommen werden, dass nicht an allen Knoten jeder einzelne Strom die Qualitatsstufe D
oder besser erreichen kann.

7. Bei der Gesamtbewertung darf nicht vergessen werden, dass die Prognosebelastungen einen auf
der sicheren Seite liegenden Worst-Case abbilden. Dies wurde am Ende von Abschnitt 9.3.5 naher
ausgefuhrt.
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10 Zusammenfassung und Fazit

Die Verkehrsuntersuchung erfolgt im Zusammenhang mit der Aufstellung eines Bebauungsplanes flur das
Max Becker-Areal in Kdln-Ehrenfeld. Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde die
ErschlieBungssituation des Plangebiets analysiert und bewertet. Zudem wurde das zukulnftige
Verkehrsaufkommen des Max Becker-Areals abgeschatzt. Mit Hilfe eines makroskopischen Umlegungs-
modells wurden anschlieRend die Prognosebelastungen fur den Prognosehorizont 2040 im Tagesverkehr
und in den verkehrlichen Spitzenstunden morgens und abends ermittelt. Die Grundlage fir die
Prognoseszenarien bilden die stadtebaulichen Aufsiedlungen, die Netzmaf3hahmen, die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2040 sowie das abgeschatzte Verkehrsaufkommen des Max Becker-
Areals. Dartiber hinaus wurden der Analysefall, der Nullfall und der Planfall mit einem mikroskopischen
Verkehrsflussmodell fir die Spitzenstunden morgens und abends simuliert, um die planbedingten
verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Max Becker-Areals zu ermitteln.

ErschlielBung

Die Analyse der ErschlieBung hat gezeigt, dass durch die Errichtung einer Plangebietsstral3e fur den Kfz-
Verkehr von der Widdersdorfer Stral3e aus sowie durch den City Hub eine sichere Abwicklung des Kfz-
Verkehrs mdglich ist, ohne dass der Ful3- und Radverkehr beeintrachtigt wird und anschliel3end lange
Wege zu Ful3 innerhalb des Quartiers entstehen. Fir den Ful3- und Radverkehr entsteht ein dichtes
Wegenetz innerhalb des Plangebiets. Zudem wird durch die OV-Trasse sowie durch zusatzliche
Querungsstellen am Maarweg und der Widdersdorfer Straf3e ein gutes und sicheres Angebot fiir den Ful3-
und Radverkehr geschaffen. Mit der geplanten Buslinienfiihrung durch das Quartier entlang der OV-
Trasse wird das bestehende, akzeptable OPNV-Angebot zukiinftig weiter verbessert.

Verkehrsaufkommen des Plangebietes Max Becker-Areal

Das Verkehrsaufkommen fir die geplanten Nutzungen auf dem Max Becker-Areal wurde abgeschatzt und
der entfallende Bestandsverkehr auf dem Plangebiet abgezogen. Demnach entstehen im Zusammenhang
mit den Planungen des Max Becker-Areals insgesamt ca. 6.629 zusatzliche Kfz-Fahrten je Werktag (als
Summe aus Quell- und Zielverkehr). Davon entfallen ca. 557 Kfz-Fahrten auf die Spitzenstunde morgens
und ca. 570 Kfz-Fahrten auf die Spitzenstunde abends.

Erkenntnisse der Verkehrsumlegung

Im makroskopischen Verkehrsmodell wurden der Analysefall, der Nullfall 2040 (Basisfall), der Nullfall 2040
mit zusatzlichen MalRnahmen sowie der Planfall 2040 umgelegt. Im Nullfall 2040 mit MalBnahmen wurden
im Vergleich zum Basisfall zuséatzliche MaRnahmen (siehe Tabelle 25 weiter unten, Zeile Verkehrs-
organisation) bertcksichtigt, um die Verkehrsqualitéat zu verbessern. Diese zusatzlichen MalRnahmen
wurden auch in die Betrachtung des Planfalls einbezogen.

Die Verkehrsumlegungen des Nullfalls und Planfalls haben gezeigt, dass sich das Verkehrsaufkommen
insgesamt in Ehrenfeld zukuinftig erhéhen wird. Auf fast allen relevanten Streckenabschnitten im Umfeld
des Max Becker-Areals ist ein Anstieg der Verkehrsbelastung im Vergleich zum Analysefall festzustellen.
Dies zeigt, dass der Mehrverkehr der stadtebaulichen Aufsiedlungen einen starkeren Einfluss hat als die
allgemeine Verkehrsentwicklung im Kolner Stadtgebiet (Modal Shift) bis zum Jahr 2040. Die Bahntrasse
KdIn-Aachen hat zudem eine Barrierewirkung, die im Untersuchungsbereich nur an wenigen Stellen
gequert werden kann. Auch spielen weitere Randbedingungen wie die verfligbaren Abbiegebeziehungen
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im Hauptnetz und die Planungen zur Kapazitatserweiterung der Ost-West-Achse eine Rolle fiur die
Routenwahl.

Im Nullfall 2040 treten Verkehrszunahmen im néheren Plangebietsumfeld auf der Widdersdorfer Stral3e
und dem Maarweg auf, die auf die umgesetzten stadtebaulichen Aufsiedlungen im Umfeld zuriickzufihren
sind. Verkehrsreduzierungen oder starke Verkehrszunahmen auf vereinzelten Streckenabschnitten
entstehen im Nullfall durch die umgesetzten Netzmaflinahmen.

Im Planfall 2040 sind nahezu die gleichen Effekten wie im Nullfall zu erkennen, die durch die
stadtebaulichen Aufsiedlungen und NetzmaflRnhahmen entstehen. Durch den Plangebietsverkehr treten
Verkehrszunahmen auf der Widdersdorfer StraRe und auf dem Maarweg ein, weil das Plangebiet hier
direkt angebunden ist. Auf den anderen StralRenquerschnitten im ndheren Umfeld des Plangebietes sind
nur geringere Unterschiede durch den Plangebietsverkehr zu verzeichnen.

Insgesamt gibt es leicht héhere Belastungen in der Abendspitze im Vergleich zur Morgenspitze. Im
Vergleich der Prognoseszenarien sind in allen drei Zeitbereichen nahezu die gleichen Effekte zu erkennen.

Erkenntnisse der Analyse der Verkehrsqualitat

Im Hinblick auf die Analyse der Verkehrsqualitdit wurde im Rahmen der Untersuchung zunachst
festgestellt, dass bereits im Analysefall in den beiden relevanten Spitzenstunden morgens und abends
Knotenpunkte vorliegen, an denen Verkehrsstrome mit der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) E
oder F bewertet werden. In der Morgenspitze betrifft dies sieben Knoten, in der Abendspitze neun Knoten.
Bereits im Analysefall wird demnach hingenommen, dass nicht alle Strome oder Knoten eine
Qualitatsstufe von D oder besser aufweisen, so lange hieraus der Verkehrsablauf im Netz nicht als
dauerhatt instabil eingestuft werden muss.

Fur den Nullfall 2040 ist in beiden Zeitbereichen festzustellen, dass ein hinreichend stabiler Verkehrsfluss
nur dann erreicht werden kann, wenn zusatzliche MalRBhahmen konzipiert und umgesetzt werden. Die
Zusammenfassung der MaRnahmen zeigt die Tabelle 25. Bei den Ergebnissen zur Verkehrsqualitat des
Nullfalls 2040 wird deutlich, dass die Malznahmen notwendig sind, unabhangig davon, welches Plangebiet
man im Einzelnen betrachtet. Das bedeutet, dass bei der Untersuchung anderer Plangebiete in diesem
Umfeld, bei denen das Max Becker-Areal im Nullfall als realisiert angesetzt wird, der gleiche Umfang an
zu realisierenden MafRnahmen ermittelt werden wirde.
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Projektname:  Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld B E R NAR D

Projektnummer: P503624
Datum: 30.01.2026 GRUPPE

Art der MaBnahme Kurzbeschreibung

Verkehrsorganisation » Maarweg/Widdersdorfer Stral3e (LSA 4153): Entfall der Fahrbeziehung fur

den Linksabbieger von Osten nach Siiden
= Sperrung der Kitschburger Strafe in HOhe des Stadtwaldes fir die
Durchfahrt des allgemeinen Kfz-Verkehrs

Umbau Vorfahrtknoten = Widdersdorfer StralRe/Eupener Strale: Umbau des Knotens, um

zusatzliche Abbiegefahrstreifen hinzuzufligen

Umbau Knoten/LSA » Vogelsanger StraRe/AuRere KanalstraRe/Maarweg (LSA  4144):

Erweiterung der sudlichen Zufahrt Maarweg um einen Fahrstreifen,
Anpassung der Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen

» Maarweg/Widdersdorfer Strale (LSA 4153): Entfall Linksabbieger von
Osten nach Siden, gesicherte Fihrung des Linksabbiegers von Westen,
Anpassung der Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen

» Melatengirtel/Oskar-Jager-StraRe (LSA 4822): Ertlichtigung der
nordlichen  Zufahrt  Oskar-Jager-Strale  zur  Reduzierung der
Abhangigkeiten zwischen Geradeausstrom und Abbiegern, Anpassung der
Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen

Anpassung LSA Anpassung der Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen:

= Maarweg/Stolberger Straf3e (LSA 3100)

» Widdersdorfer Strafl3e/VitalisstralRe/Josef-Lammerting-Allee (LSA 3125)
* Vogelsanger Stral3e/VitalisstraRe (LSA 4145)

» Widdersdorfer Stralle/Mercedes-Allee (LSA 4148)

= Weinsbergstral3e/Oskar-Jager-StralRe/Widdersdorfer Stral3e (LSA 4152)

Tabelle 25: Ubersicht der zusatzlichen MaRnahmen im Nullfall 2040

Fur den Nullfall 2040 mit zusétzlichen Mafl3nahmen wird ein hinreichend stabiler Verkehrsfluss im Netz
erreicht. Wie bereits im Analysefall gibt es weiterhin in beiden Zeitbereichen Knoten, an denen Strome mit
der QSV E oder F auftreten. Diese missen analog zum Analysefall ebenfalls hingenommen werden. Dabei
ist zu berticksichtigen, dass die Prognosebelastungen aus den folgenden Griinden auf der sicheren Seite
liegen, d. h. den Worst-Case abbilden:

Wahrend bei der Verkehrserzeugung der berticksichtigten Aufsiedlungen die reduzierende Wirkung
von Mobilitatskonzepten in der Verkehrserzeugung nach den vorliegenden Kenntnissen berticksichtigt
wurde, ist dies fur den Hintergrundverkehr (Verkehrsbelastung im Netz im Analysefall) nur bis zum
Jahr 2030 bertcksichtigt worden. Zwischen 2030 und 2040 ist ein stagnierender Modal Split
konservativ angenommen worden. Dennoch kénnen MobilitatsmalRnahmen auch in diesem Zeitraum
die Belastung des Hintergrundverkehrs absenken. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass der Hintergrund-
verkehr gemessen an dem Verkehr der Aufsiedlungen sehr viel hoher ist, so dass selbst geringe
prozentuale Verénderungen einen positiven Unterschied machen kdnnen. Als Beispiel: Allein in dem
in der Mikrosimulation untersuchten Bereich macht der Hintergrundverkehr knapp 90 % der gesamten,
werktaglich abgewickelten Verkehrsmenge aus.

In der Verkehrserzeugung ist die Anzahl der Wege pro Einwohner mit 3,5 Wegen/Tag ermittelt worden.
Neuere, mittlerweile veroffentliche Ergebnisse der Studie ,Mobilitat in Deutschland”, die in der
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Bearbeitung nicht berticksichtigt werden konnten, zeigen jedoch, dass die Wegeanzahl mittlerweile
bei 3,2 Wegen/Tag ist. Insofern liegt auch die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens auf der
konservativen Seite.

= Die Prognose fir 2040 unterstellt auch weiterhin heutige Tagesganglinien fiir das Verkehrs-
aufkommen. Wenn ein Streckenzug oder Netzbereich aber regelm&Rig Gberlastet ist, entscheiden sich
meist einige Verkehrsteilnehmer, ihre Fahrt auRerhalb dieses Zeitbereiches zu tatigen, d. h. dass sie
die Fahrt zeitlich vorziehen, spater durchfiihren oder gar nicht machen. Derartige Effekte sind ebenfalls
nicht bertcksichtigt und fiihren zusatzlich dazu, dass hier der Worst-Case abgebildet wird.

Dadurch, dass der Worst-Case abgebildet wird, kann grundsatzlich erwartet werden, dass die Ergebnisse
in Realitat leicht besser ausfallen und dass an kritischen Stromen die Verlustzeiten und Staul&ngen etwas
positiver ausfallen als in den hier gezeigten Auswertungen.

Mit diesem Wissen im Hintergrund wird auch fir den Planfall 2040 mit Realisierung des Plangebietes Max
Becker-Areal ein hinreichend stabiler Verkehrsablauf im Netz in beiden Zeitbereichen festgestellt, wobei
die Abendspitze héher belastet ist als die Morgenspitze. Um das Plangebiet sinnvoll einzubinden, werden
zusatzlich die in der Tabelle 26 dargestellten MaRnahmen erforderlich.

Art der MaBhahme Kurzbeschreibung

Umbau Knoten/LSA =  Maarweg/Widdersdorfer Stral3e (LSA 4153): in nérdlicher Zufahrt Maarweg
erhalt jede Fahrbeziehung einen separaten Fahrstreifen, d. h. es gibt keine
Mischfahrstreifen, Rechtsabbieger aus Norden mit zweifeldrigem
Zusatzsignal zur Schaltung parallel zum Linksabbieger aus Westen,
Anpassung der Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen

» Widdersdorfer Straf3e/Mobilitatstrasse (neue LSA): Einrichtung einer
neuen LSA, in Mobilitatstrasse je ein Fahrstreifen flr Rechts- und
Linksabbieger, Rechtsabbieger mit zweifeldrigem Zusatzsignal zum
parallelen Schalten zum Linksabbieger aus Westen, Linksabbieger aus
Westen mit separatem Abbiegefahrstreifen, Feinjustierung der
Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen

Anpassung LSA Anpassung der Freigabezeiten auf die Prognosebelastungen:
»  Weinsbergstrale/Oskar-Jager-StralRe/Widdersdorfer StraRe (LSA 4152)

Sonstige Empfehlungen | = Unsignalisierte Querungshilfen tGiber den Maarweg oder die Widdersdorfer
StralRe im direkten Umfeld des Plangebietes sind nicht als Fuliganger-
Uberwege einzurichten, sondern tatsachlich als Querungshilfen mit
Vorrang fur den Kfz-Verkehr, da zu erwarten ist, dass die Einsatzgrenzen
fur FuRgangeriberwege nicht erfullt werden

= Der Knotenpunkt Maarweg/Planstral3e 4 kann als Vorfahrtknoten realisiert
werden, die Leistungsfahigkeit ist im Planfall 2040 gegeben.

» Die Umgestaltung im Bereich des Knotens VitalisstraRe/OV-Trasse sollte
straRenbaulich so optimiert werden, dass der Rickstaubereich in der
VitalisstralBe vor der Widdersdorfer StrafRe/Vitalisstraf3e/Josef-Lammer-
ting-Allee (LSA 3125) so lang wie mdglich ist.

Tabelle 26: Ubersicht der MaRnahmen im Planfall 2040
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Analog zum Analysefall und zum Nullfall 2040 mit zuséatzlichen Mal3nahmen ist auch im Planfall 2040 in
beiden Zeitbereichen hinzunehmen, dass an einigen Knoten einzelne Strome mit der QSV E oder F
bewertet werden. In der Morgenspitze treten sowohl im Analysefall als auch im Planfall 2040 an sieben
Knoten insgesamt 15 Stréme auf, welche die Qualitatsstufe E oder F haben. In der Abendspitze weisen
im Analysefall an neun Knoten mit 24 Strome die Qualitatsstufe E oder F auf, wahrend die Anzahl im
Planfall 2040 leicht auf zehn Knoten mit insgesamt 31 Strémen ansteigt. Die Verkehrsablaufe in den
Spitzenstunden sind jedoch so stabil, dass kurzfristig auftretende, maximale Staulangen wieder abgebaut
werden und keine negativen Auswirkungen entstehen, die sich im betrachteten Untersuchungsbereich
dauerhaft ausbreiten.

Der Planfall 2040 weicht nicht signifikant vom Nullfall 2040 mit zusétzlichen Mal3nahmen ab, so dass die
planbedingten verkehrlichen Auswirkungen gering sind. Die ErschlieBung des Plangebietes wird flr den
Planfall 2040 als gesichert bewertet.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

VoAU TZ L

i.V. Dipl.-Ing. Axel Ki3ner i.A. Jan Schubert M.Sc.
Verkehrstechnik Verkehrsplanung
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PANDION Xl GmbH & Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

Ko6ln-Ehrenfeld

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

(Umwelt-Ansatz 2040)

Besucherverkehrs [%]

Besucherverkehrs [%]

Besucherverkehrs [%]

Besucherverkehrs [%]

Besucherverkehrs [%]

Wohnen BF 3 BF 4 BF 6 BF 7 BF 12
Einwohner 389 330 450 605 515
Einwohnerverkehr Einwohnerverkehr Einwohnerverkehr Einwohnerverkehr Einwohnerverkehr
Wegehaufigkeit 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Wege der Einwohner 1.360 1.360 1.154 1.154 1.576 1.576 2.118 2.118 1.802 1.802
Einwohnerwege aul3erhalb Gebiet [%] 10 10 10 10 10
MIV-Anteil [%] 18 | 18 18 | 18 18 | 18 18 | 18 18 | 18
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 143 | 143 121 | 121 166 | 166 222 | 222 189 | 189
Besucherverkehr Besucherverkehr Besucherverkehr Besucherverkehr Besucherverkehr
10 10 10 10 10
Kennwert flr Besucher Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des

Wege der Besucher 136 136 115 115 158 158 212 212 180 180
MIV-Anteil [%] 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28
Pkw-Besetzungsgrad 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75
Pkw-Fahrten/Werktag 21 | 21 18 | 18 25 | 25 33 | 33 28 | 28
Guterverkehr Guterverkehr Guterverkehr Guterverkehr Guterverkehr
0,025 0,025 0,025 0,025 0,025
Kennwert fiir Giterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Einwohner je Einwohner je Einwohner je Einwohner je Einwohner
Lkw-Fahrten/Werktag 10 [ 10 8 [ 8 11 [ 11 15 [ 15 13 [ 13

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag

174

174

148

148

202

202

271

271

230

230

Quell- bzw. Zielverkehr

87

87

74

74

101

101

135

135

115

115

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Quell- bzw. Zielverkehr Einwohner 71 61 83 111 95
Quell- bzw. Zielverkehr Besucher 11 9 12 17 14
Quell- bzw. Zielverkehr Guterverkehr 5 4 6 8 6

Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag gesamt

174

148

202

271

230

Quell- bzw. Zielverkehr gesamt

87

74

101

136

115

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Quellverkehr 07:45-08:45 Uhr 8 7 9 13 11
Zielverkehr 07:45-08:45 Uhr 3 3 4 5 4
Quellverkehr 16:00-17:00 Uhr 6 5 7 9 8
Zielverkehr 16:00-17:00 Uhr 8 7 9 12 10
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PANDION Xl GmbH & Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

Ko6ln-Ehrenfeld

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

(Umwelt-Ansatz 2040)

Wohnen BF 13 BF 14 BF 15 BF 17 BF 19
Einwohner 238 385 176 103 719
Einwohnerverkehr Einwohnerverkehr Einwohnerverkehr Einwohnerverkehr Einwohnerverkehr
Wegehaufigkeit 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Wege der Einwohner 833 833 1.348 1.348 615 615 362 362 2.516 2.516
Einwohnerwege aul3erhalb Gebiet [%] 10 10 10 10 10
MIV-Anteil [%] 18 | 18 18 | 18 18 | 18 18 | 18 18 | 18
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 87 | 87 142 | 142 65 | 65 38 | 38 264 | 264
Besucherverkehr Besucherverkehr Besucherverkehr Besucherverkehr Besucherverkehr
10 10 10 10 10
Kennwert flr Besucher Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des

Besucherverkehrs [%]

Besucherverkehrs [%]

Besucherverkehrs [%]

Besucherverkehrs [%]

Besucherverkehrs [%]

Wege der Besucher 83 83 135 135 62 62 36 36 252 252
MIV-Anteil [%] 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28
Pkw-Besetzungsgrad 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75
Pkw-Fahrten/Werktag 13 | 13 21 | 21 10 | 10 6 | 6 40 | 40
Guterverkehr Guterverkehr Guterverkehr Guterverkehr Guterverkehr
0,025 0,025 0,025 0,025 0,025
Kennwert fiir Giterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Einwohner je Einwohner je Einwohner je Einwohner je Einwohner
Lkw-Fahrten/Werktag 6 [ 6 10 [ 10 4 [ 4 3 [ 3 18 [ 18

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag

107

107

172

172

79

79

46

46

322

322

Quell- bzw. Zielverkehr

53

53

86

86

39

39

23

23

161

161

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Quell- bzw. Zielverkehr Einwohner 44 71 32 19 132
Quell- bzw. Zielverkehr Besucher 7 11 5 3 20
Quell- bzw. Zielverkehr Guterverkehr 3 5 2 1 9

Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag gesamt

107

172

79

46

322

Quell- bzw. Zielverkehr gesamt

54

86

40

23

161

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Quellverkehr 07:45-08:45 Uhr 5 8 4 2 15
Zielverkehr 07:45-08:45 Uhr 2 3 1 1 6
Quellverkehr 16:00-17:00 Uhr 4 6 3 2 11
Zielverkehr 16:00-17:00 Uhr 5 8 3 2 14
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung WOHNEN

Ganglinie: Quellverkehr - EINWOHNER
(Quelle: Clouth 2018)
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(Quelle: Clouth 2018)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung WOHNEN

Ganglinie: Quellverkehr - BESUCHER
(Quelle: Clouth 2018)
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Ganglinie: Zielverkehr - BESUCHER
(Quelle: Clouth 2018)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung WOHNEN

Ganglinie: Quellverkehr - GUTERVERKEHR

(Quelle: Clouth 2018)
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Ganglinie: Zielverkehr - GUTERVERKEHR

(Quelle Clouth 2018)
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PANDION Xl GmbH & Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

Ko6ln-Ehrenfeld

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

(Umwelt-Ansatz 2040)

Blro

BF 1 BF 5 BF 8 BF 9 BF 10
Beschéftigte 437 878 542 383 459
Beschaftigtenverkehr Beschaftigtenverkehr Beschaftigtenverkehr Beschaftigtenverkehr Beschaftigtenverkehr
Anwesenheit [%0] 65 65 65 65 65
Wegehaufigkeit 2,25 3,0 2,25 3,0 2,25 3,0 2,25 3,0 2,25 3,0
Wege der Beschéftigten 640 853 1.284 1.712 793 1.057 559 746 671 894
MIV-Anteil [%] 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 218 | 291 438 | 584 270 | 360 191 | 254 229 | 305
Kundenverkehr Kundenverkehr Kundenverkehr Kundenverkehr Kundenverkehr
0,50 | 0,50 0,50 | 0,50 0,50 | 0,50 0,50 | 0,50 0,50 | 0,50
Kennwert fir Kunden Wege Wege Wege Wege Wege
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Wege der Kunden 219 219 439 439 271 271 191 191 229 229
MIV-Anteil [%] 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05
Pkw-Fahrten/Werktag 99 | 99 199 | 199 123 | 123 87 | 87 104 | 104
Giterverkehr Giterverkehr Giterverkehr Giterverkehr Giterverkehr
0,025 0,025 0,025 0,025 0,025
Kennwert flr Glterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Lkw-Fahrten/Werktag 11 | 11 22 | 22 14 | 14 10 | 10 11 | 11

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag

328

401

658

804

406

496

287

350

344

420

Quell- bzw. Zielverkehr

164

200

329

402

203

248

143

175

172

210

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Quell- bzw. Zielverkehr Beschéatftigte 127 255 158 111 133
Quell- bzw. Zielverkehr Kunden 49 99 61 43 52
Quell- bzw. Zielverkehr Guterverkehr 5 11 7 5 6

Gewahlt:Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt:Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt:Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt:Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt:Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag gesamt

364

731

451

319

382

Quell- bzw. Zielverkehr gesamt

182

366

226

160

191

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Quellverkehr 07:45-08:45 Uhr 3 6 4 2 3
Zielverkehr 07:45-08:45 Uhr 34 67 42 29 35
Quellverkehr 16:00-17:00 Uhr 30 60 37 26 31
Zielverkehr 16:00-17:00 Uhr 3 7 4 3 4
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PANDION XI GmbH & Co. KG

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

(Umwelt-Ansatz 2040)

Biro BF 11 BF 18 BF 21
Beschéftigte 159 849 294
Beschaftigtenverkehr Beschaftigtenverkehr Beschaftigtenverkehr
Anwesenheit [%0] 65 65 65
Wegehaufigkeit 2,25 3,0 2,25 3,0 2,25 3,0
Wege der Beschéftigten 232 309 1.241 1.655 430 573
MIV-Anteil [%] 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 79 | 105 423 | 564 147 | 195
Kundenverkehr Kundenverkehr Kundenverkehr
0,50 | 0,50 0,50 | 0,50 0,50 | 0,50
Kennwert fir Kunden Wege Wege Wege
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Wege der Kunden 79 79 424 424 147 147
MIV-Anteil [%] 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,05 1,05 1,05
Pkw-Fahrten/Werktag 36 | 36 192 | 192 66 | 66
Giterverkehr Giterverkehr Giterverkehr
0,025 0,025 0,025
Kennwert flr Glterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Lkw-Fahrten/Werktag 4 | 4 21 | 21 7 | 7

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag

119

145

636

777

220

269

Quell- bzw. Zielverkehr

59

73

318

389

110

135

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag

Quell- bzw. Zielverkehr Beschéatftigte 46 247 85
Quell- bzw. Zielverkehr Kunden 18 96 33
Quell- bzw. Zielverkehr Guterverkehr 2 11 4

Gewahlt:Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt:Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Gewahlt:Mittl. Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag gesamt

132

707

245

Quell- bzw. Zielverkehr gesamt

66

354

123

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Quellverkehr 07:45-08:45 Uhr 1 6 2
Zielverkehr 07:45-08:45 Uhr 12 65 23
Quellverkehr 16:00-17:00 Uhr 11 58 20
Zielverkehr 16:00-17:00 Uhr 1 7 2
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fiir die Nutzung BURO

Ganglinie:Quellverkehr - BESCHAFTIGTE

(Quelle: MiD 2017)
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Ganglinie: Zielverkehr - BESCHAFTIGTE

(Quelle: MiD 2017)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fiir die Nutzung BURO

Ganglinie: Quellverkehr - KUNDEN
(Quelle: MiD 2017)
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Ganglinie: Zielverkehr - KUNDEN
(Quelle: MiD 2017)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fiir die Nutzung BURO

Ganglinie: Quellverkehr - GUTERVERKEHR (Biiro)

(Quelle: FH Karlsruhe 96/98)
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Ganglinie: Zielverkehr - GUTERVERKEHR (Biiro)

(Quelle: FH Karlsruhe 96/98)
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PANDION XI GmbH & Co. KG

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

(Umwelt-Ansatz 2040)

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

Kennwert fur Giterverkehr

Grundschule BF 2
Beschéftigte 70
Schiler 560
BGF [m?] 10.258
Beschaftigtenverkehr
Anwesenheit [%] 85
Wegehaufigkeit 2,0 4.5
Wege der Beschéftigten 119 268
MIV-Anteil [%] 37,5 37,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 41 | 91
Schulerverkehr
Anwesenheit [%] 80 | 95
Wegehaufigkeit 2,0
Wege der Schiler 1.120 1.120
MIV-Anteil [%] 17,5 17,5
Pkw-Besetzungsgrad 0,5
Pkw-Fahrten/Werktag 314 | 372
Giterverkehr
0,05 | 0,05

Lkw-Fahrten je 100 m? BGF

Lkw-Fahrten/Werktag 5 | 5

Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 359 469
Quell- bzw. Zielverkehr 180 234

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr Beschéatftigte 33
Quell- bzw. Zielverkehr Schiiler 172
Quell- bzw. Zielverkehr Guterverkehr 3
Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag gesamt 414
Quell- bzw. Zielverkehr gesamt 207
Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Quellverkehr 07:45-08:45 Uhr 28
Zielverkehr 07:45-08:45 Uhr 34
Quellverkehr 16:00-17:00 Uhr 20
Zielverkehr 16:00-17:00 Uhr 9
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung SCHULE

Ganglinie: Quellverkehr - BESCHAFTIGTE

(Quelle: VU Grundschulen Kéln)
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Ganglinie: Zielverkehr - BESCHAFTIGTE

(Quelle: VU Grundschulen Kéln)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung SCHULE

Ganglinie: Quellverkehr - SCHULER

(Quelle: VU Grundschulen Kéln)
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Ganglinie: Zielverkehr - SCHULER

(Quelle: VU Grundschulen Kéln)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung SCHULE

Ganglinie: Quellverkehr - GUTERVERKEHR

(Quelle: VU Grundschulen Kéln)
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Ganglinie: Zielverkehr - GUTERVERKEHR

(Quelle: VU Grundschulen Kdln)
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PANDION XI GmbH & Co. KG

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

(Umwelt-Ansatz 2040)

Vereinssport

Kennwert fliir Beschéftigte

Sporthalle + Schwimmbad BF2
Trainingseinheiten/Abend 9
Beschaftigtenverkehr
1 | 2

Anzahl Trainer je Trainingseineheit

Anzahl Beschaftigte 9 | 18
Anwesenheit [%0] 100
Wegehaufigkeit 2,0
Wege der Beschaftigten 18 36
MIV-Anteil [%] 425 42,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 7 | 14
Besucherverkehr

10 | 20

Kennwert fir Besucher Besucher

je Trainingseinheit

Anzahl Besucher 90 | 180
Wegehaufigkeit 2,0
Wege der Besucher 180 360
MIV-Anteil [%] 15 15
Pkw-Besetzungsgrad 1,25
Pkw-Fahrten/Werktag 22 | 43

Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 29 57
Quell- bzw. Zielverkehr 14 29
Gewahlt: Mittl. Verkehr je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr Beschéaftigte 5
Quell- bzw. Zielverkehr Besucher 16
Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag gesamt 43
Quell- bzw. Zielverkehr gesamt 22
Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden
Quellverkehr 07:45-08:45 Uhr 0
Zielverkehr 07:45-08:45 Uhr 0
Quellverkehr 16:00-17:00 Uhr 0
Zielverkehr 16:00-17:00 Uhr 2
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PANDION Xl GmbH & Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,
Koéln-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung VEREINSSPORT

Ganglinie: Quellverkehr - BESCHAFTIGTE
(Quelle: Vergleichsprojekt aus Koln)
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Ganglinie: Zielverkehr - BESCHAFTIGTE
(Quelle: Vergleichsprojekt aus Koln)
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PANDION Xl GmbH & Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,
Koéln-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung VEREINSSPORT

Ganglinie: Quellverkehr - BESUCHER
(Quelle: Vergleichsprojekt aus Koln)
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Ganglinie: Zielverkehr - BESUCHER
(Quelle: Vergleichsprojekt aus Koln)
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PANDION XI GmbH & Co. KG

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

(Umwelt-Ansatz 2040)

Kennwert flr Beschéftigte

Kita BF 7 BF 15 BF 17
Gruppen 5 4 3
BGF [m?] 0 1.045 1.172
Beschaftigtenverkehr Beschaftigtenverkehr Beschaftigtenverkehr
3,0 | 5,0 3,0 | 5,0 3,0 | 5,0

Beschaftigte je Gruppe

Beschaftigte je Gruppe

Beschaftigte je Gruppe

Kennwert fur Kinder/Platze

Anzahl Beschaftigte 15 | 25 12 | 20 9 | 15
Anwesenheit [%0] 76 76 76
Wegehaufigkeit 2,0 4.5 2,0 4.5 2,0 4.5
Wege der Beschéftigten 23 86 18 68 14 51
MIV-Anteil [%] 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 8 | 29 6 | 23 5 | 17
Besucherverkehr Besucherverkehr Besucherverkehr
15 | 20 15 | 20 15 | 20

Kinder je Gruppe

Kinder je Gruppe

Kinder je Gruppe

Kennwert fur Giterverkehr

Anzahl Kinder 75 | 100 60 | 80 45 | 60
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0
Anwesenheit [%0] 86 86 86
Wege der Kinder 129 172 103 138 77 103
MIV-Anteil [%] 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5
Pkw-Besetzungsgrad 0,5 0,5 0,5
Pkw-Fahrten/Werktag 32 | 43 26 | 34 19 | 26
Giterverkehr Giterverkehr Glterverkehr
0,13 | 0,17 0,13 | 0,17 0,13 | 0,17

Lkw-Fahrten je 100 m? BGF

Lkw-Fahrten je 100 m? BGF

Lkw-Fahrten je 100 m? BGF

Lkw-Fahrten/Werktag 0 | 0 1 | 2 2 | 2

Gesamtverkehr je Werktag Gesamtverkehr je Werktag Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 40 72 33 59 26 45
Quell- bzw. Zielverkehr 20 36 17 30 13 23

Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr Beschéatftigte 9 7 6
Quell- bzw. Zielverkehr Besucher 19 15 11
Quell- bzw. Zielverkehr Guterverkehr 0 1 1
Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag gesamt 56 46 35
Quell- bzw. Zielverkehr gesamt 28 23 18
Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Quellverkehr 07:45-08:45 Uhr 5 4 3
Zielverkehr 07:45-08:45 Uhr 8 7 5
Quellverkehr 16:00-17:00 Uhr 6 5 4
Zielverkehr 16:00-17:00 Uhr 1 1 1

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,
Ko6ln-Ehrenfeld
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fiir die Nutzung KINDERTAGESSTATTE

Ganglinie: Quellverkehr - BESCHAFTIGTE)

(Quelle: Kalfhues 2018)
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Ganglinie: Zielverkehr - BESCHAFTIGTE)

(Quelle: Kalfhues 2018)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fiir die Nutzung KINDERTAGESSTATTE

Ganglinie: Quellverkehr - BESUCHER)

(Quelle: Kalfhues 2018)
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Ganglinie: Zielverkehr - BESUCHER)
(Quelle: Kalfhues 2018)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fiir die Nutzung KINDERTAGESSTATTE

Ganglinie: Quellverkehr - GUTERVERKEHR

(Quelle: FH KdIn 2001)
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Ganglinie: Zielverkehr - GUTERVERKEHR

(Quelle: FH KéIn 2001)
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PANDION XI GmbH & Co. KG

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

(Umwelt-Ansatz 2040)

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,
Ko6ln-Ehrenfeld

Kennwert flr Beschéftigte

Dienst/Handel BF 4 BF 6 BF 10 BF 11 BF 12
BGF [m?] 258 510 901 1.676 1.447
Beschéftigtenverkehr Beschéftigtenverkehr Beschéftigtenverkehr Beschéftigtenverkehr Beschéftigtenverkehr
50 | 25 50 | 25 50 | 25 50 | 25 50 | 25

Flache je Beschaftigtem [m?]

Flache je Beschaftigtem [m?]

Flache je Beschaftigtem [m?]

Flache je Beschaftigtem [m?]

Flache je Beschaftigtem [m?]

Kennwert fur Gterverkehr

Anzahl Beschéftigte 5 10 10 20 18 36 34 67 29 58
Anwesenheit 80 90 80 90 80 90 80 90 80 90
Wegehaufigkeit 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5
Wege der Beschéftigten 10 33 20 64 36 114 67 211 58 182
MIV-Anteil [%] 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5
Pkw-Besetzungsgrad 11 11 11 11 11
Pkw-Fahrten/Werktag 4 | 11 7 | 22 12 | 39 23 | 72 20 | 62
Kundenverkehr Kundenverkehr Kundenverkehr Kundenverkehr Kundenverkehr
10 | 25 10 | 25 10 | 25 10 | 25 10 | 25
Kennwert fir Kunden Wege Wege Wege Wege Wege
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Wege der Kunden 52 | 258 102 | 510 180 | 901 335 | 1.676 289 | 1.447
Verbundeffekt / Mithahmeeffekt [%] 20 20 20 20 20
MIV-Anteil [%] 20 | 20 20 | 20 20 | 20 20 | 20 20 | 20
Pkw-Besetzungsgrad 11 11 11 11 11
Pkw-Fahrten/Werktag 8 | 38 15 | 74 26 | 131 49 | 244 42 | 210
Guterverkehr Guterverkehr Guterverkehr Guterverkehr Guterverkehr
0,1 | 0,3 0,1 | 0,3 0,1 | 0,3 0,1 | 0,3 0,1 | 0,3

Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten/Werktag 1 | 3 1 | 6 2 | 11 3 | 20 3 | 17

Gesamtverkehr je Werktag Gesamtverkehr je Werktag Gesamtverkehr je Werktag Gesamtverkehr je Werktag Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 12 52 23 102 40 181 75 336 65 290
Quell- bzw. Zielverkehr 6 26 11 51 20 90 37 168 32 145

Gewahlt: Mittl. Verkehr je Werktag Gewahlt: Mittl. Verkehr je Werktag Gewahlt: Mittl. Verkehr je Werktag Gewahlt: Mittl. Verkehr je Werktag Gewahlt: Mittl. Verkehr je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr Beschéatftigte 4 7 13 24 20
Quell- bzw. Zielverkehr Kunden 11 22 39 73 63
Quell- bzw. Zielverkehr Guterverkehr 1 2 3 6 5
Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr
je Werktag je Werktag je Werktag je Werktag je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag gesamt 32 63 110 205 177
Quell- bzw. Zielverkehr gesamt 16 32 55 103 89
Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Quellverkehr 07:45-08:45 Uhr 1 2 3 5 4
Zielverkehr 07:45-08:45 Uhr 1 1 3 5 4
Quellverkehr 16:00-17:00 Uhr 1 2 4 8 7
Zielverkehr 16:00-17:00 Uhr 1 3 5 9 8
BERNARD Anlage 6.4
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PANDION XI GmbH & Co. KG

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

(Umwelt-Ansatz 2040)

Kennwert flr Beschéftigte

Dienst/Handel BF 13 BF 14 BF 15
BGF [m?] 800 2.568 1.194
Beschéftigtenverkehr Beschéftigtenverkehr Beschéftigtenverkehr
50 | 25 50 | 25 50 | 25

Flache je Beschaftigtem [m?]

Flache je Beschaftigtem [m?]

Flache je Beschaftigtem [m?]

Kennwert fur Giterverkehr

Anzahl Beschéftigte 16 32 51 103 24 48
Anwesenheit 80 90 80 90 80 90
Wegehaufigkeit 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5
Wege der Beschéftigten 32 101 103 324 48 150
MIV-Anteil [%] 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5 37,5
Pkw-Besetzungsgrad 11 11 11
Pkw-Fahrten/Werktag 11 | 34 35 | 110 16 | 51
Kundenverkehr Kundenverkehr Kundenverkehr
10 | 25 10 | 25 10 | 25
Kennwert fir Kunden Wege Wege Wege
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Wege der Kunden 160 | 800 514 | 2.568 239 | 1.194
Verbundeffekt / Mithahmeeffekt [%] 20 20 20
MIV-Anteil [%] 20 | 20 20 | 20 20 | 20
Pkw-Besetzungsgrad 11 11 11
Pkw-Fahrten/Werktag 23 | 116 75 | 374 35 | 174
Guterverkehr Guterverkehr Guterverkehr
0,1 | 0,3 0,1 | 0,3 0,1 | 0,3

Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten/Werktag 2 | 10 5 | 31 2 | 14

Gesamtverkehr je Werktag Gesamtverkehr je Werktag Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 36 160 115 515 53 239
Quell- bzw. Zielverkehr 18 80 57 257 27 120

Gewahlt: Mittl. Verkehr je Werktag Gewahlt: Mittl. Verkehr je Werktag Gewahlt: Mittl. Verkehr je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr Beschéatftigte 11 36 17
Quell- bzw. Zielverkehr Kunden 35 112 52
Quell- bzw. Zielverkehr Guterverkehr 3 9 4
Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr Gewabhlt: Mittl. Gesamtverkehr
je Werktag je Werktag je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag gesamt 98 315 146
Quell- bzw. Zielverkehr gesamt 49 158 73
Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden

Quellverkehr 07:45-08:45 Uhr 2 8 4
Zielverkehr 07:45-08:45 Uhr 2 8 3
Quellverkehr 16:00-17:00 Uhr 4 12 5
Zielverkehr 16:00-17:00 Uhr 4 14 6
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung DIENST/HANDEL

Ganglinie: Quellverkehr - BESCHAFTIGTE

(Quelle: MiD 2017)
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Ganglinie: Zielverkehr - BESCHAFTIGTE

(Quelle: MiD 2017)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung DIENST/HANDEL

Ganglinie: Quellverkehr - KUNDEN
(Quelle: MiD 2017)
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Ganglinie: Zielverkehr - KUNDEN
(Quelle: MiD 2017)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung DIENST/HANDEL

Ganglinie: Quellverkehr - GUTERVERKEHR

(Quelle: FH KéIn 2001)
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Ganglinie: Zielverkehr - GUTERVERKEHR

(Quelle: FH KéIn 2001)
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PANDION XI GmbH & Co. KG

Abschétzung des Verkehrsaufkommens

(Umwelt-Ansatz 2040)

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

Ko6ln-Ehrenfeld

Kultur BF 16 BF 20
BGF [m?] 3.762 1.108
Beschaftigtenverkehr Beschaftigtenverkehr
60 [ 60 60 [ 60
Kennwert flr Beschaftigte Flache je Beschaftigtem [m?] Flache je Beschaftigtem [m?]
Anzahl Beschaftigte 63 63 18 18
Anwesenheit 80 90 80 90
Wegehaufigkeit 2,5 3,0 2,5 3,0
Wege der Beschaftigten 125 169 37 50
MIV-Anteil [%] 37,5 37,5 37,5 37,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 43 [ 58 13 [ 17
Besucherverkehr Besucherverkehr
25 [ 25 25 [ 25
Kennwert fur Besucher Besucher Besucher
je 100 m2 BGF je 100 m2 BGF
Anzahl Besucher 941 [ 941 277 [ 277
Wegehaufigkeit 2 2
Wege der Besucher 1.881 1.881 554 554
MIV-Anteil [%] 23 23 23 23
Pkw-Besetzungsgrad 2 2
Pkw-Fahrten/Werktag 212 [ 212 62 [ 62
Guterverkehr Gterverkehr
0,1 | 0,5 0,1 | 0,5
Kennwert fur Glterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Lkw-Fahrten/Werktag 6 [ 31 2 [ 9
Gesamtverkehr je Werktag Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 261 301 77 89
Quell- bzw. Zielverkehr 130 150 38 44
Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag Gewabhlt: Mittl. Verkehr je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr Beschaftigte 25 7
Quell- bzw. Zielverkehr Besucher 106 31
Quell- bzw. Zielverkehr Giterverkehr 9 3
Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr Gewahlt: Mittl. Gesamtverkehr
je Werktag je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag gesamt 281 83
Quell- bzw. Zielverkehr gesamt 141 42
Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden
Quellverkehr 07:45-08:45 Uhr 2 1
Zielverkehr 07:45-08:45 Uhr 5 1
Quellverkehr 16:00-17:00 Uhr 13 4
Zielverkehr 16:00-17:00 Uhr 10 3
BERNARD Anlage 6.4
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung KULTUR

Ganglinie: Quellverkehr - BESCHAFTIGTE
(Quelle: FH KéIn 2001)
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Ganglinie: Zielverkehr - BESCHAFTIGTE

(Quelle: FH KéIn 2001)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung KULTUR

Ganglinie: Quellverkehr - BESUCHER
(Quelle: MID 2017)
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Ganglinie: Zielverkehr - BESUCHER
(Quelle: MID 2017)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

PANDION Xl GmbH & Co. KG

Ko6In-Ehrenfeld

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung KULTUR

Ganglinie: Quellverkehr - GUTERVERKEHR

(Quelle: FH KéIn 2001)
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Ganglinie: Zielverkehr - GUTERVERKEHR

(Quelle: FH KéIn 2001)
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PANDION XI GmbH & Co. KG

Zusammenfassung Ergebnis

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal,

Tagesverkehr [Kfz/24 h] Spitzenstunde morgens [Kfz/h] Spitzenstunde abends [Kfz/h]
Baufeld
SLLerdmZeij\L/IZrE::r“- giﬁ\ilerizevr\l/r Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

BF 1 364 182 3 34 30 3
BF 2 457 229 28 34 20 11
BF 3 174 87 8 3 6 8
BF 4 180 90 8 4 6 8
BF 5 731 366 6 67 60 7
BF 6 265 133 11 5 9 12
BF 7 327 164 18 13 15 13
BF 8 451 226 4 42 37 4
BF 9 319 160 2 29 26 3
BF 10 492 246 6 38 35 9
BF 11 337 169 6 17 19 10
BF 12 407 204 15 8 15 18
BF 13 205 103 7 4 8 9
BF 14 487 244 16 11 18 22
BF 15 271 136 12 11 13 10
BF 16 281 141 2 5 13 10
BF 17 81 41 5 6 6 3
BF 18 707 354 6 65 58 7
BF 19 322 161 15 6 11 14
BF 20 83 42 1 1 4 3
BF 21 245 123 2 23 20 2
Summe 7.186 3.601 181 426 429 186

Hinweis: Es kdnnen rundungsbedingte Abweichungen/Differenzen auftreten.
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Streckenbelastungen - Analysefall DTVw - Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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Streckenbelastungen - Analysefall - Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
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Streckenbelastungen - Analysefall - Abendspitzenstunde [Kfz/h]
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Streckenbelastungen - Nullfall 2040 (Basisfall) DTVw - Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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Differenzplot - ,Nullfall 2040 (Basisfall) minus Analysefall* - Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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Streckenbelastungen - Nullfall 2040 (Basisfall) - Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
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Differenzplot - ,Nullfall 2040 (Basisfall) minus Analysefall* - Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
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Streckenbelastungen - Nullfall 2040 (Basisfall) - Abendspitzenstunde [Kfz/h]

Donlenwen —

igatienweg——

R

& 3

s I &

@ 2025 PTV, HERE ¥

3 1 ‘ ‘ r g
Bearb.: ScJc/PrTa/ZaAa Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld erstellt am: 13.01.2026
Szenario 313b_NF_2040_Basisfall_AB BERNARD Gruppe ZT GmbH Anlage 7.3.1.5




Differenzplot - ,Nullfall 2040 (Basisfall) minus Analysefall* - Abendspitzenstunde [Kfz/h]
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Streckenbelastungen - Nullfall 2040 mit MalRnahmen DTVw - Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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Differenzplot - ,Nullfall 2040 mit Mal3hahmen minus Analysefall* - Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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- Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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Streckenbelastungen - Nullfall 2040 mit MaRnahmen - Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
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Differenzplot - Nullfall 2040 mit Manahmen minus Analysefall" - Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
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Differenzplot - ,Nullfall 2040 mit MaRnahmen minus Nullfall 2040 (Basisfall)" - Morgenspitzenstunde [Kfz/h]

B rersenwed | | | I [ N
P | | | 3 =
- | | | [ & - Jae
& | | = - = jastf e
% ‘ | Ji % o U wesPe ’
2 | = o i & o'
el ]E | & * i e [ %
| | 3 £ = ] o o
= | & ¥ = = o
T =2 o g s M N &
Jfen 3 = 5 : 2 P
U‘-"m‘t = = E E c of
& E] E 5 2
g3 £ B & £
ho e b a | fz | S,
| | i % S
| i B =
‘ | | ‘ o 21 - v
| T — 3 o CY
! | === g hfinkenweg v & o
| i = z . y
| 2 ] »
| | = ~ \)O /
] . /
Stea ) _—
] , . 10
/ R
% < 10 Strag—

/

10 Em—
- 20

—VitalisetraRe

20
-40
-10

3 -
r Sitalisstrafie — t L
2 5

10

L[ -

X “‘, lichtetraBe—/
-'\}'_'-\,; .‘.'....,rw.-l;
p '. ,‘:_‘N,u
B // GIEY o Ve
— ™ 0 = |©
10
-10 Tz 10 §
= |
; -10 r,,,,,,l,q_,ujh.g:ml_‘ i ol
10 " 23
.____ f 20 IAl..rJr.»'ﬂf-.,_{j‘_fr‘_:lgﬂ“ - ‘
T,'__ _‘;' 20 ‘ —We sbergsirafia = 0
= - —— \;‘?;A
| O ’:‘x‘
Osicyr 1ager Strafs ‘}.‘f
rsdorf ;
\ Oskar-jager-Serafie
%
N . v
i 3 o
ol 20 Srane: —— 20 2
- o T 5] __———>toiberger Strafo-
.4'?\
(I 7 | | \
| e
DO S ——
| i ‘. | o ':‘ ©
‘ | |-
| [ E -‘ |
| e 5 ul
‘ s &
| 7 s
—t——Eschwoilerstrane | i ._.E =
: g
N VT & 1
‘ % s | : 3
2, =& | . e iatwaleen il
Do e ‘
N | [ Malmedyer. Stralle e \ = \ .
‘ o) \ = N
B | | \ °~ 3:\0
\ 10 e p— | | | N8
i - B55) /
(=) Aachener -20 ¢ 9“7 -30
“‘ 20 T — 7370777777T777**7—];0;{,}1,5‘@?;7jj!a’r":}}iii
Oswalg Hirschfeich vy ’ ‘ Y 10 ‘ e —Ta pme
megyT—— i . / | -4
& . o P - o/ | | o
R . AmMoar s, P :, g i 4 ) 000 | % =
© 2025 PTY, HERE : Ll 5 Y —— ‘ — 7 : N i DB ar d g
] = .3 | I e TV e ——— Llare s e | jar
Bearb.: ScJc/PrTa/ZaAa Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld erstellt am: 13.01.2026
Anlage 7.3.3.6

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Szenario 213c_NF_2040_mitMalRnahmen_MO



Streckenbelastungen - Nullfall 2040 mit Ma3Bhahmen - Abendspitzenstunde [Kfz/h]
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Differenzplot - "Nullfall 2040 mit Mal3hahmen minus Analysefall" - Abendspitzenstunde [Kfz/h]
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Differenzplot - ,Nullfall 2040 mit Manahmen minus Nullfall 2040 (Basisfall)" - Abendspitzenstunde [Kfz/h]
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Streckenbelastungen - Planfall 2040 DTVw - Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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Differenzplot - "Planfall 2040 minus Analysefall" - Tagesverkehr [Kf
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Differenzplot - "Planfall 2040 minus Nullfall 2040 mit MalRhahmen" - Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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Streckenbelastungen - Planfall 2040 - Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
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Differenzplot - "Planfall 2040 minus Analysefall" - Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
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Differenzplot -

- Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
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Streckenbelastungen - Planfall 2040 - Abendspitzenstunde [Kfz/h]
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Differenzplot - "Planfall 2040 minus Analysefall" - Abendspitzenstund
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Differenzplot - ,Planfall 2040 minus Nullfall 2040 mit MaBnahmen" - Abendspitzenstunde [Kfz/h]
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PANDION Xl GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max-Becker-Areal, KdIn-Ehrenfeld

Zusammenstellung von DTV-Werten fir larm- und lufttechnische Berechnungen

DTV-Werte auf Basis von Verkehrserhebungen

Belastungswerte aus Erhebung
NI i DTV enenng DTVermenuns - M-Wert Tag Anteil Tag Sv(lT):;me" SV(ZT):;"‘E" Kiz Qge-lla,s t KszT:I,IS t M-Wert Nacht |  Anteil Nacht Svﬁ)a':::‘e" SV(&;‘Q’:‘E" Kz Qge-lla,s t KszT:I,IS t
DTV/DTVyy Tag Tag Nacht Nacht

[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/h] [%) [%) [%) [%) [%) [Kfz/ h] [%) [%) [%) [%) [%)
Q1 VitalisstraRe (nérdlich Vogelsanger StraRe) 4.345 4.000 0,916 235 94 55 3,0 10,5 6,5 30 6 4,5 25 8,5 6,0
Q2 Vogelsanger StralRe (6stlich Vitalisstrai3e) 12.326 11.100 0,904 659 95 6,0 3,0 11,0 6,5 69 5 35 4,5 9,5 5,0
Q3 VitalisstraRe (stidlich Vogelsanger Strale) 8.969 7.900 0,883 469 95 8,0 3,0 11,0 9,0 49 5 4,0 4,5 10,0 6,0
Q4 Vogelsanger StralRe (westlich VitalisstralRe) 6.978 6.200 0,886 372 96 4,5 3,0 13,0 4,5 31 4 2,0 5,0 11,0 3,0
Q5 AuRere KanalstraBe (nérdlich Vogelsanger Straf3e) 14.913 13.500 0,905 793 94 5,0 2,5 9,0 6,0 101 6 4,0 2,5 55 55
Q6 Vogelsanger StraRe (8stlich AuBere KanalstraRe) 9.259 8.200 0,885 487 95 4,5 3,0 9,0 5,0 51 5 4,5 4,5 9,0 6,0
Q7 Maarweg (stdlich Vogelsanger Stral3e) 10.950 9.900 0,905 588 95 4,5 25 8,5 4,5 61 5 5,0 35 6,0 55
Q8 Am Alten Giiterbahnhof 724 700 0,917 41 94 4,0 35 8,0 5,0 5 6 5,0 7,0 3,0 5,0
Q9 Maarweg (stidlich Am Alten Giiterbahnhof) 11.000 10.000 0,906 600 96 35 25 8,0 4,0 50 4 4,5 4,5 5,0 5,0
Q10 \Widdersdorfer StraBBe (6stlich Mercedes-Allee) 16.358 14.800 0,904 879 95 50 25 9,0 55 93 5 7,0 3,0 55 8,0
Q11 Mercedes-Allee 1.568 1.400 0,916 83 95 3,0 35 8,5 55 9 5 1,0 4,0 75 4,0
Q12 \Widdersdorfer Strae (westlich Mercedes-Allee) 16.289 14.700 0,904 873 95 5,0 25 9,0 6,0 91 5 75 35 55 9,0
Q13 Maarweg (nordlich Widdersdorfer Stra3e) 11.225 10.200 0,906 606 95 4,0 25 9,0 4,0 64 5 6,0 35 7,0 6,0
Q14 Widdersdorfer StraBe (6stlich Maarweg) 15.688 14.200 0,905 843 95 4,5 2,0 9,5 5,0 89 5 7.5 25 6,5 9,0
Q15 Maarweg (stdlich Widdersdorfer Strae) 11.019 10.000 0,906 606 97 3,0 3,0 8,0 35 38 3 4,0 35 6,0 4,0
Q16 Oskar-Jéager-StraRe (nordlich Weinsbergstra3e) 11.999 10.900 0,906 648 95 4,0 35 9,5 4,0 68 5 3,0 6,0 55 5,0
Q17 WeinsbergstraBe (6stlich Oskar-Jager-Strafie) 17.874 16.200 0,906 962 95 4,0 25 9,0 4,0 101 5 5,0 25 55 6,0
Q18 Oskar-Jéager-StraRe (stdlich Weinsbergstrale) 12.627 11.400 0,906 677 95 3,0 3,0 9,5 3,0 71 5 3,0 5,0 55 4,0
Q19 \Widdersdorfer StraBe (westlich Oskar-Jager-Strale) 14.901 13.500 0,905 802 95 4,0 25 9,5 4,5 84 5 7,0 3,0 7,0 9,0
Q20 Maarweg (nordlich Stolberger StralRe) 10.631 9.600 0,906 576 96 3,0 3,0 8,5 3,0 48 4 25 5,0 5,0 3,0
Q21 Stolberger StraRe (6stlich Maarweg) 6.586 5.800 0,885 352 97 4,5 3,0 8,5 4,5 21 3 25 6,0 5,0 3,0
Q22 Maarweg (stdlich Stolberger Strae) 11.038 10.000 0,907 600 96 25 3,0 7,5 3,0 50 4 3,0 55 55 4,0
Q23 Stolberger StraRe (westlich Maarweg) 6.821 6.000 0,886 364 97 4,0 3,0 8,0 4,5 23 3 35 7,0 35 4,0
Q24 Maarweg (nordlich Scheidtweilerstral3e) 11.180 10.100 0,907 606 96 25 3,0 6,5 3,0 50 4 3,0 4,0 55 3,0
Q25 Scheidtweilerstral3e 5.441 4.800 0,887 291 97 2,5 2,0 55 2,5 18 3 6,0 4,0 9,0 6,0
Q26 Maarweg (stdlich Scheidtweilerstrae) 10.531 9.500 0,907 570 96 2,0 3,0 6,5 25 48 4 25 35 5,0 3,0
Q27 Konigsdorfer Strale 147 100 0,918 6 98 35 5,0 7,0 35 0 2 0,0 0,0 33,5 0,0
Q28 Aachener Stral3e (Ostlich Maarweg) 27.033 24.800 0,916 1.441 93 3,0 25 55 3,0 218 7 55 25 35 6,0
Q29 Kitschburger StraBe (stidlich Aachener Stral3e) 11.589 10.500 0,908 637 97 15 25 55 15 39 3 0,5 55 4,5 1,0
Q30 Aachener StralRe (westlich Maarweg) 22.913 21.000 0,916 1.208 92 3,0 25 55 35 210 8 55 2,0 35 6,0
Q31 Melatengiirtel (nordlich Weinsbergstrale) 16.350 14.800 0,905 860 93 5,0 3,0 6,5 5,0 130 7 8,0 3,0 5,0 9,0
Q32 WeinsbergstraBe (éstlich Melatengiirtel) 18.022 16.300 0,906 968 95 3,0 25 8,0 35 101 5 3,0 25 6,0 3,0
Q33 Melatengiirtel (stidlich Weinsbergstrai3e) 15.450 14.000 0,906 823 94 3,0 3,0 6,0 35 105 6 7,0 3,0 55 7,0
Q34 WeinsbergstraBe (westlich Melatengrtel) 17.803 16.100 0,906 956 95 35 25 8,5 35 100 5 4,5 25 5,0 5,0
Hinweise:
Datenquelle: Verkehrszahlung Gber 72 h vom 19.03.2024 bis 21.03.2024
Berechnung nach dem ,Hochrechnungsverfahren fiir Kurzeitzahlungen auf Haup rsstrafen in Gr 1“ (Arnold und Hedeler, 2008) und geméR Leitfaden Verkehrsdatenermittlung fir Larmgutachten (Stadt Kéin)

Definition der SV-Klassen SV(1) und SV(2) gemaR RLS 19 sowie Defintion SV-Klassen Kfz 2,8 - 3,5 t und Kfz > 3,5 t gemaR RLuS 23

BERNARD Anlage 8
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PANDION Xl GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max-Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld

Schritt 1: DTVw-Prognose aus Modellumlegung

" _ Analysefall Nullfall 2040 | Planfall 2040 mig:;‘i[’:‘a”luf:e'}a" miﬁﬁn’::;‘;'f'a"
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h]

Q1 VitalisstraRe (nérdlich Vogelsanger Strale) 4.900 5.600 5.800 700 900
Q2 Vogelsanger StralRe (6stlich Vitalisstrai3e) 11.300 13.000 13.300 1.700 2.000
Q3 VitalisstraRe (stidlich Vogelsanger Strale) 9.700 11.500 12.100 1.800 2.400
Q4 Vogelsanger StralRe (westlich VitalisstralRe) 6.300 7.600 7.700 1.300 1.400
Q5 AuRere KanalstraBe (nérdlich Vogelsanger Straf3e) 14.600 16.400 17.400 1.800 2.800
Q6 Vogelsanger StraRe (6stlich AuBere KanalstraRe) 8.400 9.300 9.500 900 1.100
Q7 Maarweg (stdlich Vogelsanger Stral3e) 11.600 13.300 14.800 1.700 3.200
Q8 Am Alten Giiterbahnhof 700 2.000 2.000 1.300 1.300
Q9 Maarweg (stidlich Am Alten Giiterbahnhof) 11.200 12.600 14.100 1.400 2.900
Q10 Widdersdorfer StralRe (6stlich Mercedes-Allee) 16.400 18.500 18.200 2.100 1.800
Q11 Mercedes-Allee 1.400 3.200 3.200 1.800 1.800
Q12 Widdersdorfer StralRe (westlich Mercedes-Allee) 16.000 17.700 17.400 1.700 1.400
Q13 Maarweg (nordlich Widdersdorfer Strake) 11.600 12.800 14.300 1.200 2.700
Q14 Widdersdorfer StralRe (6stlich Maarweg) 15.300 17.700 19.600 2.400 4.300
Q15 Maarweg (stidlich Widdersdorfer Stral3e) 12.100 12.200 12.000 100 -100
Q16 Oskar-Jager-StraBe (nordlich WeinsbergstraRe) 11.200 12.000 12.400 800 1.200
Q17 WeinsbergstraRe (6stlich Oskar-Jéager-Strale) 18.500 20.300 20.700 1.800 2.200
Q18 Oskar-Jager-StraBe (stdlich Weinsbergstrale) 12.000 16.000 16.000 4.000 4.000
Q19 Widdersdorfer StralRe (westlich Oskar-Jéager-Strale) 15.400 17.900 18.500 2.500 3.100
Q20 Maarweg (nordlich Stolberger StralRe) 11.900 12.800 12.600 900 700
Q21 Stolberger StraRe (6stlich Maarweg) 6.800 7.100 7.400 300 600
Q22 Maarweg (stdlich Stolberger Strale) 11.500 12.800 13.200 1.300 1.700
Q23 Stolberger StraRe (westlich Maarweg) 7.100 7.600 7.900 500 800
Q24 Maarweg (nordlich Scheidtweilerstral3e) 11.600 13.000 13.400 1.400 1.800
Q25 Scheidtweilerstrale 5.000 7.400 7.300 2.400 2.300
Q26 Maarweg (stidlich ScheidtweilerstraRe) 11.200 11.200 11.300 0 100
Q27 Kénigsdorfer Strale 100 200 200 100 100
Q28 Aachener Stral3e (Ostlich Maarweg) 27.800 24.900 25.400 -2.900 -2.400
Q29 Kitschburger StraRe (stidlich Aachener StralRe) 13.200 12.100 12.000 -1.100 -1.200
Q30 Aachener StralRe (westlich Maarweg) 23.600 20.000 20.300 -3.600 -3.300
Q31 Melatengiirtel (nérdlich WeinsbergstraiRe) 17.600 17.200 17.500 -400 -100
Q32 WeinsbergstraRe (éstlich Melatengiirtel) 18.000 19.900 19.800 1.900 1.800
Q33 Melatengiirtel (stidlich Weinsbergstra3e) 16.200 16.400 16.700 200 500
Q34 WeinsbergstraRe (westlich Melatengiirtel) 18.400 20.100 20.500 1.700 2.100

Hinweis:
Die Ergebnisse basieren auf der makroskopischen Verkehrsumlegung (Stand: 12/2025)
Der Nullfall 2040 bezeichnet den Nullfall 2040 mit MaBnahmen.
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PANDION XI GmbH Co. KG

Schritt 2: Hochrechnung von DTV auf Basis von Erhebungswerten und Modellumlegungen

Hochrechnung
- PNy Faldor lyeetal |1 b 204" | il 25900 || Anyserall | il 2600 (| Fienal 204
g lys: ysefal ulifal anfal
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h]
Q1 VitalisstraRe (nérdlich Vogelsanger StraRe) 4.000 0,916 4.900 700 900 4.000 4.600 4.800
Q2 Vogelsanger StralRe (6stlich Vitalisstrai3e) 11.100 0,904 11.300 1.700 2.000 11.100 12.600 12.900
Q3 VitalisstraRe (stidlich Vogelsanger Strale) 7.900 0,883 9.700 1.800 2.400 7.900 9.500 10.000
Q4 Vogelsanger StralRe (westlich VitalisstralRe) 6.200 0,886 6.300 1.300 1.400 6.200 7.400 7.400
Q5 AuRere KanalstraBe (nérdlich Vogelsanger Straf3e) 13.500 0,905 14.600 1.800 2.800 13.500 15.100 16.000
Q6 Vogelsanger StraRe (6stlich AuBere KanalstraRe) 8.200 0,885 8.400 900 1.100 8.200 9.000 9.200
Q7 Maarweg (stdlich Vogelsanger Stral3e) 9.900 0,905 11.600 1.700 3.200 9.900 11.400 12.800
Q8 Am Alten Giiterbahnhof 700 0,917 700 1.300 1.300 700 1.900 1.900
Q9 Maarweg (stidlich Am Alten Giiterbahnhof) 10.000 0,906 11.200 1.400 2.900 10.000 11.300 12.600
Q10 \Widdersdorfer StraBBe (6stlich Mercedes-Allee) 14.800 0,904 16.400 2.100 1.800 14.800 16.700 16.400
Q11 Mercedes-Allee 1.400 0,916 1.400 1.800 1.800 1.400 3.000 3.000
Q12 \Widdersdorfer StraBe (westlich Mercedes-Allee) 14.700 0,904 16.000 1.700 1.400 14.700 16.200 16.000
Q13 Maarweg (nordlich Widdersdorfer Stra3e) 10.200 0,906 11.600 1.200 2.700 10.200 11.300 12.600
Q14 Widdersdorfer StraBe (6stlich Maarweg) 14.200 0,905 15.300 2.400 4.300 14.200 16.400 18.100
Q15 Maarweg (stdlich Widdersdorfer Strae) 10.000 0,906 12.100 100 -100 10.000 10.100 9.900
Q16 Oskar-Jager-StraRe (nordlich Weinsbergstra3e) 10.900 0,906 11.200 800 1.200 10.900 11.600 12.000
Q17 WeinsbergstraBe (6stlich Oskar-Jager-Strale) 16.200 0,906 18.500 1.800 2.200 16.200 17.800 18.200
Q18 Oskar-Jager-StraRe (stdlich Weinsbergstrale) 11.400 0,906 12.000 4.000 4.000 11.400 15.000 15.000
Q19 \Widdersdorfer StraBe (westlich Oskar-Jager-StralRe) 13.500 0,905 15.400 2.500 3.100 13.500 15.800 16.300
Q20 Maarweg (nordlich Stolberger Stral3e) 9.600 0,906 11.900 900 700 9.600 10.400 10.200
Q21 Stolberger StraRe (6stlich Maarweg) 5.800 0,885 6.800 300 600 5.800 6.100 6.300
Q22 Maarweg (stdlich Stolberger Strale) 10.000 0,907 11.500 1.300 1.700 10.000 11.200 11.500
Q23 Stolberger StraRe (westlich Maarweg) 6.000 0,886 7.100 500 800 6.000 6.400 6.700
Q24 Maarweg (nordlich Scheidtweilerstral3e) 10.100 0,907 11.600 1.400 1.800 10.100 11.400 11.700
Q25 Scheidtweilerstral3e 4.800 0,887 5.000 2.400 2.300 4.800 6.900 6.800
Q26 Maarweg (stdlich Scheidtweilerstrae) 9.500 0,907 11.200 0 100 9.500 9.500 9.600
Q27 Konigsdorfer Strale 100 0,918 100 100 100 100 200 200
Q28 Aachener Stral3e (Ostlich Maarweg) 24.800 0,916 27.800 -2.900 -2.400 24.800 22.100 22.600
Q29 Kitschburger StraBe (stidlich Aachener Stral3e) 10.500 0,908 13.200 -1.100 -1.200 10.500 9.500 9.400
Q30 Aachener StralRe (westlich Maarweg) 21.000 0,916 23.600 -3.600 -3.300 21.000 17.700 18.000
Q31 Melatengiirtel (nordlich WeinsbergstraRe) 14.800 0,905 17.600 -400 -100 14.800 14.400 14.700
Q32 WeinsbergstraRe (6stlich Melatengiirtel) 16.300 0,906 18.000 1.900 1.800 16.300 18.000 17.900
Q33 Melatengiirtel (stidlich Weinsbergstrai3e) 14.000 0,906 16.200 200 500 14.000 14.200 14.500
Q34 WeinsbergstraBe (westlich Melatengrtel) 16.100 0,906 18.400 1.700 2.100 16.100 17.600 18.000
Annahmen:

- Faktor DTV/DTVw aus Erhebung gilt auch in den Prognosefallen

- die jeweiligen SV-Anteile sind auf Seite 1 zu Gibernehmen
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PANDION XI GmbH Co. KG

Zusammenstellung von DTV-Werten fur larm- und lufttechnische Berechnungen

Schritt 3: Ergebnisse nach RLS 19 und RLuS 23

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

Bestand Nullfall 2040 Planfall 2040
NI nitte M-Wert Tag sv(1T):;mei| SV(ZT):;"‘e" Ktz Qrge-"s.s t Kf? TZI.IS t | M-wertNacht Svﬁ;m‘e" Sv(ﬁ;'::t“e" Ktz 2.?; ?"3,5 t Ksz T:I,Is t MWertTag | M-WertNacht | M-WertTag | M-WertNacht
Tag Tag Nacht Nacht
[Kfz/h] %] [o6] %] [o6] [Kiz/h] [o6] %] [o6] [%] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h]

Q1 VitalisstraBe (nérdlich Vogelsanger Strale) 235 55 3,0 10,5 6,5 30 4,5 25 8,5 6,0 270 35 282 36
Q2 Vogelsanger StralRe (dstlich VitalisstraRe) 659 6,0 3,0 11,0 6,5 69 3,5 45 9,5 5,0 748 79 766 81
Q3 Vitalisstrae (siidlich Vogelsanger Strale) 469 8,0 3,0 11,0 9,0 49 4,0 4,5 10,0 6,0 564 59 594 63
Q4 Vogelsanger StralRe (westlich VitalisstraBe) 372 45 3,0 13,0 4,5 31 2,0 5,0 11,0 3,0 444 37 444 37
Q5 AuRere KanalstraRe (nérdlich Vogelsanger StraRe) 793 50 25 9,0 6,0 101 4,0 25 55 55 887 113 940 120
Q6 Vogelsanger StraRe (6stlich AuRere KanalstraRe) 487 45 3,0 9,0 5,0 51 45 45 9,0 6,0 534 56 546 58
Q7 Maarweg (stdlich Vogelsanger Strae) 588 4,5 25 8,5 4,5 61 5,0 35 6,0 55 677 71 760 80
Q8 Am Alten Glterbahnhof 41 4,0 3,5 8,0 5,0 5 5,0 7,0 3,0 5,0 112 14 112 14
Q9 Maarweg (stidlich Am Alten Giiterbahnhof) 600 35 25 8,0 4,0 50 4,5 4,5 5,0 5,0 678 57 756 63
Q10 \Widdersdorfer Stra3e (6stlich Mercedes-Allee) 879 5,0 2,5 9,0 55 93 7,0 3,0 55 8,0 992 104 974 103
Q11 Mercedes-Allee 83 3,0 35 8,5 55 9 1,0 4,0 75 4,0 178 19 178 19
Q12 Widdersdorfer Stral3e (westlich Mercedes-Allee) 873 5,0 2,5 9,0 6,0 91 75 3,5 55 9,0 962 101 950 100
Q13 Maarweg (nordlich Widdersdorfer StraR3e) 606 4,0 25 9,0 4,0 64 6,0 35 7,0 6,0 671 71 748 79
Q14 Widdersdorfer Strale (6stlich Maarweg) 843 45 2,0 9,5 5,0 89 75 25 6,5 9,0 974 103 1075 113
Q15 Maarweg (stidlich Widdersdorfer Strae) 606 3,0 3,0 8,0 35 38 4,0 35 6,0 4,0 612 38 600 37
Q16 Oskar-Jager-Strafe (nérdlich Weinsbergstra3e) 648 4,0 3,5 9,5 4,0 68 3,0 6,0 55 5,0 689 73 713 75
Q17 WeinsbergstraRe (6stlich Oskar-Jager-Stral3e) 962 4,0 25 9,0 4,0 101 5,0 25 55 6,0 1057 111 1081 114
Q18 Oskar-Jager-StralRe (stdlich Weinsbergstrae) 677 3,0 3,0 9,5 3,0 71 3,0 5,0 55 4,0 891 94 891 94
Q19 Widdersdorfer Strale (westlich Oskar-Jéger-Stral3e) 802 4,0 25 9,5 4,5 84 7,0 3,0 7,0 9,0 938 99 968 102
Q20 Maarweg (nérdlich Stolberger Strae) 576 3,0 3,0 8,5 3,0 48 25 5,0 5,0 3,0 624 52 612 51
Q21 Stolberger StraRe (stlich Maarweg) 352 4,5 3,0 8,5 4,5 21 25 6,0 5,0 3,0 370 23 382 24
Q22 Maarweg (stidlich Stolberger StraRe) 600 25 3,0 75 3,0 50 3,0 55 55 4,0 672 56 690 58
Q23 Stolberger StraRe (westlich Maarweg) 364 4,0 3,0 8,0 4,5 23 35 7,0 35 4,0 388 24 406 25
Q24 Maarweg (nérdlich Scheidtweilerstra3e) 606 25 3,0 6,5 3,0 50 3,0 4,0 55 3,0 684 57 702 59
Q25 ScheidtweilerstralRe 291 25 2,0 55 25 18 6,0 4,0 9,0 6,0 418 26 412 26
Q26 Maarweg (stdlich Scheidtweilerstraie) 570 2,0 3,0 6,5 25 48 25 3,5 5,0 3,0 570 48 576 48
Q27 Konigsdorfer Stralke 6 35 5,0 7,0 35 0 0,0 0,0 335 0,0 12 1 12 1
Q28 Aachener StraBe (dstlich Maarweg) 1.441 3,0 25 55 3,0 218 55 25 3,5 6,0 1285 193 1314 198
Q29 Kitschburger Strae (sudlich Aachener StraRRe) 637 15 25 55 15 39 0,5 55 4,5 1,0 576 36 570 35
Q30 Aachener StraBe (westlich Maarweg) 1.208 3,0 25 55 3,5 210 55 2,0 3,5 6,0 1018 177 1035 180
Q31 Melatengurtel (nordlich Weinsbergstrale) 860 5,0 3,0 6,5 5,0 130 8,0 3,0 5,0 9,0 837 126 854 129
Q32 WeinsbergstralRe (6stlich Melatengtirtel) 968 3,0 25 8,0 3,5 101 3,0 25 6,0 3,0 1069 113 1063 112
Q33 Melatengurtel (stidlich WeinsbergstraRe) 823 3,0 3,0 6,0 35 105 7,0 3,0 55 7,0 834 107 852 109
Q34 Weinsbergstrale (westlich Melatengirtel) 956 3,5 25 8,5 3,5 100 4,5 25 5,0 5,0 1045 110 1069 113
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PANDION XI GmbH Co. KG

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

Zusammenstellung von DTV-Werten fur larm- und lufttechnische Berechnungen
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Analysefall
KPO1 LSA 4145 Verkehrs- )

N Staulénge
Vogelsanger StraRe/VitalisstraRe starke Vezrgfft' Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 16 17 1 12 25 B
Vogelsanger Stral3e West 3GF | — 177 175 8 63 26 B
Vogelsanger Stralle West 4 RA 1 67 71 7 64 15 B
VitalistraRe Sud 6LA | € 62 61 7 50 34 B
VitalistraRe Siid 7GF | 1 79 81 7 50 30 B
VitalistraBe Std S8RA | P 166 165 7 52 30 B
Vogelsanger Straf3e Ost 10LA| [ 237 238 4 68 8 A
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 161 155 1 27 4 A
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| T 37 38 1 27 2 A
VitalistraRe Nord LAl b 57 56 2 38 39 C
VitalistraRe Nord 15GF| | 100 102 5 53 26 B
VitalistraRe Nord 16 RA| 21 21 5 53 26 B
Summe 1.180 1.180 20 C
KP02 LSA 4144 Verkehrs- )

N Staulénge
Vogelsanger StraRe/AuBere KanalstraRe/Maarweg starke Vezrgfft' Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 128 132 8 61 42 C
Vogelsanger StraRe West 3GF | — 195 192 10 75 20 A
Vogelsanger Stral3e West 4 RA 1 81 81 10 75 17 A
Maarweg 6 LA “ 76 74 4 40 34 B
Maarweg 7GF | 1 243 223 8 72 21 B
Maarweg SRA | M 25 24 8 72 17 A
Vogelsanger Straf3e Ost 10LA| [ 52 53 3 29 43 C
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 214 213 16 45 28 B
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| 1 30 25 16 45 23 B
AuRere Kanalstraie 13wg U 60 63 9 79 56 D
AuRere KanalstraRRe LAl b 58 58 9 79 51 D
AuRere Kanalstraie 15GF| | 401 404 35 218 34 B
AuRere KanalstraRRe 16 RA| | 158 159 14 190 37 C
Summe 1.721 1.701 31 D
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Analysefall

KPO3 LSA 4146 Verkehrs- )

N Staulédnge
Maarweg/Am Alten Giiterbahnhof/Fuhrpark starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfzih] | [Kfz/h] [m] [m] Is] LSA
Fuhrpark 2LA | 1 32 30 3 22 53 D
Fuhrpark 4RA | ] 13 14 3 22 53 D
Maarweg Sud 6LA | € 8 6 0 11 48 C
Maarweg Sud 7GF | 1 297 276 3 69 9 A
Maarweg Sud S8RA | P 5 5 3 69 6 A
Am Alten Giiterbahnhof 10LA| [ 10 10 1 11 51 D
Am Alten Giiterbahnhof 12RA| T 15 15 1 13 46 C
Maarweg Nord LAl b 19 19 0 29 6 A
Maarweg Nord 15GF| | 500 505 4 60 5 A
Maarweg Nord 16 RA| 15 13 4 60 7 A
Summe 914 893 10 D
KPO7 LSA 4153 Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfzh] | [Kfz/h] [m] [m] Is] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 87 80 1 39 22 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 547 596 14 192 12 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 85 83 14 192 8 A
Maarweg Sud 6LA | € 82 79 7 40 55 D
Maarweg Sud 7GF | 1 205 186 13 64 39 C
Maarweg Sud SRA | P 80 75 13 64 42 C
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 73 71 25 192 46 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 447 437 25 192 28 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 41 40 25 192 31 B
Maarweg Nord LAl b 40 44 3 27 47 C
Maarweg Nord 15GF| | 348 351 33 113 57 D
Maarweg Nord 16 RA| 134 131 33 113 75
Summe 2.169 2.173 34
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Analysefall

KP10 LSA 3100 Verkehrs- staulange
Maarweg/Stolberger Str. starke Vezr(I;ts “| osv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Stolberger Str. West 2LA | 1 83 80 23 113 42 C
Stolberger Str. West 3GF | — 224 225 23 113 39 C
Stolberger Str. West 4RA | 1 82 76 23 113 41 C
Maarweg Sud 6LA | € 112 104 28 130 42 C
Maarweg Sud 7GF | 1 297 271 28 130 44 C
Maarweg Sud S8RA | P 92 77 25 128 39 D
Stolberger Str.Ost 10LA| [ 71 74 13 76 50 C
Stolberger Str.Ost 11 GF| « 120 127 13 76 40 C
Stolberger Str.Ost 12RA| 1 72 75 13 76 41 C
Maarweg Nord LAl b 77 76 29 174 44 C
Maarweg Nord 15GF| | 297 298 29 174 43 C
Maarweg Nord 16 RA| 70 70 25 168 31 D
Summe 1.597 1.553 42 D
KP11 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Scheidtweilerstraie starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] VFK
Konigsdorfer StraRe 2LA | 1 0 0 0 0 0 -
Konigsdorfer StralRe 3GF | — 3 3 0 7 17 B
Koénigsdorfer StraRe 4RA | ] 3 3 0 7 14 B
Maarweg Sud 7GF | 1 409 347 0 17 1 A
Maarweg Sud S8RA | P 145 128 3 60 4 A
Scheidtweilerstrake 0LA| [ 50 52 6 47 23 C
Scheidtweilerstrake 12RA| 1 130 130 6 47 22 C
Maarweg Nord LAl b 90 90 1 49 14 B
Maarweg Nord 15GF| | 331 323 0 30 10 A
Summe 1.161 1.076 9 c
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld

Morgenspitze Analysefall

KP12 LSA 3626 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Maarweg/Kitschburger Str. starke Vezrgft' Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Aachener Strafe West 3GF | — 831 830 14 77 17 A
Aachener StraRe West 4RA | 1 41 41 14 77 19 A
Kitschburger Str. 7 GF 1 452 376 330 379 280
Kitschburger Str. S8RA | P 205 112 330 379 430
Aachener StraRe Ost awe| G 17 15 17 100 66 D
Aachener StraRe Ost 10LA| [ 135 135 17 100 67 D
Aachener Stral3e Ost 11 GF| + 539 540 11 100 17 A
Aachener StraRe Ost 12RA| T 132 131 11 100 23 B
Maarweg 15GF| | 269 262 34 140 66 D
Maarweg 16RA| | 118 115 34 140 78

Summe 2.739 2.557 85

KP04 LSA 3125 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraBe/Josef-Lammerting-Allee/Vitalisstraie starke Vezrgft' Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 92 90 11 124 53 D
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 651 643 26 141 21 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 103 106 26 141 21 B
Josef-Lammerting-Allee 6LA | € 34 36 5 38 56 D
Josef-Lammerting-Allee 7GF | 1 39 42 5 38 45 C
Josef-Lammerting-Allee S8RA | P 76 73 5 38 39 Cc
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| [ 34 33 9 95 72 -
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 328 306 9 95 14 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 137 136 9 95 17 A
VitalisstraRe LAl b 92 93 18 75 9 -
VitalisstraRe 15GF| | 23 19 18 75 50 C
VitalisstraRe 16RA| | 143 142 18 75 35 B
Summe 1.752 1.719 30 -
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Analysefall

KPO5 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Eupener Strake starke V?gfp Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 730 716 22 152 12 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 89 90 78 352 10 A
Eupener Stral3e 6LA | € 52 47 93 225 211

Eupener Stral3e SRA | P 156 143 93 225 230
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| [ 112 106 61 345 54
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 447 429 56 336 46

Summe 1.586 1.531 51

KP06 LSA 4148 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Mercedes-Allee/Zufahrt starke Vezrgft' Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h) [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 11 11 33 285 42 C
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 772 745 33 285 32 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 41 40 33 285 21 B
Mercedes-Allee 6LA | € 12 13 2 15 54 D
Mercedes-Allee S8RA | P 13 13 2 15 37 C
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| [ 57 58 7 105 42 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 588 569 7 105 4 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 14 12 7 105 4 A
Zufahrt 141LA| b 6 5 0 8 12 A
Zufahrt 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt 16RA| I 4 4 0 8 4

Summe 1.518 1.470 21
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Analysefall

KPO7 LSA 4153 (Wiederholung) Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzih] | [Kfz/h] [m] [m] Is] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 87 80 1 39 22 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 617 596 14 192 12 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 85 83 14 192 8 A
Maarweg Sud 6 LA “q 82 79 7 40 55 D
Maarweg Sud 7GF | 1 205 186 13 64 39 C
Maarweg Sud S8RA | P 80 75 13 64 42 c
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 73 71 25 192 46 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 447 437 25 192 28 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 41 40 25 192 31 B
Maarweg Nord LAl b 40 44 3 27 47 C
Maarweg Nord 15GF| | 348 351 33 113 57 D
Maarweg Nord 16 RA| 134 131 33 113 75

Summe 2.239 2.173 34

KP18 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Zufahrt Fachhandel/Zufahrt Plangebiet starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzih] | [Kfz/h] [m] [m] Is] VFK
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 19 17 1 54 5 A
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 705 688 1 47 2 A
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 4 4 1 67 1 A
Zufahrt Fachhandel 6LA | € 3 2 0 6 9 A
Zufahrt Fachhandel 7GF | 1 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Fachhandel S8RA | P 4 3 0 6 8 A
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 5 5 1 80 9 A
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 563 545 1 74 4 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 15 13 0 69 5 A
Zufahrt Plangebiet LAl b 7 6 0 8 9 A
Zufahrt Plangebiet 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Plangebiet 16 RA| 6 6 0 8 6

Summe 1.331 1.289 3
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Analysefall

KPO8 LSA 4152 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Oskar-Jager-StraRe/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] Is] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 110 108 19 157 40 C
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 493 477 19 157 23 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 90 88 0 21 14 B
Oskar-Jager-Stra3e Sud 6 LA “q 89 84 4 45 48 c
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 155 158 33 157 51 D
Oskar-Jager-Straf3e Sud S8RA | P 169 168 33 157 49 C
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 190 187 10 155 44 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 488 474 34 179 37 c
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 103 101 34 179 33 B
Oskar-Jager-Strae Nord LA b | 102 104 4 39 44 C
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 240 241 9 60 30 B
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| 36 37 9 60 29 B
Summe 2.265 2.227 35 D
KP19 LSA 4149 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Baumarkt starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzih] | [Kfz/h] [m] [m] Is] LSA
WeinsbergstraRe West 2LA | 1 21 20 1 18 43 C
WeinsbergstralRe West 3GF | — 740 717 21 185 27 B
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 768 745 2 62 2 A
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 58 53 2 62 3 A
Baumarkt 141A| b 16 15 1 13 44 C
Baumarkt 16RA| I 10 10 1 10 36 C
Summe 1.613 1.560 15 C
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Analysefall

KPO09 LSA 4824 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/Weinsbergstrale starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kizth] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
WeinsbergstraRe West (nur OV) 2LA 1 10 6 6 58 23 B
WeinsbergstralRe West 3GF | — 685 663 6 58 8 A
WeinsbergstraRe West 4RA | 1 61 60 6 58 8 A
Melatengirtel Stid 7GF | 1 517 471 6 75 11 A
Melatengurtel Stid SRA | M 82 66 6 75 14 A
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 633 608 56 324 62 D
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 88 91 56 324 71 -
Melatengiirtel West (nur OV) LAl b 6 6 14 114 3 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 562 554 14 114 13 A
Melatengiirtel Nord 16RA| | 193 191 14 114 27 B
Summe 2.837 2.716 25 -
KP13 LSA 4154 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-Strae/Stolberger StraRe starke Vezr(I;ts “| osv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Stolberger StraRe 2LA | 1 103 95 9 65 35 B
Stolberger StraRe 4RA | 1 171 172 9 65 23 B
Oskar-Jager-Straf3e Sud 6LA | € 236 242 8 84 16 A
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 242 241 8 84 16 A
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 268 263 23 127 43 C
Oskar-Jager-Strae Nord 16RA| | 136 137 22 129 22 C
Summe 1.156 1.150 26 C
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Analysefall

KP14 LSA 4822 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-StraRe/Melatengiirtel starke Vezr(I;ts “| osv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Oskar-Jager-StraRe West 2LA | 1 48 53 51 198 74 -
Oskar-Jager-Strale West 3GF | — 315 311 51 198 54 D
Oskar-Jager-StraRe West 4RA | 1 103 103 51 198 53 D
Melatengiirtel Siid (nur OV) 6LA | & 3 3 7 87 9 A
Melatengiirtel Siid 7GF | 1 526 454 7 87 14 A
Melatengurtel Stid S8RA | P 65 66 7 87 20 A
Oskar-Jager-Strae Ost 0LA| [ 18 17 21 127 38 C
Oskar-Jager-StraRe Ost 11 GF| « 280 286 21 127 37 C
Oskar-Jager-Strae Ost 12RA| 1 46 46 21 127 32 B
Melatengirtel Nord 15GF| | 551 545 13 91 18 A
Melatengiirtel Nord 16 RA| | 187 187 12 91 16 B
Summe 2.142 2.071 29 -
KP15 LSA 3821 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/ScheidtweilerstraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Scheidtweilerstrake 2LA | 1 91 89 6 42 43 C
Scheidtweilerstrake 4RA | 1 55 51 7 52 2 A
Melatengurtel Stid 6LA | € 243 243 20 121 43 C
Melatengirtel Siid 7GF | 1 503 438 4 89 10 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 513 504 6 70 10 A
Melatengiirtel Nord 16 RA| 95 94 6 70 16 A
Summe 1.500 1.419 18 c
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PANDION Xl GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Analysefall

KP16 LSA 3624 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Melatengiirtel/Stadtwaldgiirtel starke Vezr(lel?tst- Qsv
Morgenspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Aachener Stralle West 3GF | — 877 779 27 101 35 B
Aachener StraRe West 4RA | 1 59 58 27 101 33 B
Stadtwaldgurtel 7GF | 1 661 599 70 131 84
Stadtwaldg(irtel SRA | P 145 111 70 131 85

Aachener Stralle Ost 11 GF| + 593 597 38 108 35 ﬂ
Aachener Strae Ost 12RA| T 82 84 38 108 87
Melatengrtel 15GF| | 414 398 12 55 41
Melatengiirtel 16 RA| | 154 155 6 57 4 A
Summe 2.985 2.781 48
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Analysefall
KPO1 LSA 4145 Verkehrs- )

N Staulénge
Vogelsanger StraRe/VitalisstraRe starke Vezrgfft' Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 14 14 0 10 25 B
Vogelsanger StraBe West 3GF | — 195 195 10 71 29 B
Vogelsanger Stral3e West 4 RA 1 79 82 9 72 16 B
VitalistraBe Std 6 LA “q 107 105 20 148 49 c
VitalistraRe Siid 7GF | 1 120 121 20 148 50 C
VitalistraRe Sud SRA | P 268 267 22 154 51 D
Vogelsanger Straf3e Ost 10LA| [ 213 210 5 66 12 A
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 247 246 3 36 5 A
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| T 69 74 3 36 4 A
VitalistraRe Nord LAl b 20 20 1 15 48 C
VitalistraRe Nord 15GF| | 94 97 4 40 25 B
VitalistraRe Nord 16 RA| 11 9 4 40 27 B
Summe 1.437 1.440 28 D
KPO02 LSA 4144 Verkehrs- )

N Stauléange
Vogelsanger StraRe/AuBere KanalstraRe/Maarweg starke Vezrgfft' Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h) [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 198 197 24 86 57 D
Vogelsanger StraBe West 3GF | — 215 215 12 84 21 B
Vogelsanger Stral3e West 4 RA 1 82 85 12 84 16 A
Maarweg 6LA | € 99 101 5 61 37 C
Maarweg 7GF | 1 351 345 21 147 29 B
Maarweg S8RA | M 65 67 21 147 27 B
Vogelsanger Straf3e Ost 10LA| [ 38 39 1 20 30 B
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 286 287 10 44 18 A
Vogelsanger Stral3e Ost 12RA| T 18 17 10 44 22 B
AuRere Kanalstraie 13wg U 41 42 15 102 56 D
AuRere KanalstraRRe MULA| b | 116 114 15 102 58 D
AuRere Kanalstrae 15GF| | 302 311 16 148 28 B
AuRere KanalstraRRe 16RA| | 145 147 7 131 27 B
Summe 1.956 1.967 31 D
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Analysefall
KPO3 LSA 4146 Verkehrs- )

N Stauléange
Maarweg/Am Alten Giiterbahnhof/Fuhrpark starke Vezrgfft' Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfzih] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Fuhrpark 2LA | 1 4 4 0 9 68 D
Fuhrpark 4RA | ] 1 2 0 9 52 D
Maarweg Sud 6LA | € 11 11 1 16 50 C
Maarweg Siid 7GF | 1 495 495 5 97 7 A
Maarweg Sud S8RA | P 7 7 5 97 6 A
Am Alten Giiterbahnhof 10LA| [ 13 12 1 13 47 C
Am Alten Giiterbahnhof 12RA| T 16 16 1 14 44 C
Maarweg Nord LAl b 23 25 0 6 8 A
Maarweg Nord 15GF| | 388 394 2 47 4 A
Maarweg Nord 16 RA| 11 12 2 47 4 A
Summe 969 978 8 D
KPO7 LSA 4153 Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer Strake starke Vezrgfft' Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 162 163 4 71 31 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 517 507 12 167 13 A
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 53 52 12 167 8 A
Maarweg Sud 6LA | € 110 107 10 51 60 D
Maarweg Siid 7GF | 1 307 302 24 94 47 C
Maarweg Sud SRA | P 89 92 24 94 55 D
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| [ 135 132 32 200 46 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 472 482 32 200 26 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 57 56 32 200 37 C
Maarweg Nord LAl b 55 59 4 31 47 C
Maarweg Nord 15GF| | 270 273 20 76 48 C
Maarweg Nord 16RA| | 103 105 20 76 49 C
Summe 2.330 2.330 34 D
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PANDION X| GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Analysefall

KP10 LSA 3100 Verkehrs- sraulange
Maarweg/Stolberger Strale starke Vezr(lelfts “| osv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Stolberger Str. West 2LA | 1 74 79 13 66 39 C
Stolberger Str. West 3GF | — 136 130 13 66 31 B
Stolberger Str. West 4RA | 1 63 60 13 66 36 C
Maarweg Sud 6LA | € 111 104 25 129 45 C
Maarweg Sud 7GF | 1 338 337 25 129 42 C
Maarweg Sud S8RA | P 42 44 22 127 33 D
Stolberger Str.Ost 10LA| [ 73 72 11 57 46 C
Stolberger Str.Ost 11 GF| « 107 107 11 57 35 B
Stolberger Str.Ost 12RA| 1 89 86 11 57 37 C
Maarweg Nord LAl b 44 44 47 216 46 C
Maarweg Nord 15GF| | 345 334 47 216 57 D
Maarweg Nord 16 RA| 87 92 42 210 40 D
Summe 1.509 1.489 43 D
KP11 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Scheidtweilerstraie starke Vezr(lelfts "1 Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] VFK
Konigsdorfer StraRe 2LA | 1 0 0 0 0 0 -
Konigsdorfer StralRe 3GF | — 2 2 0 5 25 C
Konigsdorfer StraRe 4RA | 1 3 2 0 5 49 -
Maarweg Sud 7GF | 1 355 344 2 59 7 A
Maarweg Sud S8RA | P 123 117 123 292 5 A
Scheidtweilerstrake 0LA| [ 46 45 42 126 160
Scheidtweilerstrake 12RA| 1 113 108 42 126 125

Maarweg Nord LAl b 72 70 117 281 132

Maarweg Nord 15GF| | 440 404 11 258 140

Summe 1.154 1.092 82
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld

Abendspitze Analysefall

KP12 LSA 3626 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Maarweg/Kitschburger Str. starke Vezr(lel?tst- Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Aachener Stralle West 3GF | — 764 770 8 63 11 A
Aachener StraRe West 4RA | ] 13 13 8 63 12 A
Kitschburger Str. 7 GF 1 369 348 230 335 199
Kitschburger Str. SRA | P 166 137 230 335 348
Aachener StraRe Ost awe | G 13 11 14 127 61 D
Aachener StraRe Ost 10LA| [ 151 150 14 127 60 D
Aachener Stralle Ost 11 GF| + 965 965 43 179 32 B
Aachener Strae Ost 12RA| T 128 128 43 179 43 C
Maarweg 15GF| | 414 371 105 152 127

Maarweg 16 RA| 86 79 105 152 116

Summe 3.069 2.972 77

KP04 LSA 3125 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraBe/Josef-Lammerting-Allee/Vitalisstraie starke Vezr(lel?tst- Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 14 14 1 19 52
Widdersdorfer StralRe West 3GF | — 412 407 14 106 18
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 65 63 14 106 18 A
Josef-Lammerting-Allee 6LA | € 107 111 28 96 144 -
Josef-Lammerting-Allee 7GF | 1 25 28 28 9 59 D
Josef-Lammerting-Allee S8RA | P 60 56 28 96 39 C
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| T 36 32 25 110 53 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 664 656 25 110 25 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 54 54 25 110 16 A
VitalisstraRe 14LA| b 117 122 82 252 108
VitalisstraRe 15GF| | 55 51 82 252 79
VitalisstraRe 16RA| | 270 273 82 252 125

Summe 1.879 1.867 53
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Abendspitze Analysefall

KPO5 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Eupener Stralke starke V?gfp Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 534 527 2 84 4 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 55 56 82 348 3 A
Eupener Stral3e 6LA | € 75 74 26 107 80

Eupener Stral3e SRA | P 109 106 26 107 74
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 94 92 77 341 43 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 678 671 72 332 38 D
Summe 1.545 1.526 30

KP06 LSA 4148 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Mercedes-Allee/Zufahrt starke Vezrgft' Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 2 2 10 157 24
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 681 675 10 157 18
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 12 10 10 157 11 A
Mercedes-Allee 6LA | € 60 61 8 40 74 -
Mercedes-Allee S8RA | P 26 26 8 40 52 D
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 13 12 5 137 51 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 668 672 5 137 5 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 3 4 5 137 3 A
Zufahrt 141LA| b 9 9 0 7 10 A
Zufahrt 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt 16 RA| I 11 9 0 7 5 A
Summe 1.485 1.480 15 -
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan

Abendspitze Analyse

Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

fall

KPO7 LSA 4153 (Wiederholung) Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzih] | [Kfz/h] [m] [m] Is] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 162 163 4 71 31 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 517 507 12 167 13 A
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 53 52 12 167 8 A
Maarweg Sud 6LA | € 110 107 10 51 60 D
Maarweg Sud 7GF | 1 307 302 24 24 47 C
Maarweg Sud S8RA | P 89 92 24 94 55 D
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 135 132 32 200 46 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 472 482 32 200 26 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 57 56 32 200 37 C
Maarweg Nord LAl b 55 59 4 31 47 C
Maarweg Nord 15GF| | 270 273 20 76 48 C
Maarweg Nord 16RA| | 103 105 20 76 49 C
Summe 2.330 2.330 34 D
KP18 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Zufahrt Fachhandel/Zufahrt Plangebiet starke Vezrgfft' Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/ih] | [Kfz/h] [m] [m] Is] VFK
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 9 10 1 54 6 A
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 653 639 1 47 1 A
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 5 5 1 68 1 A
Zufahrt Fachhandel 6LA | € 5 6 0 9 15 B
Zufahrt Fachhandel 7GF | 1 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Fachhandel S8RA | P 8 8 0 9 6 A
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 4 3 0 39 3 A
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 624 621 0 34 3 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 6 5 1 54 2 A
Zufahrt Plangebiet LAl b 15 14 0 10 10 A
Zufahrt Plangebiet 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Plangebiet 16 RA| 12 12 0 10 8

Summe 1.341 1.323 2
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Analysefall

KPO8 LSA 4152 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Oskar-Jager-StraRe/Widdersdorfer StraRe starke Vezrgfft' Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 70 72 15 152 35 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 448 436 15 152 22 B
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 175 171 1 34 13 B
Oskar-Jager-Stra3e Sud 6 LA “q 78 72 2 39 59 D
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 268 268 52 176 55 D
Oskar-Jager-Straf3e Sud S8RA | P 139 145 52 176 58 D
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 135 131 2 30 22 B
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 463 457 7 110 11 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 202 201 7 110 10 A
Oskar-Jager-Strae Nord 14LA| b | 100 100 4 46 46 C
Oskar-Jager-Strae Nord 15GF| | 258 260 10 77 28 B
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| 85 89 10 77 25 B
Summe 2.421 2.402 27 D
KP19 LSA 4149 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Baumarkt starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
WeinsbergstraRe West 2LA | 1 25 24 2 21 50 C
WeinsbergstralRe West 3GF | — 659 652 23 120 37 C
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 780 767 2 46 2 A
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 35 37 2 46 2 A
Baumarkt 141A| b 67 69 5 37 46 C
Baumarkt 16RA| I 18 17 1 23 33 B
Summe 1.584 1.566 20 C

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.2.2
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PANDION X| GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Analysefall

KPO09 LSA 4824 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/Weinsbergstrale starke Vezrgft' Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Weinsbergstrae West (nur OV) 2LA 1 6 6 8 65 22 B
WeinsbergstralRe West 3GF | — 636 632 8 65 9 A
WeinsbergstraRe West 4RA | 1 77 81 8 65 21 B
Melatengirtel Stid 7GF | 1 550 513 6 69 11 A
Melatengurtel Stid SRA | M 66 62 6 69 19 A
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 679 667 58 307 59 D
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 119 120 58 307 71 -
Melatengiirtel West (nur OV) LAl b 6 6 7 81 2 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 608 603 7 81 10 A
Melatengiirtel Nord 16RA| | 136 135 7 81 15 A
Summe 2.883 2.825 25 -
KP13 LSA 4154 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-StraRe/Stolberger StraRe starke Vezr(lelfts “| osv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Stolberger StraRe 2LA | 1 84 81 13 89 37 C
Stolberger StraRe 4RA | 1 180 181 13 89 42 C
Oskar-Jager-Straf3e Sud 6LA | € 109 104 5 77 20 A
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 276 272 5 77 21 B
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 420 407 85 283 82
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| 63 63 84 284 63

Summe 1.132 1.108 50
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PANDION X| GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Analysefall

KP14 LSA 4822 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-StraRe/Melatengiirtel starke Vezr(I;ts “| osv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzh] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Oskar-Jager-StraRe West 2LA | 1 66 67 107 218 117
Oskar-Jager-Strale West 3GF | — 380 365 107 218 79
Oskar-Jager-StraRe West 4RA | 1 85 81 107 218 92
Melatengiirtel Siid (nur OV) 6LA | & 3 2 9 83 15 A
Melatengrtel Siid 7GF | 1 497 452 9 83 16 A
Melatengurtel Stid S8RA | P 99 95 9 83 23 B
Oskar-Jager-Strae Ost 0LA| [ 27 27 22 133 42 C
Oskar-Jager-StraRe Ost 11 GF| « 272 270 22 133 40 C
Oskar-Jager-Strae Ost 12RA| 1 56 56 22 133 36 C
Melatengirtel Nord 15GF| | 623 615 17 24 21 B
Melatengiirtel Nord 16 RA| | 266 270 17 94 22 C
Summe 2.374 2.300 38 -
KP15 LSA 3821 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/ScheidtweilerstraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzh] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Scheidtweilerstrake 2LA | 1 143 14 9 57 43 C
Scheidtweilerstrake 4RA | 1 131 126 12 68 3 A
Melatengurtel Stid 6LA | € 127 127 9 73 43 C
Melatengirtel Siid 7GF | 1 455 411 5 75 12 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 694 677 5 73 8 A
Melatengiirtel Nord 16 RA| 48 51 5 73 12 A
Summe 1.598 1.533 15 c
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PANDION Xl GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Analysefall

KP16 LSA 3624 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Melatengiirtel/Stadtwaldgiirtel starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Analysefall Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Aachener Stralle West 3GF | — 666 641 21 97 33 B
Aachener StraRe West 4RA | 1 114 11 21 97 34 B
Stadtwaldgurtel 7GF | 1 523 480 52 129 77
Stadtwaldg(irtel SRA | P 156 131 52 129 81

Aachener Stralle Ost 11 GF| + 904 903 42 107 37 c
Aachener Strae Ost 12RA| T 57 57 42 107 39 C
Melatengrtel 15GF| | 614 595 19 78 45 C
Melatengiirtel 16RA| | 211 211 14 80 7 A
Summe 3.245 3.129 44 -
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Nullfall 2040
KPO1 LSA 4145 Verkehrs- .

N Staulénge
Vogelsanger StraRe/VitalisstraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 17 18 1 14 28 B
Vogelsanger Stral3e West 3GF | — 195 192 13 91 38 C
Vogelsanger Stral3e West 4 RA 1 68 69 12 91 21 B
VitalistraBe Std 6 LA “q 77 77 14 111 46 c
VitalistraRe Siid 7GF | 1 106 109 14 111 44 C
VitalistraBe Std S8RA | P 205 199 12 91 44 c
Vogelsanger Straf3e Ost 10LA| [ 309 278 8 74 11 A
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 206 187 1 37 5 A
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| 1 34 30 1 37 2 A
VitalistraRe Nord LAl b 89 85 8 79 61 D
VitalistraRe Nord 15GF| | 121 123 9 78 32 B
VitalistraRe Nord 16RA| I 39 40 9 78 34 B
Summe 1.466 1.407 29 D
KPO02 LSA 4144 Verkehrs- .

N Stauléange
Vogelsanger StraRe/AuBere KanalstraRe/Maarweg starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 179 175 16 82 52 D
Vogelsanger StraBe West 3GF | — 199 196 18 89 23 B
Vogelsanger Stralle West 4 RA 1 114 111 18 89 23 B
Maarweg 6 LA “« 93 83 4 51 35 B
Maarweg 7GF | 1 305 284 10 88 20 A
Maarweg S8RA | P 26 25 10 88 19 A
Vogelsanger Stral3e Ost 10LA| [ 72 69 4 39 50 C
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 271 250 19 46 28 B
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| T 26 22 19 46 21 B
AuRere Kanalstrae 13wg U 14 41 32 82 137
AuRere KanalstraRRe LAl b 78 69 32 82 132
AuRere Kanalstraie 15GF| | 508 436 394 508 130
AuRere KanalstraRRe 16RA| | 197 174 384 508 142
Summe 2.082 1.935 68
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Nullfall 2040
KPO3 LSA 4146 Verkehrs- )

N Staulédnge
Maarweg/Am Alten Giiterbahnhof/ Fuhrpark starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kizth] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Fuhrpark 2LA | 1 32 33 3 23 56 D
Fuhrpark 4RA | 1 12 11 3 23 53 D
Maarweg Sud 6LA | € 8 7 1 15 54 D
Maarweg Siid 7GF | 1 364 330 6 20 13 A
Maarweg Sud S8RA | P 27 24 6 90 12 A
Am Alten Giiterbahnhof 10LA| [ 18 16 1 14 51 D
Am Alten Giiterbahnhof 12RA| T 29 29 2 21 43 C
Maarweg Nord LAl b 54 47 3 75 18 A
Maarweg Nord 15GF| | 625 552 19 128 20 A
Maarweg Nord 16 RA| 16 13 19 128 17 A
Summe 1.185 1.062 20 D
KPO7 LSA 4153 Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 144 131 3 91 26 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 603 524 10 154 10 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 32 27 10 154 9 A
Maarweg Sud 6LA | € 71 64 5 37 55 D
Maarweg Sud 7GF | 1 237 209 17 71 41 C
Maarweg Sud SRA | P 120 113 17 71 53 D
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| [ 53 50 21 163 42 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 417 401 21 163 28 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 43 41 21 163 33 B
Maarweg Nord LAl b 61 55 4 32 55 D
Maarweg Nord 15GF| | 340 300 72 117 66 D
Maarweg Nord 16RA| | 236 199 72 117 155
Summe 2.357 2.114 45
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PANDION Xl GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Nullfall 2040

KP10 LSA 3100 Verkehrs- stauiange
Maarweg/Stolberger Strale starke Vezr(lelfts “| osv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Stolberger Str. West 2LA | 1 85 84 27 139 43 C
Stolberger Str. West 3GF | — 232 231 27 139 40 C
Stolberger Str. West 4RA | 1 83 80 27 139 43 C
Maarweg Sud 6LA | € 127 112 174 361 105

Maarweg Sud 7GF | 1 347 301 174 361 137

Maarweg Sud S8RA | P 149 133 172 359 131
Stolberger Str.Ost 10LA| [ 66 66 15 90 46 C
Stolberger Str.Ost 11 GF| « 111 112 15 90 40 C
Stolberger Str.Ost 12RA| T 79 78 15 90 41 C
Maarweg Nord LAl b 73 64 19 126 40 C
Maarweg Nord 15GF| | 260 229 19 126 32 B
Maarweg Nord 16 RA| 60 53 15 120 18 A
Summe 1.672 1.543 70 -
KP11 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Scheidtweilerstraie starke Vezr(lelfts "1 Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] VFK
Konigsdorfer StraRe 2LA | 1 0 0 0 0 0 -
Konigsdorfer StralRe 3GF | — 11 11 0 9 26 C
Konigsdorfer StraRe 4RA | 1 2 2 0 9 12 B
Maarweg Sud 7GF | 1 435 382 17 95 15 B
Maarweg Sud SRA | P 131 121 27 133 15 B
Scheidtweilerstrake 0LA| T 24 23 64 227 102
Scheidtweilerstrake 12RA| T 224 204 64 227 102

Maarweg Nord MULA| b | 113 106 10 107 28 C
Maarweg Nord 15GF| | 278 249 15 118 21 C
Summe 1.218 1.098 36
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld

Morgenspitze Nullfall 2040

KP12 LSA 3626 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Maarweg/Kitschburger Str. starke Vezr(lel?tst- Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Aachener Strafe West 3GF | — 756 730 31 115 36 c
Aachener StraRe West 4RA | ] 68 66 31 115 35 B
Kitschburger Str. 7GF | 1 447 387 257 372 193
Kitschburger Str. SRA | P 201 153 257 372 299
Aachener StraRe Ost awe| G 15 14 21 93 80

Aachener Strae Ost 0LA| T 116 108 21 93 74

Aachener Stral3e Ost 11 GF| + 550 537 23 122 30 B
Aachener Strae Ost 12RA| T 146 142 23 122 41 C
Maarweg 15GF| | 225 201 58 145 88

Maarweg 16 RA| 81 74 58 145 74

Summe 2.605 2.412 84

KP04 LSA 3125 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraBe/Josef-Lammerting-Allee/Vitalisstrake starke Vezr(lel?tst- Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 284 182 35 143 66 D
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 671 526 42 143 34 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 132 11 42 143 33 B
Josef-Lammerting-Allee 6LA | € 17 17 4 33 55 D
Josef-Lammerting-Allee 7GF | 1 20 20 4 33 46 C
Josef-Lammerting-Allee S8RA | P 78 76 4 33 38 Cc
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| [T 77 70 13 97 71 -
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 289 270 13 97 18 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 127 112 13 97 20 A
VitalisstraRe 14LA| b | 104 101 34 115 140 -
VitalisstraRe 15GF| | 101 95 34 115 66 D
VitalisstraRe 16RA| 1| 166 167 34 115 38 C
Summe 2.066 1.747 44 -
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Nullfall 2040

KPO5 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Eupener Stralke starke Vezrgft' Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 692 563 13 139 10 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 161 137 107 367 8 A
Eupener Stral3e 6LA | € 25 24 28 105 77

Eupener Stral3e SRA | P 171 171 28 105 74
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| [ 142 125 98 360 74
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 469 429 92 351 66

Summe 1.660 1.449 41

KP06 LSA 4148 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Mercedes-Allee/Zufahrt starke Vezrgft' Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h) [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 11 8 26 203 41 C
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 737 644 26 203 30 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 59 48 26 203 22 B
Mercedes-Allee 6LA | € 30 30 4 28 66 D
Mercedes-Allee S8RA | P 38 37 4 28 28 B
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 91 84 17 122 46 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 618 560 17 122 11 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 12 11 17 122 6 A
Zufahrt 14LA| b 5 5 0 8 12 A
Zufahrt 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt 16RA| I 4 3 0 8 6

Summe 1.605 1.430 24

BERNARD

Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026

GRUPPE Z:\Pro\503624_MBA_B-Plan\N02_Doku_VU\Anlagen\09_Simulation\09.3.1_NF2040_MO_251205.xlsm

Anlage 9.3.1

Seite 5/10



PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Nullfall 2040

KPO7 LSA 4153 (Wiederholung) Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzih] | [Kfz/h] [m] [m] Is] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 144 131 3 91 26 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 603 524 10 154 10 A
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 32 27 10 154 9 A
Maarweg Sud 6 LA “q 71 64 5 37 55 D
Maarweg Siid 7GF | 1 237 209 17 71 41 C
Maarweg Sud S8RA | P 120 113 17 71 53 D
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 53 50 21 163 42 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 417 401 21 163 28 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 43 41 21 163 33 B
Maarweg Nord LAl b 61 55 4 32 55 D
Maarweg Nord 15GF| | 340 300 72 117 66 D
Maarweg Nord 16RA| | 236 199 72 117 155

Summe 2.357 2.114 45

KP18 VK verkenrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Zufahrt Fachhandel/Zufahrt Plangebiet starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzih] | [Kfz/h] [m] [m] Is] VFK
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 19 16 1 63 4 A
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 749 662 1 56 2 A
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 4 4 2 77 1 A
Zufahrt Fachhandel 6LA | € 3 3 0 7 10 A
Zufahrt Fachhandel 7GF | 1 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Fachhandel S8RA | M 4 3 0 7 7 A
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 4 5 1 44 15 B
Widdersdorfer Strae Ost 11 GF| + 511 488 1 38 9 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 14 14 1 56 9 A
Zufahrt Plangebiet LAl b 6 6 0 8 10 A
Zufahrt Plangebiet 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Plangebiet 16 RA| 6 5 0 8 5

Summe 1.320 1.206 5
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Nullfall 2040

KPO8 LSA 4152 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Oskar-Jager-StraRe/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kizth] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 89 82 15 143 41 C
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 428 379 15 143 26 B
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 160 140 4 88 27 B
Oskar-Jager-Straf3e Sud 6LA | € 67 64 2 39 52 D
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 160 158 32 159 53 D
Oskar-Jager-Straf3e Sud S8RA | P 167 167 32 159 52 D
Widdersdorfer Strae Ost 0LA| [ 223 233 22 236 56 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 562 544 54 271 41 c
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 109 106 4 44 39 C
Oskar-Jager-Strae Nord LAl b 92 92 3 46 36 C
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 267 255 11 85 27 B
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| 50 50 11 85 28 B
Summe 2.344 2.270 39 D
KP19 LSA 4149 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Baumarkt starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
WeinsbergstraRe West 2LA | 1 17 16 1 15 35 B
Weinsbergstralle West 3GF | — 668 616 14 106 25 B
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 881 871 5 73 5 A
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 48 49 5 73 3 A
Baumarkt LAl b 17 17 1 14 41 C
Baumarkt 16RA| I 10 9 0 1 29 B
Summe 1.611 1.578 14 C
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Nullfall 2040

KPO09 LSA 4824 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/Weinsbergstrale starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Weinsbergstrae West (nur OV) 2LA 1 6 5 5 60 17 A
WeinsbergstralRe West 3GF | — 615 572 5 60 8 A
WeinsbergstraRe West 4RA | 1 60 55 5 60 9 A
Melatengirtel Stid 7GF | 1 459 447 12 102 20 A
Melatengurtel Stid S8RA | M 118 116 12 102 24 B
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 694 679 103 434 90
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 60 61 103 434 91
Melatengiirtel West (nur OV) LAl b 6 6 14 104 4 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 537 511 14 104 11 A
Melatengiirtel Nord 16RA| | 235 239 14 104 28 B
Summe 2.790 2.691 36 -
KP13 LSA 4154 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-Strae/Stolberger Strale starke Vezr(I;ts “| osv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m [m] [s] LSA
Stolberger StraRe 2LA | 1 113 105 8 55 38 C
Stolberger StraRe 4RA | 1 109 104 8 55 24 B
Oskar-Jager-Straf3e Sud 6LA | € 279 264 11 125 21 B
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 243 240 11 125 18 A
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 324 300 34 185 50 C
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| | 140 152 34 187 36 C
Summe 1.208 1.165 32 C

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.3.1
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Nullfall 2040

KP14 LSA 4822 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-Strae/Melatengiirtel starke Vezr(I;ts “| osv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Oskar-Jager-StraRe West 2LA | 1 43 44 23 144 45 C
Oskar-Jager-Strale West 3GF | — 256 235 23 144 32 B
Oskar-Jager-StraRe West 4RA | 1 138 132 23 144 33 B
Melatengiirtel Siid (nur OV) 6LA | & 3 3 16 94 31 B
Melatengrtel Siid 7GF | 1 532 521 16 24 27 B
Melatengurtel Stid S8RA | P 55 51 16 94 37 C
Oskar-Jager-Strae Ost 0LA| [ 46 47 21 141 33 B
Oskar-Jager-StraRe Ost 11 GF| « 334 336 21 141 31 B
Oskar-Jager-Strae Ost 12RA| 1 38 37 21 141 29 B
Melatengirtel Nord 15GF| | 505 487 86 197 82
Melatengiirtel Nord 16RA| | 217 197 86 197 168

Summe 2.197 2.090 55

KP15 LSA 3821 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/ScheidtweilerstraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Scheidtweilerstrake 2LA | 1 109 106 8 51 48 C
Scheidtweilerstrake 4RA | 1 68 63 6 49 2 A
Melatengurtel Stid 6LA | € 300 297 25 130 43 C
Melatengirtel Siid 7GF | 1 480 472 4 24 10 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 479 463 10 74 19 A
Melatengiirtel Nord 16 RA| 91 87 10 74 24 B
Summe 1.527 1.488 23 c

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.3.1
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Nullfall 2040

KP16 LSA 3624 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Melatengiirtel/Stadtwaldgiirtel starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Aachener Stralle West 3GF | — 763 701 30 100 39 c
Aachener StraRe West 4RA | ] 67 62 30 100 43 C
Stadtwaldgurtel 7GF | 1 702 689 61 134 62 D
Stadtwaldg(irtel SRA | P 129 129 61 134 58 D
Aachener Stralle Ost 11 GF| + 589 583 23 87 26 B
Aachener Strae Ost 12RA| 1 75 78 23 87 28 B
Melatengrtel 15GF| | 416 398 16 86 37 C
Melatengiirtel 16RA| | 132 127 16 86 37 C
Summe 2.873 2.767 42 D

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.3.1
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Nullfall 2040
KPO1 LSA 4145 Verkehrs- .

N Staulénge
Vogelsanger StraRe/VitalisstraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 27 27 1 15 40 C
Vogelsanger StraBe West 3GF | — 234 217 34 173 61 D
Vogelsanger Stral3e West 4 RA 1 94 91 33 173 44 C
VitalistraRe Sud 6LA | € 117 109 99 298 105
VitalistraRe Siid 7GF | 1 141 136 99 298 103
VitalistraRe Sud SRA | P 332 305 111 304 126
Vogelsanger Straf3e Ost 10LA| [ 168 157 6 57 17 A
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 262 253 4 37 5 A
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| T 91 88 4 37 4 A
VitalistraRe Nord 14LA| b 33 34 1 23 73 -
VitalistraRe Nord 15GF| | 83 84 4 35 26 B
VitalistraRe Nord 16 RA| 12 11 4 35 30 B
Summe 1.594 1.512 61 -
KPO02 LSA 4144 Verkehrs- .

N Stauléange
Vogelsanger StraRe/AuBere KanalstraRe/Maarweg starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h) [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 223 207 28 87 56 D
Vogelsanger StraBe West 3GF | — 265 244 34 91 28 B
Vogelsanger Stral3e West 4 RA 1 121 117 34 91 30 B
Maarweg 6LA | € 120 116 9 124 47 C
Maarweg 7GF | 1 494 465 48 213 41 C
Maarweg SRA | P 55 47 48 213 42 C
Vogelsanger Straf3e Ost 10LA| [ 83 82 3 39 41 C
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 272 264 8 43 16 A
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| T 18 19 8 43 23 B
AuRere Kanalstrae 13wg U 11 46 9 63 59 D
AuRere KanalstraRRe LAl b 90 88 9 63 62 D
AuRere Kanalstraie 15GF| | 345 324 47 248 47 C
AuRere KanalstraRRe 16RA| | 130 120 28 199 42 C
Summe 2.227 2.139 40 D
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PANDION X| GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Nullfall 2040

KPO3 LSA 4146 Verkehrs- .

N Stauléange
Maarweg/Am Alten Giiterbahnhof/ Fuhrpark starke Vezrgft' Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] Is] LSA
Fuhrpark 2LA | 1 4 4 1 10 70 D
Fuhrpark 4RA | 1 1 1 1 10 77 -
Maarweg Sud 6LA | € 11 9 11 56 63 D
Maarweg Sud 7GF | 1 604 563 27 162 24 B
Maarweg Sud S8RA | P 26 25 27 162 18 A
Am Alten Giiterbahnhof 0LA| [ 41 36 5 39 88 -
Am Alten Giiterbahnhof 12RA| 1 61 62 4 35 45 C
Maarweg Nord LAl b 52 47 16 149 30 B
Maarweg Nord 15GF| | 487 446 31 166 32 B
Maarweg Nord 16 RA| 11 11 31 166 25 B
Summe 1.298 1.204 31 -
KPO7 LSA 4153 Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(lelfts "1 Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] Is] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 230 219 15 138 47 C
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 471 449 14 167 16 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 89 84 14 167 12 A
Maarweg Sud 6LA | € 56 52 4 34 56 D
Maarweg Sud 7GF | 1 313 296 26 98 52 D
Maarweg Sud S8RA | P 113 113 26 98 59 D
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 143 118 81 218 114
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 463 396 81 218 56 D
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 90 78 81 218 69 D
Maarweg Nord LAl b 56 48 4 30 65 D
Maarweg Nord 15GF| | 237 194 78 118 118
Maarweg Nord 16 RA| | 268 224 78 118 141
Summe 2.529 2.271 63
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PANDION Xl GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Nullfall 2040

KP10 LSA 3100 Verkehrs- stauiange
Maarweg/Stolberger Strale starke Vezr(I;ts “| osv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Stolberger Str. West 2LA | 1 88 90 25 120 46 C
Stolberger Str. West 3GF | — 122 115 25 120 49 C
Stolberger Str. West 4RA | 1 70 66 25 120 70 D
Maarweg Sud 6LA | € 98 91 38 161 71 -
Maarweg Sud 7GF | 1 320 304 38 161 53 D
Maarweg Sud SRA | P 58 57 35 159 41 C
Stolberger Str.Ost 0LA| T 123 116 23 116 74 -
Stolberger Str.Ost 11 GF| « 149 146 23 116 36 C
Stolberger Str.Ost 12RA| T 87 80 23 116 39 C
Maarweg Nord LAl b 52 41 231 429 191

Maarweg Nord 15GF| | 356 268 231 429 229

Maarweg Nord 16 RA| 96 75 226 424 186

Summe 1.619 1.449 96

KP11 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Scheidtweilerstrale starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] VFK
Konigsdorfer StraRe 2LA | 1 0 0 0 0 0 -
Konigsdorfer StralRe 3GF | — 11 10 0 7 27 C
Konigsdorfer StraRe 4RA | 1 1 2 0 7 50 -
Maarweg Sud 7GF | 1 329 313 8 61 12 B
Maarweg Sud SRA | P 104 92 294 421 27 C
Scheidtweilerstrake 0LA| T 45 44 21 106 96
Scheidtweilerstrake 12RA| 1T 124 119 21 106 57

Maarweg Nord LAl b 112 88 286 412 239

Maarweg Nord 15GF| | 481 372 266 385 247

Summe 1.207 1.040 126
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040

KP12 LSA 3626 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Maarweg/Kitschburger Str. starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Aachener Strafe West 3GF | — 684 676 24 99 36 c
Aachener StraRe West 4RA | 1 24 25 24 99 36 C
Kitschburger Str. 7GF | 1 323 316 31 146 48 C
Kitschburger Str. SRA | P 162 159 31 146 55 D
Aachener StraRe Ost awe| G 14 12 19 123 78

Aachener Strae Ost 0LA| T 156 155 19 123 72

Aachener Stral3e Ost 11 GF| + 842 792 37 174 36 c
Aachener Strae Ost 12RA| T 119 118 37 174 33 B
Maarweg 15GF| | 398 300 125 157 153

Maarweg 16RA| | 146 120 125 157 113

Summe 2.868 2.673 57

KP04 LSA 3125 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraBe/Josef-Lammerting-Allee/Vitalisstraie starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 136 103 8 100 44 C
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 486 464 19 135 20 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 67 65 19 135 21 B
Josef-Lammerting-Allee 6LA | € 52 51 6 33 68 D
Josef-Lammerting-Allee 7GF | 1 31 32 6 33 44 C
Josef-Lammerting-Allee S8RA | P 68 67 6 33 27 B
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| T 49 39 31 111 54 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 688 604 31 111 31 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 54 44 31 111 19 A
VitalisstraRe 14LA| by | 105 99 56 198 97
VitalisstraRe 15GF| | 97 93 56 198 65
VitalisstraRe 16RA| 1| 315 320 56 198 74

Summe 2.148 1.981 42
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040

KPO5 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Eupener Strale starke Vezr(lel?tst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] VFK
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 547 519 6 105 6 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 112 110 191 389 5 A
Eupener Stral3e 6LA | € 38 36 15 76 65

Eupener Stral3e SRA | P 127 127 15 76 47
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| T 106 92 185 382 95
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 753 653 177 373 86

Summe 1.683 1.537 50

KP06 LSA 4148 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Mercedes-Allee/Zufahrt starke Vezr(lel?tst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 2 1 18 197 23 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 704 675 18 197 27 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 24 25 18 197 16 A
Mercedes-Allee 6LA | € 78 77 11 49 77 -
Mercedes-Allee S8RA | P 63 63 11 49 44 C
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| T 35 28 34 146 57 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 748 635 34 146 23 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 3 3 34 146 13 A
Zufahrt 14LA| b 8 8 0 8 13 A
Zufahrt 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt 16RA| 1 10 10 0 8 13 A
Summe 1.675 1.525 29 -
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040

KPO7 LSA 4153 (Wiederholung) Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] Is] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 230 219 15 138 47 C
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 471 449 14 167 16 A
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 89 84 14 167 12 A
Maarweg Sud 6 LA “q 56 52 4 34 56 D
Maarweg Sud 7GF | 1 313 296 26 98 52 D
Maarweg Sud S8RA | P 113 113 26 98 59 D
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 143 118 81 218 114 -
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 463 396 81 218 56 D
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 90 78 81 218 69 D
Maarweg Nord LAl b 56 48 4 30 65 D
Maarweg Nord 15GF| | 237 194 78 118 118

Maarweg Nord 16 RA| | 268 224 78 118 141

Summe 2.529 2.271 63

KP18 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Zufahrt Fachhandel/Zufahrt Plangebiet starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] Is] VFK
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 9 8 1 59 5
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 627 591 1 51 2
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 6 6 2 72 1 A
Zufahrt Fachhandel 6LA | € 5 5 1 12 50 -
Zufahrt Fachhandel 7GF | 1 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Fachhandel S8RA | P 7 7 1 12 17 B
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 4 3 60 316 43 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 655 577 59 310 36 D
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 5 4 63 330 37 D
Zufahrt Plangebiet LAl b 14 13 1 16 19 B
Zufahrt Plangebiet 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Plangebiet 16 RA| 12 11 1 16 23 C
Summe 1.344 1.225 19 D
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PANDION X| GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Nullfall 2040

KPO8 LSA 4152 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Oskar-Jager-StraRe/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 77 75 29 220 34 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 511 472 29 220 28 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 149 140 6 119 30 B
Oskar-Jager-Straf3e Sud 6LA | € 85 63 44 182 336
Oskar-Jager-Stral3e Sud 7 GF 1 309 237 335 428 233
Oskar-Jager-Straf3e Sud S8RA | P 251 208 335 428 261
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 138 130 3 44 34 B
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 426 395 22 188 19 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 73 69 1 19 13 A
Oskar-Jager-Strae Nord LAl b 57 53 2 22 36 C
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 231 225 15 123 32 B
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| 88 83 15 123 36 C
Summe 2.395 2.150 82 -
KP19 LSA 4149 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Baumarkt starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
WeinsbergstraRe West 2LA | 1 22 20 1 16 45 C
Weinsbergstralle West 3GF | — 793 712 25 159 38 C
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 611 586 5 70 4 A
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 30 30 5 70 2 A
Baumarkt LAl b 65 66 4 40 45 C
Baumarkt 16RA| I 23 22 1 25 31 B
Summe 1.544 1.436 24 C
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Nullfall 2040

KPO09 LSA 4824 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/Weinsbergstrale starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Weinsbergstrae West (nur OV) 2LA 1 7 5 8 66 19 A
WeinsbergstralRe West 3GF | — 781 708 8 66 8 A
WeinsbergstraRe West 4RA | 1 64 64 8 66 23 B
Melatengirtel Stid 7GF | 1 580 567 16 102 25 B
Melatengurtel Stid S8RA | M 95 93 16 102 27 B
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 504 487 60 293 57 D
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 211 211 60 293 86 -
Melatengiirtel West (nur OV) LAl b 6 6 10 9% 4 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 624 604 10 9% 12 A
Melatengiirtel Nord 16 RA| | 137 131 10 9% 19 A
Summe 3.009 2.876 28 -
KP13 LSA 4154 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-StraRe/Stolberger StralRe starke Vezr(I;ts " osv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Stolberger StraRe 2LA | 1 155 151 17 111 43 C
Stolberger StraRe 4RA | 1 209 199 17 111 30 B
Oskar-Jager-Straf3e Sud 6LA | € 109 97 3 52 17 A
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 266 203 3 52 14 A
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 381 350 23 138 52 D
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| 65 60 22 140 57 D
Summe 1.185 1.060 36 D
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040

KP14 LSA 4822 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-Strae/Melatengiirtel starke Vezr(I;ts " osv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Oskar-Jager-StraRe West 2LA | 1 89 86 40 181 50 C
Oskar-Jager-Strale West 3GF | — 339 309 40 181 39 C
Oskar-Jager-StraRe West 4RA | 1 129 124 40 181 40 C
Melatengiirtel Siid (nur OV) 6LA | & 3 3 17 100 23 B
Melatengrtel Siid 7GF | 1 540 527 17 100 28 B
Melatengurtel Stid S8RA | P 77 69 17 100 41 C
Oskar-Jager-Strae Ost 0LA| [ 8 10 11 80 30 B
Oskar-Jager-StraRe Ost 11 GF| « 243 241 11 80 24 B
Oskar-Jager-Strae Ost 12RA| 1 47 47 11 80 23 B
Melatengirtel Nord 15GF| | 599 496 271 406 293
Melatengiirtel Nord 16RA| | 275 192 271 406 424

Summe 2.349 2.104 130

KP15 LSA 3821 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/ScheidtweilerstraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m [m] [s] LSA
Scheidtweilerstrake 2LA | 1 159 146 10 55 44 C
Scheidtweilerstrake 4RA | 1 141 130 8 53 2 A
Melatengurtel Stid 6LA | € 140 140 10 68 41 C
Melatengrtel Siid 7GF | 1 461 453 6 81 15 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 742 640 13 89 21 B
Melatengiirtel Nord 16 RA| < 55 51 13 89 25 B
Summe 1.698 1.560 22 c

BERNARD

Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040

KP16 LSA 3624 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Melatengiirtel/Stadtwaldgiirtel starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Aachener Stralle West 3GF | — 623 615 19 97 28 B
Aachener StraRe West 4RA | 1 82 78 19 97 32 B
Stadtwaldgurtel 7GF | 1 543 538 31 122 45 C
Stadtwaldg(irtel SRA | P 152 141 31 122 49 C
Aachener Stralle Ost 11 GF| + 784 777 26 115 25 B
Aachener StraRe Ost 12RA| T 55 55 26 115 25 B
Melatengrtel 15GF| | 669 597 25 111 41 C
Melatengiirtel 16RA| | 214 177 25 111 41 C
Summe 3.122 2.978 35 C

BERNARD

Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040 mit MaBnahmen
KPO1 LSA 4145 Verkehrs- .

N Staulénge
Vogelsanger StraRe/VitalisstraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 17 18 0 13 20 A
Vogelsanger StraBe West 3GF | — 195 192 8 73 29 B
Vogelsanger Stralle West 4 RA 1 67 68 7 73 15 A
VitalistraRe Sud 6LA | € 95 97 14 100 39 C
VitalistraRe Siid 7GF | 1 113 115 14 100 38 C
VitalistraRe Sud S8RA | P 205 201 10 86 35 B
Vogelsanger Straf3e Ost 10LA| [ 310 292 10 80 14 A
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 187 176 2 49 6 A
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| T 27 24 2 49 3 A
VitalistraRe Nord LAl b 75 72 4 48 49 C
VitalistraRe Nord 15GF| | 121 119 7 60 25 B
VitalistraRe Nord 16 RA| I 38 38 7 60 27 B
Summe 1.450 1.412 25 C
KPO02 LSA 4144 Verkehrs- .

N Stauléange
Vogelsanger StraRe/AuBere KanalstraRe/Maarweg starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h) [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 158 154 12 77 50 C
Vogelsanger StraRe West 3GF | — 205 202 19 90 24 B
Vogelsanger Stral3e West 4 RA 1 114 113 19 90 23 B
Maarweg 6 LA “ 64 63 3 29 55 D
Maarweg 7GF | 1 297 290 6 38 17 A
Maarweg SRA | P 26 27 6 38 18 A
Vogelsanger Straf3e Ost 10LA| [ 86 82 6 41 51 D
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 271 243 20 46 30 B
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| T 25 22 20 46 21 B
AuRere Kanalstraie 13wg U 28 60 53 204 79
AuRere KanalstraRRe LAl b 79 79 53 204 73
AuRere Kanalstraie 15GF| | 512 507 104 395 44 C
AuRere KanalstraRRe 16 RA| | 198 199 82 387 52 D
Summe 2.063 2.041 39

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.3.4
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Planfall 2040 mit MaBnahmen

KPO3 LSA 4146 Verkehrs- i

N Staulénge
Maarweg/Am Alten Giiterbahnhof/ Fuhrpark starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Fuhrpark 2LA | 1 32 32 3 24 57 D
Fuhrpark 4RA | ] 12 12 3 24 49 C
Maarweg Sud 6LA | € 7 7 1 21 53 D
Maarweg Sud 7GF | 1 327 320 6 84 11 A
Maarweg Sud S8RA | P 27 28 6 84 10 A
Am Alten Giiterbahnhof 10LA| [ 16 14 1 13 42 C
Am Alten Giiterbahnhof 12RA| T 29 30 2 22 42 C
Maarweg Nord LAl b 54 53 1 77 13 A
Maarweg Nord 15GF| | 642 629 11 138 10 A
Maarweg Nord 16 RA| 16 16 11 138 11 A
Summe 1.162 1.141 14 D
KPO7 LSA 4153 Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 129 130 30 135 103 -
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 549 538 17 139 17 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 89 83 17 139 5 A
Maarweg Sud 6LA | € 72 72 6 38 49 C
Maarweg Sud 7GF | 1 214 208 20 77 33 B
Maarweg Sud S8RA | P 189 186 20 77 52 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 468 449 66 210 59 D
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 44 41 66 210 67 D
Maarweg Nord LAl b 61 61 5 36 49 C
Maarweg Nord 15GF| | 402 401 26 66 33 B
Maarweg Nord 16 RA| | 190 188 26 66 45 C
Summe 2.407 2.357 41 -
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Planfall 2040 mit MaBnahmen

KP10 LSA 3100 Verkehrs- Staulinge
Maarweg/Stolberger StralRe starke Vezr(I;ts “| osv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Stolberger Str. West 2LA | 1 145 144 38 108 122 -
Stolberger Str. West 3GF | — 177 177 38 108 38 C
Stolberger Str. West 4RA | 1 65 65 38 108 39 C
Maarweg Sud 6LA | € 120 118 55 218 52 D
Maarweg Sud 7GF | 1 332 327 55 218 55 D
Maarweg Sud S8RA | P 142 138 52 217 50 C
Stolberger Str.Ost 10LA| [ 63 63 14 79 51 D
Stolberger Str.Ost 11 GF| « 128 133 14 79 40 C
Stolberger Str.Ost 12RA| 1 83 81 14 79 42 C
Maarweg Nord ULA| b | 127 122 27 127 66 D
Maarweg Nord 15GF| | 264 260 27 127 39 C
Maarweg Nord 16 RA| 72 71 22 122 30 B
Summe 1.718 1.699 53 -
KP11 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Scheidtweilerstraie starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] VFK
Konigsdorfer StraRe 2LA | 1 0 0 0 0 0 -
Konigsdorfer StralRe 3GF | — 12 12 0 8 23 C
Konigsdorfer StraRe 4RA | 1 2 2 0 8 12 B
Maarweg Sud 7GF | 1 344 337 1 44 6 A
Maarweg Sud SRA | P 136 133 5 73 8 A
Scheidtweilerstrake 10LA| [ 19 19 37 155 66
Scheidtweilerstrake 12RA| 1 276 267 37 155 64

Maarweg Nord LAl b 95 94 2 60 18 B
Maarweg Nord 15GF| | 266 262 1 42 12 B
Summe 1.150 1.126 24

BERNARD
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Planfall 2040 mit MaBnahmen

KP12 LSA 3626 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Maarweg/Kitschburger Str. starke Vezrgft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Aachener Strafe West 3GF | — 768 755 26 112 33 B
Aachener StraRe West 4RA | ] 39 40 26 112 35 B
Kitschburger Str. 7GF | 1 359 352 140 281 125
Kitschburger Str. SRA | P 203 187 140 281 194
Aachener StraRe Ost awe| G 16 15 19 86 83

Aachener Strae Ost 0LA| [ 122 120 19 86 80

Aachener Stral3e Ost 11 GF| + 515 505 21 115 28 B
Aachener StraRe Ost 12RA| T 147 144 21 115 41 C
Maarweg 15GF| | 186 183 42 138 73

Maarweg 16 RA| 102 101 42 138 58

Summe 2.457 2.402 65

KP04 LSA 3125 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraBe/Josef-Lammerting-Allee/Vitalisstraie starke Vezrgft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Mal3nahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 275 270 12 111 29 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 646 636 26 142 19 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 132 133 26 142 18 A
Josef-Lammerting-Allee 6LA | € 17 16 4 35 51 D
Josef-Lammerting-Allee 7GF | 1 57 57 4 35 39 C
Josef-Lammerting-Allee S8RA | P 80 80 4 35 31 B
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| [ 55 57 20 105 55 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 318 298 20 105 39 c
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 127 128 20 105 44 C
VitalisstraRe 141LA| b | 103 101 12 61 53 D
VitalisstraRe 15GF| | 133 128 12 61 41 C
VitalisstraRe 16RA| 1| 136 138 12 61 12 A
Summe 2.079 2.042 30 D
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Planfall 2040 mit MaBnahmen

KPO5 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Eupener Strale starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 735 723 8 131 6 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 94 95 24 200 5 A
Eupener Stral3e 6LA | € 24 22 0 14 14 B
Eupener StraRe S8RA | P 118 122 4 36 19 B
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 144 138 12 174 38 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 475 453 0 49 11 B
Summe 1.590 1.553 11 D
KP06 LSA 4148 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Mercedes-Allee/Zufahrt starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h) [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 11 11 49 257 42 C
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 725 713 49 257 35 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 60 60 49 257 17 A
Mercedes-Allee 6LA | € 30 30 3 26 48 C
Mercedes-Allee SRA | P 38 38 3 26 29 B
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| [ 91 87 9 61 48 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 624 602 9 61 4 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 12 11 9 61 5 A
Zufahrt 141LA| b 5 5 0 9 13 A
Zufahrt 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt 16 RA| I 4 3 0 9 5

Summe 1.600 1.560 23

BERNARD
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Planfall 2040 mit MaBnahmen

KPO7 LSA 4153 (Wiederholung) Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfzih] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 129 130 30 135 103 -
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 549 538 17 139 17 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 89 83 17 139 5 A
Maarweg Sud 6 LA “q 72 72 6 38 49 c
Maarweg Sud 7GF | 1 214 208 20 77 33 B
Maarweg Sud S8RA | P 189 186 20 77 52 D
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 468 449 66 210 59 D
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 44 41 66 210 67 D
Maarweg Nord LAl b 61 61 5 36 49 C
Maarweg Nord 15GF| | 402 401 26 66 33 B
Maarweg Nord 16 RA| | 190 188 26 66 45 C
Summe 2.407 2.357 41 -
KP18 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Zufahrt Fachhandel/Zufahrt Plangebiet starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m [m] [s] VFK
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 19 -
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 769 749 1 50 1 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 4 3 1 69 1 A
Zufahrt Fachhandel 6LA | € 2 3 0 6 12 A
Zufahrt Fachhandel 7GF | 1 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Fachhandel S8RA | P 4 3 0 6 10 A
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 5 4 1 41 7 A
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 514 491 1 49 1 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 14 11 1 49 1 A
Zufahrt Plangebiet LAl b 7 7 0 9 9 A
Zufahrt Plangebiet 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Plangebiet 16 RA| 6 5 0 9 3

Summe 1.344 1.276 1
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040 mit MaBnahmen
KPO8 LSA 4152 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Oskar-Jager-StraRe/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 9 9 22 165 40 C
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 444 435 22 165 24 B
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 160 157 6 124 24 B
Oskar-Jager-Stra3e Sud 6 LA “q 76 74 3 34 54 D
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 159 159 35 170 57 D
Oskar-Jager-Straf3e Sud S8RA | P 167 167 35 170 54 D
Weinsbergstralie 0LA| [ 232 240 30 233 65 D
Weinsbergstralle 11 GF| « 561 537 52 269 41 C
Weinsbergstrale 12RA| T 112 107 4 43 37 C
Oskar-Jager-Strae Nord LAl b 78 74 2 39 35 B
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 272 257 10 79 27 B
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| 49 47 10 79 27 B
Summe 2.406 2.350 39 D
KP19 LSA 4149 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Baumarkt starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kizth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
WeinsbergstraRe West 2LA | 1 18 17 1 17 39 C
Weinsbergstralle West 3GF | — 669 652 16 144 26 B
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 892 870 6 78 5 A
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 48 48 6 78 3 A
Baumarkt 141LA| b 17 16 1 15 51 D
Baumarkt 16RA| I 10 9 0 12 30 B
Summe 1.654 1.612 14 D

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.3.4
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Planfall 2040 mit MaBnahmen

KPO09 LSA 4824 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/Weinsbergstrale starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Weinsbergstrae West (nur OV) 2LA 1 6 6 6 60 22 B
WeinsbergstralRe West 3GF | — 614 602 6 60 9 A
WeinsbergstraRe West 4RA | 1 61 58 6 60 8 A
Melatengiirtel Siid 7GF | 1 431 414 7 82 13 A
Melatengurtel Stid SRA | M 105 103 7 82 16 A
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 717 685 157 461 110
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 72 70 157 461 112
Melatengiirtel West (nur OV) LAl b 6 6 13 105 3 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 528 505 13 105 11 A
Melatengiirtel Nord 16RA| | 224 230 13 105 27 B
Summe 2.764 2.679 40 -
KP13 LSA 4154 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-Strae/Stolberger StralRe starke Vezr(I;ts “| osv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Stolberger StraRe 2LA | 1 107 104 8 58 38 C
Stolberger StraRe 4RA | 1 11 110 8 58 24 B
Oskar-Jager-Straf3e Sud 6LA | € 292 280 8 105 14 A
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 257 260 8 105 14 A
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 326 306 37 194 51 D
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| | 153 160 37 196 37 C
Summe 1.246 1.220 29 D

BERNARD
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Morgenspitze Planfall 2040 mit MaBnahmen

KP14 LSA 4822 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-Strae/Melatengiirtel starke Vezr(I;ts “| osv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzih] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Oskar-Jager-StraRe West 2LA | 1 41 42 19 137 59 D
Oskar-Jager-Strale West 3GF | — 253 238 19 137 34 B
Oskar-Jager-Strale West 4RA | ] 144 141 19 137 35 B
Melatengiirtel Siid (nur OV) 6LA | & 3 3 13 87 20 A
Melatengrtel Siid 7GF | 1 492 472 13 87 25 B
Melatengurtel Stid S8RA | P 55 52 13 87 25 B
Oskar-Jager-StraRe Ost 10LA| [ 47 47 38 183 47 C
Oskar-Jager-StraRe Ost 11 GF| « 361 363 38 183 48 C
Oskar-Jager-StraRe Ost 12RA| T 40 39 38 183 44 C
Melatengirtel Nord 15GF| | 500 485 30 117 29 B
Melatengiirtel Nord 16RA| | 215 201 30 117 62 D
Summe 2.151 2.083 37 D
KP15 LSA 3821 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/Scheidtweilerstrake starke Vezr(lelftst- Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Scheidtweilerstrake 2LA | 1 101 102 7 51 49 C
Scheidtweilerstrake 4RA | 1 78 73 5 49 2 A
Melatengurtel Stid 6 LA “q 361 352 34 137 47 c
Melatengiirtel Siid 7GF | 1 449 426 4 95 10 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 481 468 12 82 23 B
Melatengiirtel Nord 16 RA| 90 87 12 82 28 B
Summe 1.560 1.508 26 C

BERNARD
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040 mit MaBnahmen
KP16 LSA 3624 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Melatengiirtel/Stadtwaldgiirtel starke Vezrgfft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Aachener Stralle West 3GF | — 793 765 35 100 41 c
Aachener StraRe West 4RA | ] 54 51 35 100 43 C
Stadtwaldgurtel 7GF | 1 732 705 72 135 70 D
Stadtwaldg(irtel SRA | P 128 130 72 135 61 D
Aachener Stralle Ost 11 GF| + 563 553 23 88 28 B
Aachener Strae Ost 12RA| 1 75 78 23 88 30 B
Melatengiirtel 15GF| | 425 413 15 82 34 B
Melatengiirtel 16RA| | 135 131 15 82 34 B
Summe 2.905 2.826 45 D
KP20 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Vitalisstr./Girlitzweg starke Vezrgfft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 mit Malinahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] VFK
Girlitzweg 2LA | 1 97 97 0 20 4 A
Girlitzweg 4RA | 1 197 199 0 22 2 A
Vitalisstraf3e Stid 6LA | € 98 96 0 18 5 A
VitalisstraRe Sud 7GF | 1 329 334 0 0 2 A
VitalisstraRe Nord 15GF| | 170 172 0 2 1 A
VitalisstraRe Nord 16RA| 1| 166 165 0 7 1 A
Summe 1.057 1.063 2 A
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Nullfall 2040 mit MalRnahmen
KPO1 LSA 4145 Verkehrs- .

N Staulénge
Vogelsanger StraRe/VitalisstraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Malnahmen Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 27 27 1 13 27 B
Vogelsanger StraBe West 3GF | — 225 220 14 98 40 C
Vogelsanger Stral3e West 4 RA 1 100 102 13 98 22 B
VitalistraRe Sud 6LA | € 118 116 48 248 73
VitalistraRe Siid 7GF | 1 140 140 48 248 72
VitalistraRe Sud SRA | P 329 316 67 266 91
Vogelsanger Straf3e Ost 10LA| [ 169 164 5 62 16 A
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 261 254 4 39 6 A
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| T 91 89 4 39 5 A
VitalistraRe Nord LAl b 53 52 2 29 71 -
VitalistraRe Nord 15GF| | 95 96 4 40 23 B
VitalistraRe Nord 16 RA| 12 12 4 40 26 B
Summe 1.620 1.588 44 -
KPO02 LSA 4144 Verkehrs- .

N Staulénge
Vogelsanger StraRe/AuBere KanalstraRe/Maarweg starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Malnahmen Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h) [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger Stral3e West 2LA 1 221 214 31 89 57 D
Vogelsanger StraBe West 3GF | — 295 288 33 92 24 B
Vogelsanger Stral3e West 4 RA 1 101 98 33 92 23 B
Maarweg 6LA | € 113 111 7 52 39 C
Maarweg 7GF | 1 494 466 9 51 18 A
Maarweg S8RA | P 51 46 9 51 18 A
Vogelsanger Stral3e Ost 10LA| [ 84 84 3 36 36 C
Vogelsanger Straf3e Ost 11 GF| « 279 272 8 44 16 A
Vogelsanger Straf3e Ost 12RA| 1 18 18 8 44 25 B
AuRere Kanalstraie 13wg U 12 48 6 46 41 C
AuRere KanalstraRRe LAl b 59 60 6 46 42 C
AuRere Kanalstraie 15GF| | 338 341 16 143 25 B
AuRere KanalstraRRe 16RA| | 130 127 4 108 24 B
Summe 2.195 2.173 27 D
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040 mit MalRnahmen

KPO3 LSA 4146 Verkehrs- i

N Staulénge
Maarweg/Am Alten Giiterbahnhof/ Fuhrpark starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Fuhrpark 2LA | 1 4 5 1 10 72 -
Fuhrpark 4RA | ] 1 1 1 10 55 D
Maarweg Sud 6LA | € 11 10 1 48 61 D
Maarweg Sud 7GF | 1 593 557 11 130 11 A
Maarweg Sud S8RA | P 25 23 11 130 10 A
Am Alten Giiterbahnhof 10LA| [ 36 33 2 19 38 C
Am Alten Giiterbahnhof 12RA| T 61 61 3 29 37 C
Maarweg Nord LAl b 52 52 0 25 13 A
Maarweg Nord 15GF| | 459 452 4 84 6 A
Maarweg Nord 16 RA| 11 11 4 84 4 A
Summe 1.253 1.205 12 D
KPO7 LSA 4153 Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(lelfts "1 Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer Strae West 2LA ) 231 206 122 209 222 -
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 438 386 17 131 34 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 121 104 17 131 23 B
Maarweg Sud 6 LA “q 47 44 3 24 56 D
Maarweg Sud 7GF | 1 298 283 49 112 74
Maarweg Sud S8RA | P 115 114 49 112 169
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 544 531 94 222 64
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 92 90 94 222 75
Maarweg Nord LAl b 56 54 4 31 50 C
Maarweg Nord 15GF| | 296 276 44 66 69 D
Maarweg Nord 16RA| | 176 163 44 66 97
Summe 2.414 2.251 81
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040 mit MalRnahmen

KP10 LSA 3100 Verkehrs- stauiange
Maarweg/Stolberger Strale starke Vezr(I;ts “| osv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Stolberger Str. West 2LA | 1 88 90 14 68 47 C
Stolberger Str. West 3GF | — 119 117 14 68 35 B
Stolberger Str. West 4RA | 1 53 51 14 68 58 D
Maarweg Sud 6LA | € 84 79 22 119 68 D
Maarweg Sud 7GF | 1 316 302 22 119 42 c
Maarweg Sud SRA | P 58 57 19 118 32 B
Stolberger Str.Ost 10LA| [ 145 139 52 173 133 -
Stolberger Str.Ost 11 GF| « 172 172 52 173 60 D
Stolberger Str.Ost 12RA| T 84 79 52 173 67 D
Maarweg Nord LAl b 100 77 134 382 125

Maarweg Nord 15GF| | 328 261 134 382 162

Maarweg Nord 16 RA| 39 32 129 377 99

Summe 1.586 1.456 83

KP11 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Scheidtweilerstraie starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] VFK
Konigsdorfer StraRe 2LA | 1 0 0 0 0 0 -
Konigsdorfer StralRe 3GF | — 12 11 0 7 23 C
Konigsdorfer StraRe 4RA | 1 1 1 0 7 51 -
Maarweg Sud 7GF | 1 200 191 3 33 19 B
Maarweg Sud S8RA | P 113 105 3 33 24 C
Scheidtweilerstrake 0LA| T 44 42 74 208 147
Scheidtweilerstrake 12RA| T 237 225 74 208 124

Maarweg Nord LAl b 101 78 246 408 209

Maarweg Nord 15GF| | 470 383 234 380 222

Summe 1.178 1.036 137
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040 mit MalRnahmen

KP12 LSA 3626 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Maarweg/Kitschburger Str. starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Aachener Straf3e West 3GF | — 715 706 25 99 36 c
Aachener StraRe West 4RA | 1 5 6 25 99 36 C
Kitschburger Str. 7GF | 1 191 192 16 98 42 C
Kitschburger Str. SRA | P 171 172 16 98 50 C
Aachener StraRe Ost awe| G 14 13 43 167 108
Aachener Strae Ost 0LA| [ 188 190 43 167 107
Aachener Stral3e Ost 11 GF| + 839 820 48 179 40 c
Aachener Strae Ost 12RA| 1 132 132 48 179 37 C
Maarweg 15GF| | 365 289 125 157 157

Maarweg 16 RA| 169 138 125 157 118

Summe 2.789 2.658 61

KP04 LSA 3125 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraBe/Josef-Lammerting-Allee/Vitalisstraie starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 137 120 6 40 35 B
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 490 441 43 136 48 c
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 69 62 43 136 38 C
Josef-Lammerting-Allee 6LA | € 52 52 6 38 69 D
Josef-Lammerting-Allee 7GF | 1 30 31 6 38 39 C
Josef-Lammerting-Allee S8RA | P 73 72 6 38 46 C
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 72 68 41 111 48 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 695 663 41 111 29 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 55 50 41 111 27 B
VitalisstraRe 141LA| b | 105 98 18 86 68 D
VitalisstraRe 15GF| | 143 141 18 86 40 C
VitalisstraRe 16RA| 1| 289 284 18 86 30 B
Summe 2.210 2.082 39 D
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kdln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040 mit MalRnahmen

KPO05 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Eupener Strale starke Vezr(lel?tst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 548 495 49 149 28 c
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 120 112 65 183 24 C
Eupener Stral3e 6LA | € 81 79 12 83 57

Eupener Stral3e SRA | P 127 125 14 86 53
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| T 100 89 25 113 56
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 741 697 83 253 34

Summe 1.717 1.597 35

KP06 LSA 4148 Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Mercedes-Allee/Zufahrt starke Vezr(lel?tst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfzth] | [Kfz/h) [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 2 2 228 374 157
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 705 619 228 374 138
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 24 23 228 374 76
Mercedes-Allee 6LA | € 79 79 7 38 42 C
Mercedes-Allee S8RA | P 62 63 7 38 40 C
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| T 35 33 5 62 45 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 728 696 5 62 4 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 3 3 5 62 4 A
Zufahrt 141A| b 8 8 0 13 29 B
Zufahrt 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt 16 RA| I 10 10 0 13 10 A
Summe 1.656 1.536 64 -
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040 mit MalRnahmen

KPO7 LSA 4153 (Wiederholung) Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(lelfts "1 Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA 1 231 206 122 209 222 -
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 438 386 17 131 34 B
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 121 104 17 131 23 B
Maarweg Sud 6LA | € 47 44 3 24 56 D
Maarweg Sud 7GF | 1 298 283 49 112 74

Maarweg Sud S8RA | P 115 114 49 112 169
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 544 531 94 222 64
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 92 90 94 222 75

Maarweg Nord LAl b 56 54 4 31 50 C
Maarweg Nord 15GF| | 296 276 44 66 69 D
Maarweg Nord 16 RA| 176 163 44 66 97

Summe 2.414 2.251 81

KP18 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Widdersdorfer StraRe/Zufahrt Fachhandel/Zufahrt Plangebiet starke Vezrgft' Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kiz/h] [m [m] [s] VFK
Widdersdorfer StraBe West 2LA | 1 9 -
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 598 541 0 38 1 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | 1 6 5 0 42 1 A
Zufahrt Fachhandel 6LA | € 5 5 0 9 13 B
Zufahrt Fachhandel 7GF | 1 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Fachhandel S8RA | P 8 7 0 9 5 A
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 4 4 1 46 3 A
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 599 593 1 55 2 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 5 6 1 55 2 A
Zufahrt Plangebiet LAl b 15 13 0 11 9 A
Zufahrt Plangebiet 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt Plangebiet 16 RA| 12 11 0 11 9

Summe 1.261 1.185 2
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PANDION X| GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Nullfall 2040 mit MalRnahmen

KPO8 LSA 4152 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Oskar-Jager-StraRe/Widdersdorfer StraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Widdersdorfer Strale West 2LA | 1 80 76 33 171 43 C
Widdersdorfer StraRe West 3GF | — 521 471 33 171 31 B
Widdersdorfer Strale West 4RA | ] 116 109 6 120 33 B
Oskar-Jager-Straf3e Sud 6LA | € 87 80 13 91 155
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 290 269 186 348 113
Oskar-Jager-Straf3e Sud S8RA | P 270 258 186 348 131
Widdersdorfer StraRe Ost 0LA| [ 147 147 8 78 49 C
Widdersdorfer StraRe Ost 11 GF| + 397 394 10 148 18 A
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| 1 148 148 4 50 21 B
Oskar-Jager-Strae Nord LAl b 61 59 1 24 28 B
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 254 248 8 81 25 B
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| 67 67 8 81 20 A
Summe 2.438 2.326 54 -
KP19 LSA 4149 Verlfehrs- Staulange
WeinsbergstraRe/Baumarkt starke Vezr(I;ts "1 Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
WeinsbergstraRe West 2LA | 1 22 20 1 17 56 D
WeinsbergstralRe West 3GF | — 827 764 31 203 39 C
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 666 662 2 51 2 A
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 31 32 2 51 2 A
Baumarkt 141A| b 65 67 5 42 48 C
Baumarkt 16RA| I 23 22 1 23 33 B
Summe 1.634 1.567 23 D

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.3.5

GRUP FEEro\SOSGM_MBA_B-PIan\NOZ_Doku_VU\AnIagen\OQ_SimuIation\09.3.5_NF204O_AB_MaBnahmen_260108.xlsm Selte 7/10



PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Nullfall 2040 mit MalRnahmen

KPO09 LSA 4824 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/Weinsbergstrale starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Malnahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kiz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Weinsbergstrae West (nur OV) 2LA 1 6 5 10 66 12 A
WeinsbergstralRe West 3GF | — 794 742 10 66 9 A
WeinsbergstraRe West 4RA | 1 85 83 10 66 21 B
Melatengirtel Stid 7GF | 1 599 588 8 91 12 A
Melatengurtel Stid S8RA | M 93 91 8 91 18 A
Weinsbergstral3e Ost 11 GF| « 570 569 62 313 65 D
Weinsbergstrae Ost 12RA| 1 161 165 62 313 82 -
Melatengiirtel West (nur OV) LAl b 6 6 8 94 3 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 624 614 8 2 11 A
Melatengiirtel Nord 16RA| | 127 124 8 94 18 A
Summe 3.065 2.987 26 -
KP13 LSA 4154 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-Strae/Stolberger StralRe starke Vezr(I;ts “| osv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kizth] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Stolberger StraRe 2LA | 1 152 144 20 128 43 C
Stolberger StraRe 4RA | 1 266 256 20 128 32 B
Oskar-Jager-Straf3e Sud 6LA | € 117 114 2 45 10 A
Oskar-Jager-StralRe Sud 7GF | 1 272 256 2 45 11 A
Oskar-Jager-Straie Nord 15GF| | 338 323 29 159 54 D
Oskar-Jager-Strae Nord 16 RA| | 108 109 28 161 44 C
Summe 1.253 1.202 34 D
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040 mit MalRnahmen

KP14 LSA 4822 Verlfehrs- Staulange
Oskar-Jager-Strae/Melatengiirtel starke Vezr(I;ts " osv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Malnahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Oskar-Jager-StraRe West 2LA | 1 93 90 49 187 73 -
Oskar-Jager-Strale West 3GF | — 343 326 49 187 49 C
Oskar-Jager-StraRe West 4RA | 1 135 133 49 187 54 D
Melatengiirtel Siid (nur OV) 6LA | & 3 3 12 96 20 A
Melatengrtel Siid 7GF | 1 531 524 12 9% 20 A
Melatengurtel Stid S8RA | P 77 70 12 96 31 B
Oskar-Jager-Strae Ost 0LA| [ 8 10 15 94 34 B
Oskar-Jager-StraRe Ost 11 GF| « 254 255 15 94 31 B
Oskar-Jager-Strae Ost 12RA| 1 47 46 15 94 29 B
Melatengirtel Nord 15GF| | 594 556 134 254 93
Melatengiirtel Nord 16 RA| | 280 255 134 254 199

Summe 2.365 2.268 68

KP15 LSA 3821 Verlfehrs- Staulange
Melatengiirtel/ScheidtweilerstraRe starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Malnahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Scheidtweilerstrake 2LA | 1 166 156 11 60 45 C
Scheidtweilerstrake 4RA | 1 133 124 9 58 2 A
Melatengurtel Stid 6LA | € 245 238 20 101 44 C
Melatengrtel Siid 7GF | 1 445 441 6 92 14 A
Melatengirtel Nord 15GF| | 737 700 22 108 29 B
Melatengiirtel Nord 16 RA| < 62 60 22 108 34 B
Summe 1.788 1.719 27 C
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Koln-Ehrenfeld

Abendspitze Nullfall 2040 mit MalRnahmen

KP16 LSA 3624 Verlfehrs- Staulange

Aachener StraRe/Melatengiirtel/Stadtwaldgiirtel starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kizth] | [Kfz/h] [m] [m] s] LSA
Aachener Stralle West 3GF | — 647 643 23 98 31 B
Aachener StraRe West 4RA | ] 102 98 23 98 34 B
Stadtwaldgurtel 7GF | 1 633 629 42 132 49 C
Stadtwaldg(irtel SRA | P 147 143 42 132 50 C
Aachener Stralle Ost 11 GF| + 825 821 28 116 28 B
Aachener Strae Ost 12RA| 1 54 54 28 116 27 B
Melatengrtel 15GF| | 650 618 27 119 41 C
Melatengiirtel 16RA| | 219 206 27 119 42 C
Summe 3.277 3.212 37 C
KP20 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
VitalisstraRe/Girlitzweg starke Vezr(lelftst- Qsv
Abendspitze Nullfall 2040 mit Manahmen Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfzh] | [Kfz/h] [m] [m] s] VFK
Girlitzweg 2LA | 1 201 202 1 31 4 A
Girlitzweg 4RA | 1 178 177 1 23 4 A
Vitalisstraf3e Stid 6LA | € 34 31 0 13 6 A
VitalisstraRe Sud 7GF | 1 195 184 0 0 2 A
Vitalisstrae Nord 15GF| | 353 352 0 8 1 A
VitalisstraRe Nord 16RA| I 50 52 0 14 1 A
Summe 1.011 998 2 A
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040
KPO1 LSA 4145 Verkehrs- )

u Staulange
Vogelsanger StraRe/VitalisstraRe starke Vezr(lel:ts "1 osv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger StralRe West 2LA 1 17 17 0 12 18 A
Vogelsanger StralRe West 3GF | — 202 200 9 75 32 B
Vogelsanger StralRe West 4 RA 1 69 71 8 75 16 A
VitalistraRe Std 6 LA “ 96 96 14 97 40 C
VitalistraRe Siid 7G| T 127 123 14 97 38 C
VitalistraRe Sud 8RA | M 216 207 11 102 42 C
Vogelsanger StraRe Ost 10LA| [ 321 306 10 81 15 A
Vogelsanger StraRe Ost 11 GF| « 184 168 2 36 6 A
Vogelsanger StraRe Ost 12RA| L 27 24 2 36 3 A
VitalistraRe Nord 1“LA| b 91 74 6 69 62 D
VitalistraRe Nord 15GF| | 128 119 7 65 27 B
VitalistraRe Nord 16 RA| 39 40 7 65 29 B
Summe 1.517 1.445 27 D
KPO02 LSA 4144 Verkehrs- .

u Staulange
Vogelsanger StraRe/AuRere Kanalstrae/Maarweg starke Vezr(lel:ts "1 osv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger StralRe West 2LA 1 182 178 19 84 54 D
Vogelsanger StralRe West 3GF | — 205 204 24 92 25 B
Vogelsanger StralRe West 4 RA 1 124 124 24 92 24 B
Maarweg 6 LA 7 67 64 3 31 57 D
Maarweg 7G| T 295 284 6 36 18 A
Maarweg S8RA | M 34 34 6 36 17 A
Vogelsanger StraRe Ost 10LA| [ 89 83 6 43 51 D
Vogelsanger StralRe Ost 11 GF| « 278 245 20 46 30 B
Vogelsanger StraRe Ost 12RA| L 24 20 20 46 21 B
AuRere Kanalstrale 13wg J 14 45 6 45 64 D
AuRere KanalstraRe 14LA| b 60 58 6 45 63 )
AuRere KanalstraRe 15GF| | 569 562 103 427 45 C
AuRere Kanalstrale 16 RA[ 197 200 78 419 51 D
Summe 2.138 2.101 39 D

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.4.2
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040
KP03 LSA 4146 Verkehrs- i

. Staulange
Maarweg/Am Alten Giterbahnhof/Fuhrpark starke Vezr(lel:ft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Fuhrpark 2LA | 1 32 32 3 24 58 D
Fuhrpark 4RA | ] 12 11 3 24 53 D
Maarweg Sud 6LA | € 8 7 1 15 50 C
Maarweg Siid 7G| 1T 336 321 6 82 11 A
Maarweg Sud 8RA | P 28 28 6 82 10 A
Am Alten Giiterbahnhof 10LA| [ 19 18 1 15 44 C
Am Alten Giiterbahnhof 12RA| T 28 29 2 22 42 C
Maarweg Nord 14LA| b 54 51 1 85 14 A
Maarweg Nord 15GF| | 713 698 15 162 12 A
Maarweg Nord 16 RA| & 16 16 15 162 12 A
Summe 1.246 1.211 15 D
KP21 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Stauliinge
Maarweg/Tiefgaragenzufahrt Plangebiet MU1 starke Vezr(lel:ft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] VFK
Maarweg Siid 7GF | 1 369 355 1 83 2 A
Maarweg Sud S8RA | 38 32 1 95 1 A
Tiefgaragenzufahrt Plangebiet MU1 12RA| L 1 1 0 1 2 A
Maarweg Nord 15GF| | 742 728 2 108 2 A
Summe 1.150 1.116 2 A

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.4.2
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040

KP22 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Maarweg/Zufahrt West/Plangebiet Planstralle 4 starke V(Zr:el:ft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Zufahrt West 2LA | 1 13 12 0 12 12 B
Zufahrt West 4RA | ] 15 14 0 11 7

Maarweg Siid 6 LA “ 29 29 2 76 10

Maarweg Siid 7G6F | 1 389 371 2 68 4

Maarweg Siid S8RA | P 2 2 2 74 4
Plangebiet Planstrale 4 10LA| [ 6 5 0 7 9
Plangebiet Planstraie 4 12RA| L 7 6 0 10 2

Maarweg Nord 14LA| b 3 3 0 47 4

Maarweg Nord 15GF| | 708 694 0 41 2

Maarweg Nord 16 RA| 32 30 0 48 1

Summe 1.204 1.166 3 B
KP23 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Tiefgaragenzufahrt Plangebiet MU9 starke V(Zr:el:ft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Maarweg Siid 7GF | 1 421 404 0 13 0

Maarweg Siid SRA | P 58 52 0 17 0
Tiefgaragenzufahrt Plangebiet MU9 12RA| L 4 3 0 1 0

Summe 483 459 0

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.4.2
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040

KPO7 LSA 4153 Verlfehrs- Stauléinge
Maarweg/Widdersdorfer Straflle starke Vezr(lel:f t QSsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Straf3e West 2LA 1 114 112 25 128 83 -
Widdersdorfer Straf3e West 3GF | — 586 570 27 132 28 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | ] 84 80 27 132 21 B
Maarweg Sid 6 LA “ 72 71 5 36 47 C
Maarweg Std 7 GF T 222 202 38 108 37 C
Maarweg Sud 8 RA (g 209 203 38 108 94 -
Widdersdorfer Strafl3e Ost 11 GF| + 440 418 48 262 51 D
Widdersdorfer Straf3e Ost 12RA| T 144 142 48 262 56 D
Maarweg Nord 14LA| b | 140 143 18 85 78 -
Maarweg Nord 15 GF l 399 397 37 214 44 C
Maarweg Nord 16 RA| 190 176 37 214 35 B
Summe 2.600 2.514 48 -

KP10 LSA 3100 Verkehrs- Staulinge

Maarweg/Stolberger Strale starke Vezr(lel:ts "1 osv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Stolberger Str. West 2LA 1 142 140 33 114 99 -
Stolberger Str. West 3GF | — 179 183 33 114 39 C
Stolberger Str. West 4RA | ] 79 80 33 114 44 C
Maarweg Sud 6LA | 118 115 59 248 50 C
Maarweg Sud 7 GF T 364 341 59 248 57 D
Maarweg Sud 8RA | M 142 136 57 247 53 D
Stolberger Str.Ost LAl [ 64 64 17 86 52 )
Stolberger Str.Ost 11 GF| « 168 170 17 86 41 C
Stolberger Str.Ost 12RA| T 87 84 17 86 44 c
Maarweg Nord 1ULA| b 127 124 26 141 60 D
Maarweg Nord 15 GF l 255 253 26 141 38 C
Maarweg Nord 16 RA| 75 71 21 135 30 B
Summe 1.800 1.761 51 -

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.4.2
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Morgenspitze Planfall 2040

KP11 Vorfahrtknoten Verkehrs- N

. Staulange
Maarweg/Scheidtweilerstralie starke Vezr(lel:ts t QSsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] Is] VFK
Koénigsdorfer Strake 2LA | 1 0 0 0 0 0 -
Kdnigsdorfer Stralie 3GF | — 12 12 0 8 23 (¢}
Konigsdorfer StraRe 4RA | ] 2 2 0 8 11 B
Maarweg Siid 7G6F | 1 368 346 0 47 6
Maarweg Sud S8RA | M 131 129 6 87 8
Scheidtweilerstralke LAl [ 18 18 47 158 78
Scheidtweilerstral3e 12RA[ T 293 282 47 158 76
Maarweg Nord 14LA| b | 108 110 4 74 19 B
Maarweg Nord 15GF| | 268 266 1 47 14 B
Summe 1.200 1.165 28
KP12 LSA 3626 VEI’le‘hI’S- Stauldnge
Aachener StraRe/Maarweg/Kitschburger Str. starke Vezr::tst- QsV
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Aachener Strafe West 3GF | — 781 764 26 117 32 B
Aachener StraRe West 4RA | ] 40 41 26 117 36 C
Kitschburger Str. 7 GF 1 373 351 208 328 162
Kitschburger Str. S8RA | P 201 175 208 328 271
Aachener StraRe Ost owe| G 17 18 18 85 77
Aachener StraRe Ost 10LA| [ 126 123 18 85 76
Aachener Strafle Ost 11 GF| 530 518 23 126 30 B
Aachener StraRe Ost 12RA[ T 151 148 23 126 41 C
Maarweg 15 GF l 194 193 45 136 74
Maarweg 16 RA| 96 95 45 136 64
Summe 2.509 2.426 75

BERNARD

Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040
KP04 LSA 3125 Verlfehrs- Stauléinge
Widdersdorfer StraBe/Josef-Lammerting-Allee/Vitalisstralie starke Vezr(lel:ft' QSsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Straf3e West 2LA 1 269 261 12 107 32 B
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 680 675 29 142 19 A
Widdersdorfer Stral3e West 4RA | ] 133 131 29 142 20 A
Josef-Lammerting-Allee 6 LA “q 17 17 5 35 47 (¢
Josef-Lammerting-Allee 76| 1T 79 84 5 35 40 C
Josef-Lammerting-Allee SRA | P 74 70 5 35 30 B
Widdersdorfer Strae Ost 10LA| [ 41 38 20 107 a4 C
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 315 300 20 107 39 C
Widdersdorfer Straf3e Ost 12RA| T 134 132 20 107 52 D
VitalisstralRe 14LA| b 107 106 18 107 66 D
VitalisstraBe 15GF| | 102 101 18 107 48 C
VitalisstraRe 16 RA[ 168 172 18 107 16 A
Summe 2.119 2.087 31 D
KPO5 Vorfahrtknoten Verkehrs- N

. Staulange
Widdersdorfer StraBe/Eupener Stralie starke Vezr(lel:ft' QSsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] VFK
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 756 745 6 130 6 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | ] 105 107 28 193 5 A
Eupener Strale 6LA | € 54 54 1 20 15 B
Eupener StralRe SRA | P 114 114 3 31 17 B
Widdersdorfer Straf3e Ost 10LA| [ 155 144 18 174 50
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 435 410 1 41 11 ﬂ
Summe 1.619 1.574 12

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.4.2
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040

KPO6 LSA 4148 Verlfehrs- Stauléinge

Widdersdorfer StraBe/Mercedes-Allee/Zufahrt starke Vezr(lel:ft' QSsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 11 9 39 262 37 C
Widdersdorfer Straf3e West 3GF | — 742 726 39 262 29 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | ] 60 61 39 262 15 A
Mercedes-Allee 6 LA “ 30 31 3 26 48 C
Mercedes-Allee S8RA | M 38 38 3 26 30 B
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 91 89 9 81 40 C
Widdersdorfer Strafl3e Ost 11 GF| + 596 558 9 81 6 A
Widdersdorfer Strale Ost 12RA| T 13 10 9 81 6 A
Zufahrt LA b 5 5 0 8 13 A
Zufahrt 15GF| | 0 0 0 0 0 -
Zufahrt 16 RA| «! 4 3 0 8 9 A
Summe 1.590 1.530 21

KPO7 LSA 4153 (Wiederholung) Verlfehrs- Stauldnge
Maarweg/Widdersdorfer Strake starke Vezr(lel:ts "1 osv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Stral3e West 2LA 1 114 112 25 128 83 -
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 586 570 27 132 28 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | ] 84 80 27 132 21 B
Maarweg Sud 6LA | € 72 71 5 36 47 C
Maarweg Sud 7 GF T 222 202 38 108 37 C
Maarweg Siid 8RA | M 209 203 38 108 94 -
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 440 418 48 262 51 D
Widdersdorfer Straf3e Ost 12RA| T 144 142 48 262 56 D
Maarweg Nord 141LA| B | 140 143 18 85 78 -
Maarweg Nord 15GF| | 399 397 37 214 44 C
Maarweg Nord 16 RA| 190 176 37 214 35 B
Summe 2.600 2.514 48 -

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.4.2
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040

KP18 LSA (neu) Verlfehrs- Stauliinge

Widdersdorfer StraBe/Plangebiet Mobilitatstrasse starke Vezr(lel:ft' QSsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Stral3e West 2LA 1 176 172 54 279 52 D
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 746 730 31 279 24 B
Zufahrt Fachhandel 6LA | € 2 3 0 6 31 D
Zufahrt Fachhandel S8RA | 4 3 0 6 7 A
Widdersdorfer Strafl3e Ost 11 GF| + 501 476 42 222 32 B
Widdersdorfer Straf3e Ost 12RA| T 131 116 42 222 32 B
Plangebiet Mobilitatsstrasse LAl b 72 68 13 50 49 C
Plangebiet Mobilitatsstrasse 16 RA| 90 89 4 37 27 B
Summe 1.722 1.657 31 D
KP0O8 LSA 4152 Verlfehrs- Stauléinge
WeinsbergstralRe/Oskar-Jager-StralRe/Widdersdorfer Stralle starke Vezr(lel:ft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Stral3e West 2LA 1 111 112 29 172 50 (©
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 451 437 29 172 27 B
Widdersdorfer StrakRe West 4RA | ] 186 174 9 150 29 B
Oskar-Jager-Straf3e Sud 6 LA “ 98 87 4 47 60 D
Oskar-Jager-Stra3e Sud 7 GF 1 163 162 36 180 61 D
Oskar-Jager-Straf3e Sud S8RA | 167 167 36 180 58 D
WeinsbergstralRe 10LA| [ 206 239 27 231 63 D
Weinsbergstralle 11 GF| « 614 581 55 271 40 C
Weinsbergstrake 12RA| T 73 70 2 34 37 C
Oskar-Jager-StraRRe Nord 14LA| b 76 73 2 29 34 B
Oskar-Jager-Strae Nord 15GF| | 271 256 11 79 27 B
Oskar-Jager-StraRRe Nord 16 RA| & 83 79 11 79 28 B
Summe 2.499 2.437 41 D

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.4.2
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan

Morgenspitze Planfall 2040

Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

BERNARD
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Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026

KP19 LSA 4149 Verkehrs- «

. Staulange
Weinsbergstralle/Baumarkt starke Vezr(lelft' QSsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
WeinsbergstraRe West 2LA | 1 17 16 1 15 38 C
Weinsbergstralle West 3GF | — 675 653 17 145 26 B
Weinsbergstrale Ost 11 GF| « 880 873 7 78 5
WeinsbergstraRe Ost 12RA| L 48 43 7 78 3
Baumarkt LA b 17 16 1 15 48 c
Baumarkt 16RA| «| 10 10 0 10 30 B
Summe 1.647 1.611 14 C
KPO9 LSA 4824 Verkehrs- «

. Staulange
Melatengirtel/Weinsbergstralle starke Vezr(lelft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
WeinsbergstraRe West (nur OV) 2LA 1 6 6 6 56 14
Weinsbergstrafle West 3GF | — 613 595 6 56 8
WeinsbergstraRe West 4RA | 7] 69 65 6 56 9
Melatengiirtel Stid 7G6F | 1 454 428 7 92 14
Melatengrtel Stid S8RA | P 112 110 7 92 16
Weinsbergstrafe Ost 11 GF| « 690 647 238 495 138
Weinsbergstrale Ost 12RA[ T 96 94 238 495 145
Melatengiirtel West (nur OV) 14LA| b 6 6 21 134 4
Melatengurtel Nord 15GF| | 554 500 21 134 13
Melatengurtel Nord 16 RA| & 239 269 21 134 37
Summe 2.839 2.720 49

Anlage 9.4.2

Seite 9/12



PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040

KP13 LSA 4154 Verlfehrs- Stauléinge
Oskar-Jager-StraRe/Stolberger StralRe starke Vezr(lel:f - Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Stolberger StraRe 2LA | 1 109 103 8 55 35 B
Stolberger StraRe 4RA | ] 115 114 8 55 24 B
Oskar-Jager-Stra3e Sud 6LA | € 358 313 10 127 16 A
Oskar-Jager-Strafl3e Sud 7 GF 1 280 276 10 127 17 A
Oskar-Jager-Strafe Nord 15GF| | 348 320 61 218 64 D
Oskar-Jager-Straf3e Nord 16 RA| 130 168 61 220 52 D
Summe 1.340 1.294 35 D
KP14 LSA 4822 Verlfehrs- Stauléinge
Oskar-Jager-StraBe/Melatengirtel starke Vezr(lel:f - Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Oskar-Jager-Strae West 2LA | 1 47 47 23 148 68 D
Oskar-Jager-Straf3e West 3GF | — 257 240 23 148 36 C
Oskar-Jager-Strafe West 4 RA 1 160 150 23 148 41 C
Melatengurtel Siid (nur OV) 6LA | 3 3 13 87 22 B
Melatengiirtel Siid 76| 1 519 484 13 87 24 B
Melatengurtel Std S8RA | 57 52 13 87 26 B
Oskar-Jager-Strae Ost 10LA| T 46 47 60 227 60 D
Oskar-Jager-Straf3e Ost 11 GF| « 406 408 60 227 62 D
Oskar-Jager-Strae Ost 12RA[ T 38 41 60 227 61 D
Melatengurtel Nord 15GF| | 490 482 27 109 27 B
Melatengurtel Nord 16 RA| 259 205 27 109 58 D
Summe 2.282 2.159 40 D
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Morgenspitze Planfall 2040

KP15 LSA 3821 Verlfehrs- Stauléinge
Melatengirtel/ScheidtweilerstralBe starke Vezr(lel:ft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Scheidtweilerstralle 2LA | 1 115 114 9 50 49 C
Scheidtweilerstral3e 4RA | ] 73 69 6 48 2 A
Melatengurtel Stid 6LA | € 376 358 35 139 47 (©
Melatengiirtel Siid 76F | 1 464 427 4 89 10 A
Melatengrtel Nord 15GF| | 486 471 13 84 24 B
Melatengiirtel Nord 16 RA| 92 92 13 84 29 B
Summe 1.606 1.531 27 C
KP16 LSA 3624 Verlfehrs- Stauléinge

Aachener StraRe/Melatengirtel/Stadtwaldgdrtel starke Vezr(lel:ft' Qsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Aachener Strae West 3GF | — 792 758 33 100 39 (¢
Aachener StraRe West 4RA | ] 61 58 33 100 44 C
Stadtwaldgurtel 7 GF 1 761 709 78 135 75 -
Stadtwaldgurtel 8 RA (i 127 127 78 135 64 D
Aachener StraRe Ost 11 GF| « 580 574 23 95 28 B
Aachener StraRe Ost 12RA| T 75 77 23 95 28 B
Melatengirtel 15GF| | 425 412 15 84 35 B
Melatengiirtel 16RA| | 135 131 15 84 33 B
Summe 2.956 2.846 46 -
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan

Morgenspitze Planf

Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

all 2040

KP20 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Vitalisstr./Girlitzweg starke Vezr(lel:ft' QSsv
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Girlitzweg 2LA | 1 102 101 1 26 6 A
Girlitzweg 4RA | ] 198 201 1 34 5 A
VitalisstraRe Sid 6 LA “ 98 94 1 21 6 A
VitalisstralRe Suid 76F | 1 347 344 0 2 1 A
VitalisstraRe Nord 15GF| | 189 192 0 13 1 A
VitalisstraRe Nord 16 RA| +«!| 166 167 0 22 1 A
Summe 1.100 1.099 3 A
KP24 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Vitalisstr./OV-Trasse starke Vezr(lel:f t QsV
Morgenspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfzth] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
VitalisstraRe Siid 7GF | 1 438 438 0 5 1
VitalisstraBe Sud S8RA | 15 14 0 15 3
OV-Trasse 10LA| [ 5 4 0 31 21
OV-Trasse 12RA| T 0 0 0 0 0 -
VitalisstraRe Nord HULA| b 12 12 4 90 9 A
VitalisstraRe Nord 15GF| | 381 381 3 80 4 A
Summe 851 849 3 C
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Projektname: Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld
Projektnummer: P503624

BERNARD

Anlage: 9.4.2-1
Datugm: 21.01.2026 GRUPPE
Ubersicht der Knoten und Stréme mit QSV E oder F
Zeitbereich: |Morgenspitze Analysefall Nullfall 2040 Nullfall 2040 mit MaBnahmen Planfall 2040
Knoten Anzahl Strome Knoten Anzahl Strome Knoten Anzahl Strome Knoten Anzahl Strome

Typ Bezeichnung mafRg. QSV| QSVE | QSVF |maRg. QSV| QSVE | QSVF |maRg. QSV| QSVE | QSVF |maRg. QSV| QSVE | QSVF
LSA 4145 [Vogelsanger Strae/Vitalisstralle C - - D - - C - - D -
LSA 4144  [Vogelsanger StraRe/Aullere KanalstraRe/Maarweg D - - F 1 3 E 2 - D - -
LSA 4146 Maarweg/Am alten Guterbahnhof/Fuhrpark D - - D - - D - - D - -
LSA 4153 Maarweg/Widdersdorfer Stralle E 1 - F - 1 E 1 - E 3 -
LSA 3100 Maarweg/Stolberger Stralle D - - F - 3 E 1 - E 1 -
VFK Maarweg/Scheidtweilerstrale D - - E 2 - E 2 - E 2 -
LSA 3626 [Aachener StralRe/Maarweg/Kitschburger Stral3e F 1 2 F 3 3 E 5 - F 4 1
LSA 3125 Widdersdorfer StralBe/Josef-Lammerting-Allee/Vitalisstralle E 2 - E 2 - D - - D - -
VFEK Widdersdorfer Strale/Eupener StralRe E 4 - F 3 1 D - - E 1 -
LSA 4148 Widdersdorfer StralRe/Mercedes-Allee D - - D - - C - C -
LSA (neu) [Widdersdorfer StraBe/Plangebiet Mobilitatstrasse D - -
LSA 4152 Weinsbergstrale/Oskar-Jager-Stralle/Widdersdorfer Stralle D - - D - - D - - D - -
LSA 4149 [WeinsbergstralRe/Baumarkt C - - C - - D - - C - -
LSA 4824 Melatengurtel/Weinsbergstralle E 1 - E 2 - E 2 - E 2 -
LSA 4154 Oskar-Jager-Stral3e/Stolberger Stralle C - - C - - D - - D - -
LSA 4822 Melatengurtel/Oskar-Jager-Stralle E 1 - E 2 - D - - D - -
LSA 3821 Melatengurtel/Scheidtweilerstral3e C - - C - - C - - C - -
LSA 3624 [Aachener StralRe/Melatengirtel/Stadtwaldgiirtel F 2 1 D - - D - - E 1 -
VEK Vitalisstrae/Girlitzweg A - - A - -
VFK VitalisstraRe/OV-Trasse C - -

Summe mit QSV E 5) 12 4 15 6 13 6 14

Summe mit QSV F 2 8 5 11 0 0 1 1
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040
KPO1 LSA 4145 Verkehrs- )

u Staulange
Vogelsanger StraRe/VitalisstraRe starke Vezr(lel:ts "1 osv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger StralRe West 2LA 1 26 27 1 14 33 B
Vogelsanger StralRe West 3GF | — 227 221 23 134 56 D
Vogelsanger StralRe West 4 RA 1 98 100 22 134 32 B
VitalistraRe Sud 6LA | 116 108 125 309 124
VitalistraRe Sud 7 GF T 154 143 125 309 124
VitalistraRe Sud S8RA [ P 366 337 158 323 156
Vogelsanger StraRe Ost 10LA| [ 198 195 7 72 17 A
Vogelsanger StraRe Ost 11 GF| « 267 256 4 38 6 A
Vogelsanger StraRe Ost 12RA| L 90 84 4 38 5 A
VitalistraRe Nord LA b 55 54 2 34 78 -
VitalistraRe Nord 15GF| | 108 103 4 47 24 B
VitalistraRe Nord 16 RA| 13 13 4 47 28 B
Summe 1.718 1.641 69 -
KPO02 LSA 4144 Verkehrs- .

u Staulange
Vogelsanger StraRe/AuRere Kanalstrae/Maarweg starke Vezr(lel:ts "1 osv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Vogelsanger StralRe West 2LA 1 219 206 32 89 59 D
Vogelsanger StralRe West 3GF | — 334 321 43 91 24 B
Vogelsanger StralRe West 4 RA 1 104 101 43 91 26 B
Maarweg 6 LA A 143 136 11 68 50 C
Maarweg 7GF | 1 548 522 12 70 23 B
Maarweg SRA | P 75 74 12 70 24 B
Vogelsanger StraRe Ost 10LA| [ 85 85 3 40 39 (¢
Vogelsanger StralRe Ost 11 GF| « 281 271 10 44 18 A
Vogelsanger StraRe Ost 12RA| L 17 18 10 44 24 B
AuRere Kanalstrale 13wg J 9 45 5 45 43 C
AuRere KanalstraRe 14LA| b 56 54 5 45 42 C
AuRere KanalstraRe 15GF| | 379 382 21 175 27 B
AuRere KanalstraRe 16 RA| | 132 132 7 147 28 B
Summe 2.382 2.347 30 D
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040

KPO3 LSA 4146 Verkehrs- )

. Staulange
Maarweg/Am Alten Giterbahnhof/Fuhrpark starke Vezr(lel:ft' Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Fuhrpark 2LA | 1 4 5 1 10 71 -
Fuhrpark 4RA | ] 1 1 1 10 54 D
Maarweg Sud 6LA | € 11 11 1 47 59 D
Maarweg Sud 7 GF T 705 671 17 156 14 A
Maarweg Sud 8RA | M 26 24 17 156 12 A
Am Alten Giterbahnhof LAl [ 41 39 2 21 39 c
Am Alten Giiterbahnhof 12RA| L 55 56 3 26 37 C
Maarweg Nord 14LA| b 52 51 0 34 14 A
Maarweg Nord 15GF| | 505 503 4 68 5 A
Maarweg Nord 16 RA| 11 11 4 68 4 A
Summe 1.411 1.372 13 D
KP21 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Stauliinge
Maarweg/Tiefgaragenzufahrt Plangebiet MU1 starke Vezr(lel:ft' Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] VFK
Maarweg Siid 7GF | 1 705 671 2 104 2 A
Maarweg Siid S8RA | 3 3 2 115 1 A
Tiefgaragenzufahrt Plangebiet MU1 12RA| L 34 35 0 10 3 A
Maarweg Nord 15GF| | 545 543 1 85 2 A
Summe 1.287 1.252 2 A
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040

KP22 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange

Maarweg/Zufahrt West/Plangebiet PlanstralRe 4 starke Vezr(lel:ft' Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] VFK
Zufahrt West 2LA | 1 35 34 1 24 18 B
Zufahrt West 4RA | ] 40 39 1 23 12 B
Maarweg Sud 6LA | € 24 22 2 101 7 A
Maarweg Siid 7G| 1T 670 636 2 93 4 A
Maarweg Siid 8RA | M 5 5 2 98 2 A
Plangebiet Planstrale 4 10LA| [ 4 4 0 7 9 A
Plangebiet Planstrale 4 12RA| L 5 5 0 10 5 A
Maarweg Nord 14LA| b 7 6 2 57 8 A
Maarweg Nord 15GF| | 524 519 2 50 3 A
Maarweg Nord 16 RA| 17 17 2 57 2 A
Summe 1.331 1.287 4 B
KP23 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Stauliinge
Maarweg/Tiefgaragenzufahrt Plangebiet MU9 starke Vezr(lel:ft' Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] VFK
Maarweg Siid 7GF | 1 651 617 0 31 1 A
Maarweg Siid S8RA | 4 3 0 34 0 A
Tiefgaragenzufahrt Plangebiet MU9 12RA| L 52 51 0 8 1 A
Summe 707 671 1 A
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040
KPO7 LSA 4153 Verkehrs- «

. Staulange
Maarweg/Widdersdorfer Straflle starke Vezr(lel:ts t QSsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Straf3e West 2LA 1 190 187 48 183 112
Widdersdorfer Straf3e West 3GF | — 423 403 12 134 19
Widdersdorfer Stral3e West 4 RA 1 131 126 12 134 12
Maarweg Siid 6 LA “ 48 45 3 28 79
Maarweg Std 7 GF T 287 263 90 180 111
Maarweg Sud 8 RA (i 134 120 90 180 322
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| + 600 571 128 282 77
Widdersdorfer Straf3e Ost 12RA| T 178 170 128 282 94
Maarweg Nord 14LAl b | 101 99 9 46 63 “
Maarweg Nord 15 GF l 297 296 50 199 74
Maarweg Nord 16 RA| 177 172 50 199 48
Summe 2.566 2.452 81

KP10 LSA 3100 Verkehrs- Staulinge

Maarweg/Stolberger Strale starke V(leLI:ts "1 osv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Stolberger Str. West 2LA | 1 92 24 13 62 48 C
Stolberger Str. West 3GF | — 122 120 13 62 32 B
Stolberger Str. West 4RA | ] 54 53 13 62 40 C
Maarweg Sud 6LA | € 99 94 22 110 55 D
Maarweg Sud 7 GF T 321 310 22 110 36 C
Maarweg Sud S8RA | P 58 59 19 109 28 B
Stolberger Str.Ost LAl [ 151 146 55 181 129 -
Stolberger Str.Ost 11 GF| « 159 159 55 181 61 D
Stolberger Str.Ost 12RA| T 85 80 55 181 66 D
Maarweg Nord LAl b 99 92 57 248 64 D
Maarweg Nord 15 GF l 340 317 57 248 68 D
Maarweg Nord 16 RA| 40 38 52 242 46 C
Summe 1.620 1.562 59 -
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Abendspitze Planfall 2040

KP11 Vorfahrtknoten Verkehrs- N

. Staulange
Maarweg/Scheidtweilerstraflie starke Vezr(lel:ts t QSsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Koénigsdorfer Strake 2LA | 1 0 0 0 0 0 -
Kdnigsdorfer Stralie 3GF | — 12 11 0 7 27 (¢}
Konigsdorfer StraRe 4RA | ] 1 1 0 7 37 D
Maarweg Siid 7G6F | 1 227 219 3 43 19 B
Maarweg Sud S8RA | M 120 113 3 43 23 C
Scheidtweilerstralke LAl [ 44 42 52 180 111
Scheidtweilerstral3e 12RA[ T 241 231 52 180 89
Maarweg Nord 14 LA o 159 152 151 373 111
Maarweg Nord 15GF| | 442 389 140 347 118
Summe 1.246 1.158 82
KP12 LSA 3626 VEI’le‘hI’S- Stauldnge
Aachener StraRe/Maarweg/Kitschburger Str. starke Vezr::tst- QsV
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Aachener Strale West 3GF | — 711 701 24 96 36 C
Aachener StraRe West 4RA | 7] 4 4 24 96 38 C
Kitschburger Str. 7 GF 1 209 210 17 105 42 C
Kitschburger Str. S8RA | P 169 171 17 105 49 C
Aachener StraRe Ost owe| G 15 15 43 166 102
Aachener StraRe Ost 10LA| [ 190 188 43 166 107
Aachener Strale Ost 11 GF| 832 806 49 179 40 C
Aachener StraRe Ost 12RA[ T 148 148 49 179 38 C
Maarweg 15 GF l 337 285 113 156 144
Maarweg 16 RA| 167 148 113 156 111
Summe 2.782 2.676 60
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040
KP04 LSA 3125 Verlfehrs- Stauléinge
Widdersdorfer StraBe/Josef-Lammerting-Allee/Vitalisstralie starke Vezr(lel:ft' QSsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 151 151 4 49 22 B
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 466 460 9 81 12 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | ] 69 68 9 81 11 A
Josef-Lammerting-Allee 6 LA “q 52 52 5 34 70 D
Josef-Lammerting-Allee 76| 1T 36 39 5 34 43 C
Josef-Lammerting-Allee SRA | P 64 61 5 34 31 B
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 64 62 45 110 48 C
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 741 709 45 110 30 B
Widdersdorfer Strae Ost 12RA| T 59 56 45 110 30 B
VitalisstraRe 14LA| b | 103 99 45 126 75 -
VitalisstraBe 15GF| | 173 175 45 126 66 D
VitalisstraRe 16 RA[ 299 298 45 126 37 C
Summe 2.277 2.230 33 -
KPO5 Vorfahrtknoten Verkehrs- N

. Staulange
Widdersdorfer StraBe/Eupener Stralie starke Vezr(lel:ft' QSsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] VFK
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 518 508 4 118 6 A
Widdersdorfer StraRe West 4RA | ] 115 113 30 228 4 A
Eupener Strale 6LA | € 84 83 9 64 60
Eupener Stral3e SRA | P 119 119 4 54 18 ﬂ
Widdersdorfer Straf3e Ost 10LA| [ 125 122 23 204 51
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 780 738 82 329 40 “
Summe 1.741 1.683 28
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040

KPO6 LSA 4148 Verlfehrs- Stauléinge

Widdersdorfer StraBe/Mercedes-Allee/Zufahrt starke Vezr(lel:tst- QSsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer StraRe West 2LA | 1 2 2 38 245 61 D
Widdersdorfer Straf3e West 3GF | — 658 640 38 245 34 B
Widdersdorfer StraRe West 4RA | ] 24 26 38 245 20 -
Mercedes-Allee 6 LA “ 79 79 6 37 43 C
Mercedes-Allee S8RA | M 62 62 6 37 29 B
Widdersdorfer StraRe Ost 10LA| [ 33 33 12 149 47 C
Widdersdorfer Strafl3e Ost 11 GF| « 784 742 12 149 10
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 3 2 12 149 10

Zufahrt LA b 8 8 0 10 17

Zufahrt 15GF| | 0 0 0 0 0

Zufahrt 16 RA| 10 9 0 10 11

Summe 1.663 1.603 23 D
KPO7 LSA 4153 (Wiederholung) Verlfehrs- Staulange
Maarweg/Widdersdorfer Strake starke V(leLI:ts "1 osv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kfz/h] [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Stral3e West 2LA 1 190 187 48 183 112
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 423 403 12 134 19
Widdersdorfer Stral3e West 4RA | ] 131 126 12 134 12

Maarweg Sud 6LA | € 48 45 3 28 79

Maarweg Sud 7 GF T 287 263 90 180 111

Maarweg Siid S8RA | P 134 120 90 180 322
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 600 571 128 282 77
Widdersdorfer Stral3e Ost 12RA[ T 178 170 128 282 94

Maarweg Nord 14LA| b | 101 99 9 46 63 n
Maarweg Nord 15GF| | 297 296 50 199 74

Maarweg Nord 16 RA| 177 172 50 199 48
Summe 2.566 2.452 81
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040

KP18 LSA (neu) Verlfehrs- Stauliinge

Widdersdorfer StraBe/Plangebiet Mobilitatstrasse starke Vezr(lel:ft' QSsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Stral3e West 2LA 1 109 101 33 171 46 C
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 553 511 5 126 24 B
Zufahrt Fachhandel 6LA | € 5 5 0 11 48 -
Zufahrt Fachhandel SRA | P 8 7 0 11 8 A
Widdersdorfer Strafl3e Ost 11 GF| + 567 538 81 225 60 D
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 61 59 81 225 57 )
Plangebiet Mobilitatsstrasse LAl b 122 120 22 97 57 D
Plangebiet Mobilitatsstrasse 16 RA| 191 189 20 113 54 D
Summe 1.616 1.530 46 D
KP0O8 LSA 4152 Verlfehrs- Stauléinge
WeinsbergstralRe/Oskar-Jager-StralRe/Widdersdorfer Stralle starke Vezr(lel:ft' Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Widdersdorfer Stral3e West 2LA 1 105 103 65 179 70 D
Widdersdorfer Stral3e West 3GF | — 519 486 65 179 48 C
Widdersdorfer Stral3e West 4RA | ] 158 145 15 166 49
Oskar-Jager-Straf3e Sid 6 LA “ 92 82 7 60 86
Oskar-Jager-StraBe Sid 7 GF 1 288 269 94 235 67
Oskar-Jager-Straf3e Sid SRA | P 271 268 94 235 73
Widdersdorfer Straf3e Ost 10LA| [ 147 145 16 136 73
Widdersdorfer Straf3e Ost 11 GF| 415 405 22 207 28 B
Widdersdorfer StraRe Ost 12RA| T 145 143 5 46 30 B
Oskar-Jager-StraRRe Nord 14LA| b 62 60 1 24 29 B
Oskar-Jager-Strae Nord 15GF| | 246 242 8 75 25 B
Oskar-Jager-StraRRe Nord 16 RA| & 71 71 8 75 22 B
Summe 2.519 2.419 49 -
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan

Abendspitze Planfall 2040

Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

KP19 LSA 4149 Verkehrs- «

. Staulange
Weinsbergstralle/Baumarkt starke Vezr(lelft' QSsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
Weinsbergstrae West 2LA | 1 22 22 1 18 51 D
Weinsbergstralle West 3GF | — 827 791 30 191 37 C
Weinsbergstrale Ost 11 GF| « 682 672 3 73 3
WeinsbergstraRe Ost 12RA| T 31 32 3 73 2
Baumarkt LA b 62 63 5 45 49 c
Baumarkt 16RA| | 23 23 1 27 35 B
Summe 1.647 1.603 23 D
KPO9 LSA 4824 Verkehrs- «

. Staulange
Melatengirtel/Weinsbergstralle starke Vezr(lelft' Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.
Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] LSA
WeinsbergstraRe West (nur OV) 2LA 1 6 6 10 67 7
Weinsbergstrafle West 3GF | — 787 759 10 67 9
WeinsbergstraRe West 4RA | 7] 89 89 10 67 20
Melatengiirtel Stid 7G6F | 1 600 592 8 93 13
Melatengrtel Stid S8RA | P 101 100 8 93 17
Weinsbergstrafe Ost 11 GF| « 583 579 110 432 90
Weinsbergstrale Ost 12RA[ T 184 187 110 432 109
Melatengiirtel West (nur OV) 14LA| b 6 6 9 87 4
Melatengirtel Nord 15GF| | 625 615 9 87 11
Melatengirtel Nord 16 RA| | 130 126 9 87 18
Summe 3.111 3.059 33

BERNARD
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040

KP13 LSA 4154 Verlfehrs- Stauléinge
Oskar-Jager-StraRe/Stolberger StralRe starke Vezr(lel:f - Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Stolberger Strale 2LA 1 152 148 22 129 43 (©
Stolberger Stral3e 4RA | ] 267 261 22 129 34 B
Oskar-Jager-Strafl3e Sud 6 LA “ 104 100 2 48 14 A
Oskar-Jager-StraRe Sud 76F | 1 276 248 2 48 12 A
Oskar-Jager-Strafe Nord 15GF| | 362 345 38 187 54 D
Oskar-Jager-Straf3e Nord 16 RA| 118 119 37 189 44 C
Summe 1.279 1.221 36 D
KP14 LSA 4822 Verlfehrs- Stauléinge
Oskar-Jager-StraBe/Melatengirtel starke Vezr(lel:f - Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
Oskar-Jager-StraRe West 2LA | 1 97 93 59 196 77 -
Oskar-Jager-Straf3e West 3GF | — 351 341 59 196 53 D
Oskar-Jager-Strafe West 4 RA 1 150 141 59 196 58 D
Melatengurtel Siid (nur OV) 6LA | 3 3 13 102 21 B
Melatengurtel Stid 7 GF 1 539 527 13 102 21 B
Melatengurtel Std SRA | P 80 76 13 102 32 B
Oskar-Jager-Strae Ost 10LA| [ 9 10 14 89 30 B
Oskar-Jager-Straf3e Ost 11 GF| « 240 240 14 89 30 B
Oskar-Jager-StraRe Ost 12RA| L 47 48 14 89 28 B
Melatengurtel Nord 15GF| | 597 550 150 264 110
Melatengurtel Nord 16 RA| 285 250 150 264 228

Summe 2.398 2.279 76

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.4.3
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PANDION XI GmbH Co. KG

Auswertung Mikrosimulation:

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Abendspitze Planfall 2040

KP15 LSA 3821 Verlfehrs- Stauléinge
Melatengdrtel/Scheidtweilerstralle starke Vezr(lel:ft' QSsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kifz/h] [m] [m] [s] LSA
ScheidtweilerstraRe 2LA | 1 183 179 13 68 46 C
Scheidtweilerstrae 4RA | ] 180 172 11 65 2 A
Melatengurtel Std 6 LA “ 249 245 20 105 45 C
Melatengiirtel Siid 7GF | 1 438 429 6 99 14 A
Melatengurtel Nord 15GF| | 752 702 23 102 31 B
Melatengirtel Nord 16 RA| 65 63 23 102 36 C
Summe 1.867 1.790 28 C
KP16 LSA 3624 Verlfehrs- Stauléinge

Aachener StraRe/Melatengirtel/Stadtwaldgdrtel starke Vezr(lel:ft' Qsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung [Kiz/h] | [Kiz/h] [m] [m] [s] LSA
Aachener Strae West 3GF | — 649 649 24 99 33 B
Aachener StraRRe West 4RA | ] 94 91 24 99 36 C
Stadtwaldgtirtel 7 GF 1 630 616 42 131 50 (@
Stadtwaldgurtel 8 RA (i 148 143 42 131 52 D
Aachener StraRe Ost 11 GF| + 840 835 29 118 27 B
Aachener StraRe Ost 12RA| T 54 55 29 118 26 B
Melatengurtel 15GF| | 713 669 32 132 46 C
Melatengurtel 16 RA| & 219 202 32 132 45 C
Summe 3.347 3.260 39 D

BERNARD

GRUPPE Z:\Pro\503624_MBA_B-Plan\N02_Doku_VU\Anlagen\09_Simulation\09.4.3_PF2040_AB_260112.xlsm

Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max-Becker-Areal, Kéln-Ehrenfeld

Auswertung Mikrosimulation: Abendspitze Planfall 2040

KP20 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Stauliinge
Vitalisstr./Girlitzweg starke Vezr(lel:ft' QSsv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
Girlitzweg 2LA | 1 217 219 6 81 13 B
Girlitzweg 4RA | ] 169 169 7 73 18 B
VitalisstraRe Sid 6 LA “ 34 32 0 14 10 A
VitalisstraRe Siid 7G| 1T 228 228 0 1 1 A
VitalisstraRe Nord 15GF| | 392 393 2 53 5 A
Vitalisstralte Nord 16 RA[ 50 52 2 61 3 A
Summe 1.090 1.093 8 B
KP24 Vorfahrtknoten Verlfehrs- Staulange
Vitalisstr./OV-Trasse starke Vezr(lel:f t QsVv
Abendspitze Planfall 2040 Soll Ist mittl. max.

Zufahrt Richtung | [Kfz/h] | [Kfz/h] [m] [m] [s] VFK
VitalisstralRe Siid 7GF | 1 251 254 0 5 2 A
VitalisstraRe Sid S8RA | 6 5 0 12 6 A
OV-Trasse 10LA| [ 19 18 1 37 30 C
OV-Trasse 12RA| T 6 5 1 37 12 B
VitalisstraRe Nord 1ULA| b 6 1 13 106 8 A
VitalisstraRe Nord 15GF| | 554 559 11 96 11 B
Summe 842 842 9 C

BERNARD Bearbeitet: PACA Datum: 13.01.2026 Anlage 9.4.3
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Projektname: Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Max-Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld
Projektnummer: P503624

BERNARD

Anlage: 9.4.3-1
Datugm: 21.01.2026 GRUPPE
Ubersicht der Knoten und Stréme mit QSV E oder F
Zeitbereich: |Abendspitze Analysefall Nullfall 2040 Nullfall 2040 mit MaBnahmen Planfall 2040
Knoten Anzahl Strome Knoten Anzahl Strome Knoten Anzahl Strome Knoten Anzahl Strome
Typ Bezeichnung mafRg. QSV| QSVE | QSVF |maRg. QSV| QSVE | QSVF |maRg. QSV| QSVE | QSVF |maRg. QSV| QSVE | QSVF
LSA 4145 [Vogelsanger Strae/Vitalisstralle D - - E 4 - E 4 - E 4 -
LSA 4144  [Vogelsanger StraRe/Aullere KanalstraRe/Maarweg D - - D - - D - - D - -
LSA 4146 Maarweg/Am alten Guterbahnhof/Fuhrpark D - F 1 1 D 1* - D 1* -
LSA 4153 Maarweg/Widdersdorfer Stralle D - - F - 3 F 4 1 E 7 -
LSA 3100 Maarweg/Stolberger Stralle D - - F 2 3 F 1 3 E 1 -
VFK Maarweg/Scheidtweilerstrale E 5 - F 3 2 F 3 2 F 3 1
LSA 3626 [Aachener StralRe/Maarweg/Kitschburger Stral3e F 3 1 F 2 2 F 2 2 F 2 2
LSA 3125 Widdersdorfer StralBe/Josef-Lammerting-Allee/Vitalisstralle E 4 - E 2 - D - - E 1 -
VFEK Widdersdorfer Strale/Eupener StralRe E 2 - F 2 2 F 2 1 E 2 -
LSA 4148 Widdersdorfer StralRe/Mercedes-Allee E 1 - E 1 - F 2 1 D - -
LSA (neu) [Widdersdorfer StraBe/Plangebiet Mobilitatstrasse D 1* -
LSA 4152 Weinsbergstrale/Oskar-Jager-Stralle/Widdersdorfer Stralle D - - F - 3 E 3 - F 2 1
LSA 4149 [WeinsbergstralRe/Baumarkt C - - C - - D - - D - -
LSA 4824 Melatengurtel/Weinsbergstralle E 1 - E 1 - E 1 - E 2 -
LSA 4154 Oskar-Jager-Stral3e/Stolberger Stralle E 2 - D - - D - - D - -
LSA 4822 Melatengurtel/Oskar-Jager-Stralle E 3 - F - 2 E 3 - F 2 1
LSA 3821 Melatengurtel/Scheidtweilerstral3e C - - C - - C - C - -
LSA 3624 [Aachener StralRe/Melatengirtel/Stadtwaldgiirtel F 1 1 C - - C - - D - -
VEK Vitalisstrae/Girlitzweg A - - B - -
VFK VitalisstraRe/OV-Trasse C - -
* Einzelstrom mit QSV E kann nach HBS ignoriert werden in der Gesamtbewertung des Knotens, weil die Belastung sehr gering ist

Summe mit QSV E 7 22 4 18 4 25 6 26

Summe mit QSV F 2 2 8 18 6 10 4 5
BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 1 von 1



PANDION Xl GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max Becker-Areal, KoIn-Ehrenfeld

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
® |5
A Knotenpunkt: |Eupener StraRe/Stolberger Strale |
3] Verkehrsdaten: Datum:|NF 2040 mM @ Planung
&N Uhrzeit:|Morgenspitze " Analyse
v Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 |s
Z] @ Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: " liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

f* liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRganger Anzahl der Fahrstreifen AuBendurchmesser

StraBenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Stolberger Str. W 1 1 2 4

Eupener Str. S 2 * 1 2 v

1 2 32

Stolberger Str. O 3 1 2 2

Eupener Str. N 4 =1 2 v

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- GRad,i Arv,i Oikw+Bus,i Aikwk,i Arz,i Urg,i foe; OpE,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/n] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 0 1,100 0
3 13 (2) 51 1,100 56,1
1 2 12 (3) 139 1,100 152,9
1 11(1W) 67 1,100 73,7
F1 100
1 214 0 1,100 0
4 24(5) 62 1,100 68,2
2 3 23 (6) 168 1,100 184,8
2 22(2W) 204 1,100 2244
F2 100
2 32(7) 0 1,100 0
1 31(8) 23 1,100 25,3
3 4 34 (9) 238 1,100 261,8
3 33(3W) 49 1,100 53,9
F3 100
3 43 (10) 0 1,100 0
2 42 (11) 39 1,100 42,9
4 1 41 (12) 73 1,100 80,3
4 44(4W) 36 1,100 39,6
F4 100

Hochrechnungsfaktor: 1,0000

BERNARD

GRUPPE.... Bearbeitet: KUAA Datum: 14.01.2026 Anl age 951
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PANDION Xl GmbH Co. KG

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@ 41
: LS
D@

3

4
@®

2]

Verkehrsdaten: Datum: NF 2040 mM Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D
Knotenverkehrsstarke: 1149 Fz/h

Knotenpunkt: Eupener Stral3e/Stolberger Stral3e

1264 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1

BERNARD

GRUPRE

Bearbeitet: KUAA Datum: 14.01.2026

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
Oz frezi Qpezi ApE ki Gee,i fri Coei
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 257 1,100 283 361 923 0,989 913
2 434 1,100 477 223 1040 0,988 1028
3 310 1,100 341 406 886 0,989 876
4 148 1,100 163 377 910 0,989 900
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 830 573 6,3 A
2 935 501 7,2 A
3 797 487 7,4 A
4 818 670 5,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 179 nicht ausgelastet
2 420 nicht ausgelastet
3 295 nicht ausgelastet
4 370 nicht ausgelastet

Projekt-Nr.: P503624 Z:\Pro\503624_MBA_B-Plan\N02_AP05_Sim\12_HBS\09.5.1_NF2040_Mo_mitMalnahme_260114.xIsm
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

PANDION XI GmbH Co. KG

@ 4
fﬁ

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

Knotenpunkt: |Eu pener Strale/Stolberger StralBe |

>®

& Verkehrsdaten: Datum:|NF 2040 mM @+ Planung
Uhrzeit:[Aendspitze " Analyse

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit t, =

45

W4
&

Qualitatsstufe: D

®J
2]

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenrverket

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgénger Anzahl der Fahrstreifen AuBendurchmesser
Straenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Stolberger Str. W 1 1 2 v
Eupener Str. S 2 v 1 2 v
* 1 2 32
Stolberger Str. O 3 "1 -2 v
Eupener Str. N 4 e 1 2 v
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- ORad,i Quv,i OLkw+Bus,i OLkwk,i Orz,i Urg,i foe,i Ope,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 0 1,100 0
3 13 (2) 21 1,100 23,1
1 2 12 (3) 114 1,100 1254
1 11(1W) 58 1,100 63,8
F1 100
1 21 (4) 0 1,100 0
24 (5) 76 1,100 83,6
2 3 23 (6) 66 1,100 72,6
22(2W) 91 1,100 100,1
F2 100
32(7) 0 1,100 0
31(8) 69 1,100 75,9
3 4 34 (9) 219 1,100 240,9
3 33(3W) 16 1,100 17,6
F3 100
3 43 (10) 0 1,100 0
2 42 (11) 30 1,100 33
4 1 41 (12) 239 1,100 262,9
4 44(4wW) 41 1,100 45,1
F4 100
Hochrechnungsfaktor:

BERNARD

GRUPPE,.... Bearbeitet: KUAA Datum: 14.01.2026
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PANDION XI GmbH Co. KG

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@<

[4]

®
VAN

(2]

vV
®

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: Eupener Stral3e/Stolberger Stral3e

Verkehrsdaten: Datum: NF 2040 mM

Uhrzeit: Aendspitze

Planung

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s

Qualitatsstufe: D

1040 Fz/h
1144 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1

BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: P503624  Z:\Pro\503624_MBA_B-Plan\N02_APO5_Sim\12_HBS\09.5.2_NF2040_Ab_mitMaBnahme_260114.xIsm

Bearbeitet: KUAA Datum: 14.01.2026

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Qz frezi ApE zi Jpe ki Gee,i fri Cre;i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 193 1,100 212 196 1064 0,988 1052
2 233 1,100 256 150 1105 0,988 1091
3 304 1,100 334 293 981 0,989 970
4 310 1,100 341 257 1011 0,988 999
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; Ty stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSsv
1 956 763 4,7 A
2 992 759 47 A
3 881 577 6,2 A
4 908 598 6,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVes A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 403 nicht ausgelastet
2 259 nicht ausgelastet
3 113 nicht ausgelastet
4 370 nicht ausgelastet

Anlage 9.5.2




PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max Becker-Areal, KéIn-Ehrenfeld

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
& |
A Knotenpunkt: |Eupener StraRe/Stolberger Strale |
3] Verkehrsdaten: Datum:|PF 2040 | * Planung
&N Uhrzeit:|Morgenspitze " Analyse
v Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 |s
Z] @ Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: " liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

f* liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRganger Anzahl der Fahrstreifen AuBendurchmesser

StraBenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Stolberger Str. W 1 1 2 4

Eupener Str. S 2 * 1 2 v

1 2 32

Stolberger Str. O 3 1 2 2

Eupener Str. N 4 =1 2 v

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- GRad,i Arv,i Oikw+Bus,i Aikwk,i Arz,i Urg,i foe; OpE,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/n] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 0 1,100 0
3 13 (2) 51 1,100 56,1
1 2 12 (3) 144 1,100 158,4
1 11(1wW) 68 1,100 74,8
F1 100
1 214 0 1,100 0
4 24(5) 78 1,100 85,8
2 3 23 (6) 197 1,100 216,7
2 22(2W) 204 1,100 2244
F2 100
2 32(7) 0 1,100 0
1 31(8) 23 1,100 25,3
3 4 34 (9) 235 1,100 258,5
3 33(3W) 49 1,100 53,9
F3 100
3 43 (10) 0 1,100 0
2 42 (11) 49 1,100 53,9
4 1 41 (12) 81 1,100 89,1
4 44(4W) 19 1,100 20,9
F4 100

Hochrechnungsfaktor: 1,0000

BERNARD

GRUPPE Bearbeitet: KUAA  Datum: 14.01.2026 An|age 953
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PANDION XI GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan

Max Becker-Areal, KoIn-Ehrenfeld

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

4]

A Knotenpunkt: Eupener Stral3e/Stolberger Stral3e

>®
3 Verkehrsdaten:
al
®<] Zielvorgaben:

4
@®

Datum: PF 2040
Uhrzeit: Morgenspitze

Planung

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

2

Knotenverkehrsstarke: 1198 Fz/h

1318 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
Oz frezi Qpezi ApE ki Gee,i fri Coei
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 263 1,100 289 353 930 0,989 919
2 479 1,100 527 206 1056 0,988 1043
3 307 1,100 338 406 886 0,989 876
4 149 1,100 164 378 909 0,989 899
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 836 573 6,3 A
2 948 469 7,7 A
3 797 490 7,3 A
4 817 668 5,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 189 nicht ausgelastet
2 437 nicht ausgelastet
3 327 nicht ausgelastet
4 365 nicht ausgelastet

BERNARD

GRUPPE Bearbeitet: KUAA Datum: 14.01.2026
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PANDION Xl GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max Becker-Areal, KoIn-Ehrenfeld

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
®|
A Knotenpunkt: |Eupener StraRe/Stolberger Strale |
3] Verkehrsdaten: Datum:|PF 2040 * Planung
&N Uhrzeit:|Aendspitze " Analyse
v Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 |s
Z] @ Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: " liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

f* liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRganger Anzahl der Fahrstreifen AuBendurchmesser

StraBenname Nr. in der Zufahrt beriicksichtigen im Kreis D [m]
Stolberger Str. W 1 1 2 4

Eupener Str. S 2 * 1 2 v

1 2 32

Stolberger Str. O 3 1 2 2

Eupener Str. N 4 =1 2 v

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- GRad,i Arv,i Oikw+Bus,i Aikwk,i Arz,i Urg,i foe; OpE,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/n] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 0 1,100 0
3 13 (2) 19 1,100 20,9
1 2 12 (3) 117 1,100 128,7
1 11(1W) 52 1,100 57,2
F1 100
1 214 0 1,100 0
4 24(5) 75 1,100 82,5
2 3 23 (6) 64 1,100 70,4
2 22(2W) 97 1,100 106,7
F2 100
2 32(7) 0 1,100 0
1 31(8) 68 1,100 74,8
3 4 34 (9) 221 1,100 243,1
3 33(3W) 68 1,100 74,8
F3 100
3 43 (10) 0 1,100 0
2 42 (11) 31 1,100 34,1
4 1 41 (12) 278 1,100 305,8
4 44(4W) 40 1,100 44
F4 100

Hochrechnungsfaktor: 1,0000
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PANDION Xl GmbH Co. KG Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
Max Becker-Areal, KoIn-Ehrenfeld

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
Knotenpunkt: Eupener Stral3e/Stolberger Stral3e
3] Verkehrsdaten: Datum: PF 2040 Planung
[ Uhrzeit: Aendspitze
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
Y@
Knotenverkehrsstarke: 1130 Fz/h
1243 Pkw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
Qqzi foe zi ApE,zi ApE ki Gee,i fri Creii
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 188 1,100 207 260 1009 0,988 997
2 236 1,100 260 197 1063 0,988 1051
3 357 1,100 393 290 983 0,989 971
4 349 1,100 384 314 963 0,989 952
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 907 719 5,0 A
2 955 719 5,0 A
3 883 526 6,8 A
4 866 517 7,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt
ueia [PKw-E/h]
1 438 nicht ausgelastet
2 270 nicht ausgelastet
3 166 nicht ausgelastet
4 370 nicht ausgelastet
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